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  :المقدمة

إ�� التأث�� ع�� حركة  -�19وفيد  –�ن السابقت�ن وال�� تمثلت �� جائحة �ورونا أدت التغ��ات ال��ية خلال الس�ت

، بل يحتل من الر�ائز �ساسية �� �قتصاد القومي   التجارة الدولية، لا سيما قطاع النقل البحري الذي �عت�� 

�ياة �قتصادية من خلال الدرجة �و�� من ��مية  لبعض البلدان البحر�ة، بحيث �ان لھ تأث��  �� تطور ا�

  .السفن والناقلات العملاقة وسفن ا��او�ات ذات ���ام الكب��ة ، وال�� إ�عكست ع�� الموا�ئ

وأصبحت ا��اجة إ�� موا�ئ بحر�ة متطورة وإ�� كفاءة إدار�ة عالية وشب�ات نقل داخلية تصل  مراكز �نتاج 

والتعامل مع �ذه السفن العملاقة، مع وجود مراكز للتبادل ع�� �ستقبال  بالموا�ئ وت�ون قادرة  و�س��لاك

  .�ن��ن�تإلك��ونية ع�� ي�يح إستخدام المس�ندات بصورة   الذي و �لك��و�ي للمعلومات

كما سا�م علم اللوجس�يات وإستخدام سفن ا��او�ات �� ظ�ور نظام النقل متعدد الوسائط ، وليد التكنولوجيا 

و�س�� �ذه ا��دمة أيضا من الباب . �� نقل البضا�ع عن طر�ق واسطت�ن �عقد واحدا��ديثة ، حيث �ساعد ع

  . إ�� الباب و�ساعد �س�يلات �تصالات والمعلومات تطبيقات اللوجس�يات   �� تبادل البيانات إلك��ونيا

� ب�ن الدول، ابط العال�ال��  -19-�وفيد-أبرزت جائحة ف��وس �ورونا ومع �ذا التقدم المذ�ل �� مجال النقل 

  .وأدت ا��ائحة إ�� ظ�ور اتجا�ات جديدة ستعيد �ش كيل مش�د النقل البحري 

ف�ذا القطاع يمر ب��ظة مفصلية إذ أنھ يواجھ ل�س فقط الشواغل المباشرة الناجمة عن ا��ائحة، بل أيضا 

العولمة إ�� التغ��ات �� عادات �عتبارات �طول أجلا، ال�� ت��اوح بّ�ن التحولات �� تصميم سلاسل �مداد وأنماط 

�س��لاك و�نفاق، وال��ك�� الم��ايد ع�� تقييم ا��اطر و�ناء القدرة ع�� الصمود، فضلا عن ز�ادة �ســتدامة 

 .العالمية وشــواغل تحقيــق انخفــاض الكر�ــون 

حري العال�� للوقوف ع�� ع�� قطاع النقل البوإنطلاقا مما سبق �ان إختيارنا لموضوع  أثر جائحة �ورونا 

  :�ش�الية التالية

  ما مدى تأث��  �ذه التطورات ال��ية ع�� صناعة النقل البحري العال��؟

  :من شأ��ا �جابة ع�� متطلبات �ذا الموضوع وقد إرتأينا أن نقف ع�� �عض �سئلة الفرعية ال��

 ما �و واقع النقل البحري العال��؟ -

 ؟- 19يد �وف–وما ��  جائحة �ورونا  -

 وما �� �ثار الم��تبة عن ظ�ور جائحة �ورونا ع�� النقل البحري العال��؟ -

 �عد �ضطراب �� قطاع النقل البحري؟�نتعاش  العال��  �� �جراءات اللازمة لتحقيق وما -
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ا��ائحة ع�� ول�سليط الضوء ع�� الموضوع ، قمنا بدراسة حالة  ع�� المنطقة العر�ية  من خلال التطرق  إ�� أثر 

  .وأ�م �جراءات ال�� إتخذ��ا  الدول العر�ية  لإ�عاش �ذا القطاعالنقل البحري العر�ي 

  

  :و�شتمل خطة البحث ع�� ثلاثة فصول للدراسة

يدرس المبحث �ول . حيث تم تقسيم الفصل إ�� ثلاثة مباحثتناول واقع النقل البحري العال��، : الفصل �ول 

  .ي�ناول النقل با��او�ات متعدد الوسائط وا�ئ العالمية، أما المبحث الثا�يالم وأ�م �سطول البحري 

ففي المبحث �ول تطرقنا إ��  العال��،  تم التطرق فيھ إ�� أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري  :أما الفصل الثا�ي

ثالث في�ناول �جراءات �� �عر�ف ا��ائحة، و�درس المبحث الثا�ي آثار�ا ع�� قطاع النقل البحري، أما المبحث ال

  .مجال السياسات لإعداد العالم ما �عد ا��ائحة

ي�ناول أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري �� المنطقة العر�ية،  -دراسة حالة–و�و فصل تطبيقي  :�� الفصل الثالث

  . تحيث ي�ناول المبحث �ول تقييم �ثر، ب�نما المبحث الثا�ي  يدرس أ�م السياسات و�ولو�ا
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  :تم�يد

لمعظم الدول الصناعية  ضار�ا �� التار�خ ، فالشوا�د تؤكد الرعاية المم��ة  �عد ��تمام بقطاع النقل البحري 

ال�� أول��ا الدول �ستعمار�ة لأساطيل�ا  البحر�ة التجار�ة، إس�شعارا م��ا بأ�مي��ا �قتصادية والسياسية 

  .ا��ادي والعشر�ن، فقطاع النقل البحري يمثل الرافد ا��يوي لنقل الصادرات أما �� القرن . والعسكر�ة

العالم  �ش�د عصر العولمة و ثورة المعلومات و�تصالات والتوجھ نحو الرقمنة، وما أحدثتھ من تأث�� و�ما أن 

  .ع�� قطاع النقل البحري �ان لابد من دراسة �ذا القطاع وما وصل إليھ

من إجما�� ��م التجارة العالمية �و بحق شر�ان % 90ري الذي يتحمل مسؤولية نقل و �عدُّ النقل البح

ولنا أن نتخيل أنھ بدون النقل البحري سوف ن�ون عاجز�ن عن إنجاز المعاملات التجار�ة ب�ن . �قتصاد العال��

عة. مختلف قارات العالم ما �ع�� أن نصف  و�و. سواء �انت تتعلق بمواد أولية أو غذائية أو منتجات مصنَّ

 فيما س�تجمد النصف �خر
ً
و�عدُّ السفن من ب�ن أ�م �صول عالية القيمة، حيث تصل . العالم سيموت جوعا

ب�نما تق��ب �يرادات السنو�ة للسفن التجار�ة من ، مليون دولار/ 150/ت�لفة بناء سفينة واحدة ما ير�و ع�� 

وتلعب الموا�ئ العالمية و�سطول التجاري . قتصاد العال��من ��م �% 5مليار دولار و�و ما يمثل / 500/

 �� �س�يل حركة البضا�ع وتخفيض أسعار النقل و�� دفع حركة التطور �قتصادي والنظام 
ً
 رئ�سيا

ً
البحري دورا

  . العال�� اللوجس��
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 البحري عموميات حول النقل : المبحث �ول 

  الدولية النقل البحري والتجارة: المطلب �ول 

  أ�مية النقل البحري �� �قتصاد العال��:  الفرع �ول 

يرتبط النقل البحري بتجارة السلع والبضا�ع الدولية منذ القدم إرتباطا وثيقا، ف�و وسيلة من وسائل عمليات 

العالم قدر ما و�لقى من إ�تمام ''حوا�� ثلاثة أر�اع التجارة العالمية تنقل ع�� البحر  ت�شيط التبادل التجاري إذ 

  . 1''تلقاه حركة التجارة العالمية نفس�ا، فبدونھ تتوقف تماما �ذه ا��ركة 

يدور حولھ �شاط قطاع النقل البحري والذي يتضمن شر�ات وتوكيلات  الذي  والسفينة �� ا��ور الرئ���� 

  ....لاح السفنالملاحة، شر�ات ال��ن والتفر�غ، �يئات التأم�ن، ترسانات البناء، السفن، شر�ات إص

و�عت�� من العوامل �ساسية ال�� تؤثر ع�� توط�ن الصناعة وإختيار مواقع �نتاج  ومراكز التوز�ع، و�و غز�ر 

و�التا�� تحس�ن شروط المداخيل والقيم المضافة، من خلال  �س�ثمار �� بناء السفن وتدعيم �ساطيل التجار�ة 

التجارة ا��ارجية ، كما يؤدي إ�� خلق فرص حديدة للعمل وتوفر  التجار�ة للدول المالكة والرفع من ��م

  .العملات �جن�ية وتحس�ن م��ان المعاملات ا��ار�ة

�� ''للنقل البحري أ�مية كب��ة �� عملية �نماء �قتصادي للدول المتقدمة والنامية، فا��دمات ال�� يقدم�ا 

قتصادية �خرى سواء الصناعية أو الزراعية أو السياحية أو مكملة لل�شاط �نتا�� الذي تقدمھ القطاعات �

  .2''كما يلعب دورا أساسيا �� عمليات �من الغذا�ي والتنمية �جتماعيةقطاعا ت النقل الداخ�� 

ولتطور وسائل النقل البحري آثارا �امة �� مجال تقسيم العمل الدو�� وتخصيص الموارد والتأث�� ع�� مي�انيكية 

  .لعال�� للسلع وا��دماتالسوق ا

 )الصنا�� و الزرا�� والسيا��(ن �شاط النقل البحري �عد �شاطا مكمل ل�شاط القطاعات �قتصادية �خرى إ

  .زمة كما �سا�م بنقل مخرجا��ا إ�� �سواق العالميةف�و الذي يمد�ا بمدخل��ا اللا 

  

                                                           
، المنظمة العر�ية للتنمبة �دار�ة ، القا�رة  عبد القادر فت�� لاش�ن، النقل البحري العر�ي �� مواج�ة التكتلات و�ندماجات العالمية - 1

 .168.، ص2008،
  .05، ص2005سمية بدوي، إقتصاديات النقل البحري �� العالم، مركز �سكندر�ة للكتاب، �سكندر�ة،  - 2
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توف��  �ا ع�� امتلك أسطول تجاري وط�� �سا�م ��يتفاوت تأث�� �شاط النقل البحري ب�ن الدول وفقا لمدى قدر�

ت �جن�ية ��ز�نة الدولة و ال�� �ست��ف�ا نفقات ال��ن و التفر�غ و التأم�ن وغ���ا من جانب كب�� من العملا 

  .ا��دمات البحر�ة المتعلقة بالنقل البحري 

ل ساطيل أو الموا�ئ إذا تم استغلاتوف�� و تحقيق ايرادات ��مة للدول ال�� تمتلك � �سا�م النقل البحري �� 

  .باستخدام�ا بكفاءة عالية أو من خلل إيجار�ا للدول �خرى  �ذه القدرات

 �عد صناعة النقل البحري من ا��اور �ساسية لتوط�ن الصناعات �خرى و تحديد مواقع �نتاج و مراكز

 ، فتأث���ا ع�� 1، �� جان�� العرض والطلب التوز�ع ، حيث تلعب دورا مباشرا �� تحديد قيمة السلع و ا��دمات

 الطلب لا يقتصر ع�� خلق المنفعة الم�انية فقط و انما يتعداه إ�� التأث�� ع�� ��م الطلب الك�� من خلل سعر

 السلعة ، أما تأث�� النقل البحري ع�� جانب العرض فيت�� من خلل �عدد أنواع السلع المعروضة �� �سواق

  .نقل�ا بحرا و بأ��ام كب��ة و ت�اليف منخفضة إذا ما قورنت بوسائل النقل �خرى  وز�ادة كميا��ا عن

 �� ز�ادة معدلات الت�و�ن الرأسما�� المادي و ال�شري حيث �عمل خدمات النقل البحري ع�� �س�يل  سا�مكما �

 مما يرفع الطاقةعملية انتقال المعرفة التكنولوجية ال�� �س�م بدور�ا �� رفع معدلات النمو �قتصادي 

  .�نتاجية ال�� �عد من محددات التنمية �قتصادية

ت تحس�ن مركز م��ان المدفوعات من خلل ز�ادة طاقة الدولة التصدير�ة و تحقيق مز�د من العملا و من ��مية، 

ال�� تتخصص  ل��ز�نة العامة بجانب توف�� الواردات من السلع ال�� يوجھ جانب كب�� م��ا إ�� الصناعات �جن�ية

  الصادرات من ج�ة و توف�� بدائل الواردات من ج�ة أخرى ج �� إنتا

القدرة ع�� تحقيق الت�امل ا��لفي بتوف�� مستلزمات �نتاج و ��شطة �قتصادية أو بتوسيع نطاق ولھ 

  .القائمة و خلق أسواق و منافذ توز�ع جديدة للمنتجات ال��ائية �سواق

حة المعينة �عمل ع�� وجود سفن وطنية �عمل �� خطوط الملا ف� الصادرات والواردات ع�البحري ثر النقل و�ؤ 

���يع و تنمية الصادرات، إذ أن كفاءة �شاط الصادرات لا يتوقف ع�� تقديم صادر جديد ، وع�� سياسة 

  المس��دفنا��ة و انما يتوج �ذا العمل بتوافر خدمات م��ية متقدمة �سا�م �� رفع معدلات �داء  �سو�قية

 أضف ا�� ذلك فإن تأم�ن حر كة الصادرات و الواردات أثناء ف��ة ا��روب �عتمد بصورة كب��ة ع�� مدى توفر

 خدمات النقل البحري الوط�� ، و الدليل أن الدول المشاركة �� ا��رب العالمية الثانية استخدمت أساطيل�ا

 مية السفن العاملة �� مجال نقل التجارة مما أثرالتجار�ة لعملية امداد ا��يوش و ترتب ع�� ذلك انخفاض ك
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 سلبا ع�� ��م التجارة ا��ارجية �� �عض الدول �سبة ا�� ارتفاع ت�اليف النقل البحري مثل �رجنت�ن انكمش

رفضت ، أثناء الصراع العر�ي �سرائي��و . خلل ا��رب العالمية الثانية% 21 �شاط�ا التجاري ا��ار�� ب�سبة

�عدم  غ �� ميناء �سكندر�ة باعتبار�ا منطقة حرب و بذلك تتأثر عملية الصادرات و الوارداتالسفن التفر�

  .�ستقرار �م��

  

  النقل البحري خصائص  :�يالفرع الثا

 تتصف مشروعات �س�ثمار �� أ�شطة قطاع النقل البحري بطبيعة خاصة تم���ا عن غ���ا �� المشروعات

تصادية �خرى ، و يرجع ذلك إ�� الطبيعة ا��اصة ال�� تم��ه ، حيث أنھ من �س�ثمار�ة �� ��شطة �ق

  .)المناخ و البحر و غ��ه(ال�� تتأثر بدرجة كب��ة �عوامل الطبيعة  �شطة�

الطبيعة  ومن ثم فإن �س�ثمارات الموج�ة ل�ذا القطاع تتصف بالكثافة الرأسمالية ال�� تمك��ا من تطو�ع قوة

لسفن النقل  ية مكملة و دقيقة تضمن عملية �بحار السليملح، كما أ��ا تتطلب مشروعات م��دمة ��سان 

التج���ات  البحري المتنوعة ، أضف ا�� ذلك لابد من وجود موا�ئ قادرة ع�� اس�يعاب حركة السفن ، فضل عن

 .زمة لعمليات ال��ن و التفر�غ و التأم�ناللا 

�خرى  و نوعا من شأنھ أن يخلق اختناقات �� القطاعات �قتصادية إن عدم وجود خدمات النقل البحري كما

ال�� تتعامل مع النقل البحري بصورة مباشرة أو غ�� مباشرة ، مما �ستد�� أ�مية التقو�م السليم و الدقيق 

تاجية �ن لطبيعة �س�ثمارات �� مجال النقل البحري تجنبا لتبديد رؤوس �موال الطائلة و �عطيل القطاعات

  .�� القطاعات �قتصادية �خرى ال�� تتأثر بدرجة كب��ة با��دمات ال�� يقدم�ا �ذا القطاع

   :مما سبق يمكن القول أن قطاع النقل البحري يتم�� بخصائص محدودة و��

 : لو�� �� صناعة النقل البحري و �عتماد ع�� استخدام التقدم التكن - 1

 ونا��ا ع�� استخدام الفنون التكنولوجية ا��ديثة مما ا�عكس ع���عتمد صناعة النقل البحري �� �افة م�

 .تطو�ر صناعة السفن و �ي�ل�ا و طرق عمل�ا

لنقل ا فقد تطور النقل البحري بصورة متتا�عة للتطور الذي يحدث �� الفنون التكنولوجية المتعلقة بصناعة

حسب  ي �� مجال صناعة السفن وتطور�االبحري ، في��ظ ذلك إذا ت�بع ��سان مس��ة صناعة النقل البحر 

تطور ��  � و البضا�ع وغ���ا و�ل �ذا التطور ي�بعھفن نقل النفط و السوائل و الموا���غراض المطلو�ة مثل س

  .ش�ل ا��دمات الم��ية ذات العلقة و الموا�ئ وغ���ا
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 : لنقل البحري صناعة دوليةا - 2

 �ى و الشر�ات العالمية ال�� �عمل �� مجال ا��دماتتخضع صناعة النقل البحري لسيطرة �عض الدول الك�

 الم��ية ، وتتصف صناعة النقل البحري بأ��ا صناعة دولية غ�� خاضعة للمنافسة المت�افئة ، حيث تمتلك الدول 

 ال�� تطل ع�� البحار سفنا لنقل البضا�ع و �ستأجر ما يفيض عن حاج��ا ��تلف دول العالم ، و ينطبق نفس

 .نب الموا�ئ البحر�ة�مر �� جا

فضل  ك أسطول النقلو �ذه الصناعة لا تخضع لمنافسة عادلة سواء من حيث صناعة و بناء السفن أو امتلا

  . عن استحواذ�ا ع�� النص�ب �ك�� من التجارة الدولية المنقولة بحرا

 : �ف��ا��� لمشروعات صناعة النقل البحري  طول العمر - 3

 بحري طول عمر�ا �ف��ا��� ، حيث أن حياة السفينة ت��اوح ما ب�نتتصف مشروعات صناعة النقل ال

ية يصل إ�� أك�� من مائة عام و�ذا عكس ل�� للموا�ئ البحر�ة و الممرات ا�عام كما أن العمر �نتا� 11ا�� 20

 أمر النقلو�ذا �مر يفرض ع�� القائم�ن ع�� . مشروعات النقل �خرى مثل ا��وي أو ال��ي بوسائلھ المتعددة 

عامة و النقل البحري خاصة بالال��ام واتباع الطرق العلمية �� مجال النقل البحري و �س�ثمار فيھ ، 

السليم و دراسات ا��دوى المتخصصة �� �ذا ا��انب تجنب ا��تمعات إ�دار موارد�ا و تقليل  فالتخطيط

 . منافع�ا

  

  : قابلة للتجزئة ��قابلة للتخز�ن و ت�لف��ا غ صناعة النقل البحري غ�� - 4

حيث  تتم�� صناعة النقل البحري �عدم قابلي��ا للتخز�ن شأ��ا �� ذلك شأن سائر خدمات قطاع النقل �خرى 

��  يتم تقديم ا��دمة بصورة متتا�عة و مستقلة من حيث الزمن و ح�� النقل، وتفس�� ذلك أن السفينة تبحر

يجب  و عند حساب ت�اليف صناعة النقل البحري . زمن مع�ن  زمن مع�ن من ميناء مع�ن لتصل إ�� ميناء آخر ��

  .النظر إل��ا �املة بصورة تمكن من حسا��ا لأ��ا تمثل ت�اليف صناعة النقل البحري ب�افة م�وناتھ

 : عاظم أ�مية الزمن وقيمة المعلومات �� صناعة النقل البحري � - 5

الطلب  ل البحري و ز�ادة انتاجيا��ا �سبة لز�ادةتحتل قضية اختصار الزمن أ�مية كب��ة �� كفاءة خدمات النق

�نتاجية  عل��ا ، و�ذا �مر ي�ب�� أخذه با��سبان عند دراسة و تقييم جدوى مشروعات تلك الصناعة و الفنون 

كما أن �ذه الدراسة و التقييم لابد أن يقوم ع�� قاعدة بيانات و معلومات �افية و��يحة . المستخدمة ف��ا 

البحري أ�مية  رسم الدراسة وتحديد القرار المتخذ بناءا عل��ا فمن خصائص ومم��ات صناعة النقل�ساعد ع�� 

  . اختصار الزمن الذي �عد عنصرا أساسيا لتحديد مدى كفاءة ا��دمة المقدمة



  واقع النقل البحري العال��                           الفصل �ول 

8 
 

  

  : رتباط صناعة النقل البحري بالسياسة ا��ارجية للدول إ - 6

ع��  وانبھ بالسياسة ا��ارجية للدولة والذي ينعكس أثر�امعلوم أن �شاط النقل البحري مرتبط �� كث�� من ج

عملية التبادل التجاري �� مجال السلع و ا��دمات ، و�ذلك تلعب السياسة ا��ارجية للدولة و مواقف�ا من 

 ل تبادل المصا�� المش��كة ، حيث تتمكن الدولة منالقضايا العالمية دورا كب��ا �� عملية ت�شيط القطاع من خلا

 ق��ا السياسية ا��يدة ، ال�� تجعل آخر�ندير و �ست��اد و التعامل مع �ل دول العالم و ذلك بحكم علاالتص

بالإضافة ا�� ما سبق فان . يطلبون خدما��ا من اس�ئجار للسفن أو الموا�ئ و غ�� ذلك من ا��دمات البحر�ة

البحري و�� رأس المال و  ة النقلقات ا��ارجية يمكن الدولة من ا��صول ع�� أ�م مقومات صناعحسن العلا

  1 . ت �نتاج ال�� تتطل��ا �ذه الصناعة وال�� تحتكر�ا دول معينةمدخلا 

  : العمل ع�� ز�ادة العرض السل�� - 7

�انت  ففي جانب العرض نجد أن النقل البحري لھ قدرة كب��ة ع�� نقل آلاف �طنان من البضا�ع و السلع مصدر

و���تب ع�� ذلك  واحدة و بت�اليف أقل إذا ما قورنت بت�اليف وسائل نقل أخرى  ل رحلةأم مستوردة و ذلك خلا

ز�ادة الكميات المعروضة من السلع وا��دمات بالأسواق و �ماكن ال�� تنقل إل��ا مع انخفاض �� مستوى سعر�ا 

  .لوفر��ا و انخفاض ت�لفة نقل�ا مما يؤدي إ�� ز�ادة الطلب عل��ا

  

  

  ف النقل البحري ليت�ا: لثالفرع الثا 

تؤثر نفقات النقل �� تيار واتجاه التجارة ا��ارجية، فإذا ما �انت نفقات النقل كب��ة بحيث تفوق الفرق �� '' 

  .3''الثمن قبل التجارة فإن ذلك يحول دون قيام تبادل تجارة  دو��

لسلع  المستوردة، وت�اليف العقبات الطبيعية ال�� تقف �� وجھ التجارة الدولية، ف�� تدخل ن�لفة ا'' ف�� من 

النقل �شمل مصار�ف ال��ن، وت�اليف التحميل، وت�اليف التفر�غ، وأقساط التأم�ن وت�اليف الفائدة خلال 

  .4''الف��ة ال�� ت�ون السلع �� مرحلة �نتقال

                                                           
  .30، ص2008ز��ب حس�ن عوض الله، العلاقات �قتصادية الدولية، دار ا��امعة ا��ديدة، �سكندر�ة،  - 3
 .145-144، ص2006زايري بلقاسم، إقتصاديات التجارة الدولية نماذج نظر�ة وتمار�ن، دار �ديب،  - 4
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اكز الفحم الصناعة، فتُقام  مصا�ع ا��ديد والصلب بالقرب من مر  إن ت�اليف النقل ل�ا تأث�� كب�� ع�� توط�ن 

قام كذلك مصا�ع السلع كب��ة ا���م، س�لة الكسر أو ذات ت�اليف نقل مرتفعة 
ُ
لتحييد ت�اليف نقل الفحم، وت

  .جدا بالقرب من �سواق

المنتج�ن يتج�ون إ�� إنتاج السلع '' كما ل�ا دور �� تكييف الوضع �نتا�� والتخصص ا��غرا�� لبعض البلدان، 

  .5''طو�لة أو تنخفض نفقات  نقل�ا إ�� �سواق التجار�ة  ال�� �س�ل نقل�ا لمسافات

ولقد أدى التقدم التكنولو�� �� مجال النقل البحري  إ�� إنخفاض ت�اليفھ بال�سبة لت�اليف �نتاج �جمالية، 

  .ر�حاوإدخال بضا�ع جديدة �� مجال التبادل الدو�� �انت ت�اليف نقل�ا المرتفعة جدا تحول دون تداول�ا تداولا م

فالبضا�ع ال�� تدخل التجارة الدولية �� أي ف��ة زمنية تتأثر بت�اليف النقل البحري �لما زاد الطلب ع�� خدمات 

علاقة مباشرة ب�ن إنخفاض ت�اليف النقل البحري، و��ن الطلب ع�� حمولات السفن '' النقل البحري ف�ناك 

الفرق �� الت�اليف ا��دية للإنتاج ب�ن الدول �ك�� الميل أصبحت أقل من /ف�لما تناقصت ت�اليف النقل بالطن

  .6''�عدا عن �عض�ا البعض بما �س�ب ز�ادة الطلب ع�� الرحلات �ك�� طولا

وحسب ) بضا�ع أو ر�اب(يختلف  تقسيم ت�اليف النقل البحري من سفينة إ�� أخرى حسب �شاط السفينة 

  ).خطية ،متجولة أو مؤجلة(أسلوب �شغيل السفينة 

دون أن يتاثر مقدار -سفينة مثلا –تلك الت�اليف اللازمة ل�شغيل وحدة نقل معينة '': ك الت�اليف الثابتة�نا

  .7''ب��م البضا�ع المنقولة ع�� ظ�ر السفينة او �عدد الموا�ئ ال�� تجو��ا تلك السفينة�ذه الت�اليف 

  .دد الر�ابف�� ال�� تتأثر ب��م البضا�ع المنقولة أو ع: أما الت�اليف المتغ��ة

  :ولا يوجد تقسيم موحد لتص�يف الت�اليف ولكن نأخذ �ك�� إن�شارا  حيث تم تص�يف�ا إ�� خمسة أنواع

و�شمل ت�اليف الطاقم، ا��ازن، الصيانة، التأم�ن، �دارة  و�� �غطي مصار�ف : ت�اليف �شغيل السفينة - 1

 .ال�شغيل اليومي للسفينة

 8.''لعوامل ال�� تتأثر ��ا ت�اليف �صلاح والصيانة كعُمر السفينة تتعد ا'' : ت�اليف الصيانة الدور�ة - 2

�رشاد، رسوم الميناء، رسوم المرور بالقنوات وت�اليف متغ��ة  ناتجة عن �ل و�شمل الوقود، :  ت�اليف الرحلة - 3

 .رحلة

                                                           
 .55، ص 2001مو��� سعيد مر، باسم اللوزي، التجارة ا��ارجية، دار صفاء لل�شر والتوز�ع،  - 5
 .118ص. 2010ة، أحمد عبد المنصف محمود، إقتصاديات وسياسات النقل البحري، مؤسسة رؤ�ة، �سكندر� - 6
 .562سمية بدوي، مرجع سبق ذكره، ص - 7
  .428، ص1998حمادة فؤ�د منصور، مقدمة �� إقتصاديات النقل، مركز �سكندر�ة للكتاب، �سكندر�ة،  - 8
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م الشركة �� وتتوقف ع�� الطر�قة ال�� يُمول  ��ا شراء السفن، عن طر�ق عرض أس�: الت�اليف الرأسمالية - 4

 .السوق المالية أو عن طر�ق �ق��اض من البنك

لعمليات  و�� �جور ال�� يتحمل�ا مالك السفينة مقابل إستخدام العمال و�لات : ت�اليف تداول البضا�ع - 5

 .ال��ن والتفر�غ

�عتمد  لو�� رفيع و�ذاو توصف مشروعات خدمات النقل البحري باعتماد�ا ع�� فنون إنتاجية ذات مستوى تكن

النقل  ع�� كثافة رأسمالية عالية مقارنة بصناعة النقل �خرى ، فمثل السفينة و�� ا��ور الرئ���� �� صناعة

ن�يجة البحري لا بد ل�ا من مواصفات قياسية خاصة ��ا تمك��ا من مواج�ة عوامل �غ�� المادة المصنوعة م��ا،

لبقاء  وسائل اتصال و كشف ذات كفاءة عالية، نظرا لوجود�ا �� المياه بصفة مستمرة ، فضل عن ضرورة توفر

بمواصفات  السفينة �عيدة عن اليا�سة لف��ات زمنية طو�لة ، و علوة ع�� أ�مية توفر أماكن للإعاشة و التخز�ن

  . محدودة

 و �ل ذلك �سا�م �� ز�ادة صناعة �ذه السفينة ، إضافة ا�� ذلك �نالك ت�اليف ا��دمات البحر�ة المكملة

 ء�ا أو التأم�ن ع�� النقل البحري و�ل �ذه الم�ونات ل�االسفن من موا�ئ و شر�ات ال��ن و التفر�غ ووكلا لعمل

  .ت�لف��ا ال�� �سا�م �� �خرى �� رفع معدل ت�لفة النقل البحري و صناعتھ

  

  

  مكونات �سطول البحري : المطلب الثا�ي

يميائية تؤثر ع�� نوع و��م السفن وش�ل�ا وتج���ا��ا، و�متد إن البضا�ع المنقولة بحرا، وصفا��ا الف��يائية والك

�ذا �ثر إ�� �عدد أنواع�ا تبعا لوظائف النقل البحري ال�� تقوم ��ا، و�التا�� تحديد ش�ل ونوعية أسطو ل النقل 

  . البحري 

الدولية �فراد ع�� ف�� أداة نقل التجارة ، �� الوسيلة ال�� سيطر ��ا ��سان ع�� البحر منذ القدموالسفينة 

خصًص أو ، البحار وا��طات
ُ
و�� �ل عائمة �ستخدم �� الملاحة ولا تدفع با��اديف، أو �� م�شأة تقوم أو ت

بالملاحة البحر�ة �� الملاحة ال�� تتم ـ �� والمقصود .ت�ون معدة للعمل �� الملاحة البحر�ة ولو لم �س��دف الر�ح 

أو الداخلية ال�� تتم �� ، �عكس الملاحة ال��ر�ة، تقوم ـ ��ا أو ��م�ا أو أ�عاد�ا البحر م�ما �ان ش�ل الم�شأة ال��

  .المياه ال��ر�ة أو الداخلية
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تقي لا ت�عند كما ،البحري وا��دمات البحر�ة لصناعة النق ھ� ا��ور �سا��� الذي تدور حولوالسفينة �

ل�ا أج نوم ،البحر�ة ال��ساناتل عم ل� مجا�ف.  ذه الصناعة�ة �لالمتعددة المتص نجميع ��شطة �� الميادي

  .سفينةلل  ةا��دمات البحر�م �افة تقدي ذلك ��دف  �ل، ا �كما بن�ت الموا�ئ ��دم� ،الملاحة البحر�ة ملو �شأت ع

  :تتعدد أنواع السفن لت�ناسب مع �ل نوع من أنواع �ذه السلع، ونذكر م��ا ع�� س�يل المثالمنھ و 

النقل والتخز�ن، لمواج�ة النقص �� : ألف طن، و�� تقوم بوظيفت�ن 250لات الب��ول حمولة ناق  :سفن الناقلات -

 .العرض أو ز�ادة  �سعار �� أي وقت

 من % 39مية من حيث ��ـم حمولا��ا ال�� تمثل حوا�� أ� �عت�� ناقلات الب��ول أك�� أنواع السفن

و�� تلك السفن ال�� ، أخرى % 5لناقلات المش��كة حوا�� كما تمثل ا، إجما�� حمولات �سطول التجاري العال�� 

 .يمك��ا أن �عمل �� نقل البضا�ع الصلب ا��افة

 

ان�شرت عالميا منذ أوائل ا��مس�نات من القرن  ،حيث1956صناعة أمر�كية بإمتياز منذ : سفن ا��او�ات -

وأصبح ، ا�ع بالنقل البحري وقد أحدث أسلوب ال��ن با��او�ات ثورة ك��ى �� حركة نقل البض. العشر�ن 

وال�� من أ�م�ا  ا��فاظ ع�� البضا�ع من ،إتجا�ا عالميا سائدا �� معظـم موا�ئ العالم ، نظرا لمم��اتھ  العديدة 

 .من وا�� الموا�ئ، بالإضافة إ�� تقليل زمن ال��ن والتفر�غ ، وتوصيل�ا  من الباب إ�� الباب ، التلف

 

 :تنقسم إ�� نوع�ن Loydsة حسب تص�يفات شرك: سفن التدحرج -

  .وتضم سفن البضا�ع الصلب ا��اف، سفن البضا�ع العامة، حاملات السيارات تجار�ة سفن

سفن خدمة تقوم بخدمة السفن التجار�ة داخل ا��دود البحر�ة للميناء، و�� سفن �مداد والقاطرات وسفن 

  9.�بحاث

ض العمليات الصناعية ا��دودة مثل  سفن الصيد و�� عبارة عن السفن تتم  فوق�ا �ع: السفن الصناعية -

و�ناك �عض السفن ال�� يتمـ ع�� ،  ال�� يوجد عل��ا مصا�ع مت�املة لتج��� �سماك و�علي��ا، �لية الكب��ة 

 . ظ�ر�ا �عض عمليات تكر�ر الب��ول

القيمة مثل  الفحـم كب��ة ا���م  ومنخفضة ، �ستخدـم �� نقل ا��امات ثقيلة الوزن :  السفن الساحلية  -

وقد ساعد ع�� إن�شار�ا إنخفاض ت�لف��ا مقارنة بنظ����ا �� ، من موقع إ�� آخر ع�� طول خط الساحل، وا��ديد

 . النقل ال��ي 

  .�ناك أيضا سفن الصيد والسفن ا��ر�ية �� سوق النقل البحري و 

                                                           
  .415، ص1998حمادة فؤ�د منصور، مقدمة �� إقتصاديات النقل، مركز �سكندر�ة للكتاب، �سكندر�ة،  - 9
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  الموا�ئ البحر�ة  :المبحث الثا�ي 

  بحري �عار�ف الميناء ال: المطلب �ول 

النقل  �ان يجب ع�� الموا�ئ تطو�ر نفس�ا تنظيميا و تكنولوجيا بما يتواكب مع التطورات المت��قة �� صناعة

نظام  با��او�ات ، فقد تأثر نظام الميناء التقليدي إ�� حد �عيد بظ�ور نظام التحو�ة و التطورات ا��تلفة ��

 مقت ا العشر�ن �غ�� دور الموا�ئ فلم �عد �شاطھ النقل لقرن �سفن ا��او�ات ، بحيث اعتبارا من �سعينات
ً
  صرا

  ع�� النقل فقط إنما امتد إ�� �ل المنطقة ا��يطة بھ، و الذي �عت�� نقطة البدء �� سلسلة النقل

إ��  لقد تطورت العديد من الموا�ئ التقليدية ال�� �انت مجرد مراكز للنقل تدر�جيا �� ا��مس�نات و الست�نات

ي��  و فيما. ار�ة و صناعية تضيف �� �عض ا��الات قيمة إضافية كب��ة للبضا�ع ال�� تتداول�امراكز خدمات تج

  :�عض التعار�ف للموا�ئ

عموما مجموعة الوسائل والتج���ات الم�يأة والمستغلة ��دف ضمان يقصد ��ا ''  PORT'' �لمة "  :التعر�ف �ول 

النقل ال��ي ، السكك ا��ديدية: ��ية والمائية �خرى و�� نقل البضا�ع ب�ن السفينة ومختلف أساليب النقل ال

  .النقل الما�ي الداخ��، �الشاحنات

��دمة العمليات  عرف الميناء بأنھ م�ان ساح�� خصص من طرف السلطات �دار�ة المسؤولة :التعر�ف الثا�ي

  . التجار�ة البحر�ة

بأنھ  1923د�سم��  09و�� من خلل معا�دة جنيف �� م �عر�ف الموا�ئ �� القانون الدت :�عر�ف القانون الدو��

   ''�عد الموا�ئ البحر�ة تلك الموا�ئ ال�� ت��دد عل��ا السفن البحر�ة ال�� �ستخدم �� التجارة ا��ارجية"

، استخداما��ا رت�ت الموا�ئ حسب، من القانون البحري ا��زائري  889حسب المادة  :�عر�ف القانون ا��زائري 

و�� أحسن الظروف  –ار�ة سميت كذلك ورت�ت �� �ذا الصنف الموا�ئ ا��صصة لضمان فالموا�ئ التج

العابرة من النقل  البضا�ع وا��يوانات ا��ية، مختلف عمليات ال��ن و�فراغ للأفراد  -�قتصادية و�منية 

  .ةبالإضافة إ�� �ل العمليات المرتبطة بالملاحة البحر�، البحري إ�� النقل ال��ي والعكس
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  تص�يف الموا�ئ البحر�ة :المطلب الثا�ي

  :اتص�يف الموا�ئ حسب موقع� :الفرع �ول 

   :و�� متنوعة كما ي�� 

موا�ئ طبيعية و�� ال�� تتوفر ع�� ا��ماية الطبيعية ف�� تحتاج إ�� مؤسسات صناعية محدودة ح�� تتمكن  -

  10.من القيام  بوظيف��ا التجار�ة مثل ميناء مرسيليا القديم

�� أك�� احتياجا للمشار�ع الصناعية من الموا�ئ الطبيعية ح�� تتمكن من تقديم ا��دمات : موا�ئ شبھ طبيعية -

  المطلو�ة 

أو إ�� مشار�ع داخل �رض ع��  �ذه الموا�ئ تحتاج إ�� مشار�ع صناعية ��ماية المساحة المائية: موا�ئ صناعية  -

  . أن ترتبط بالساحل بقنوات بحر�ة

  

  تص�يف الموا�ئ حسب وظائف�ا �ساسية :لثا�يالفرع ا

  : الموا�ئ العسكر�ة 

الوسائل ا��ر�ية وغ�� ا��ر�ية خدمة  �و حوض ما�ي مح�� تقام بھ ترسانة عسكر�ة لتمو�ن البواخر بمختلف

  .ف�ذه الموا�ئ تتطلب نظام رقا�ي وإداري خاص محكم لإنجاز مختلف العمليات التمو��ية، لأغراض�م

  : تجار�ةالموا�ئ ال

زمة لعمليات المناولة و التخز�ن و �س�ند إل��ا م�مة تقديم خدمات التحرك المل�� ت اللا و �� مج�زة بال�س�يلا 

 والتجاري للسفن التجار�ة و من ثم تقوم بم�مة ��ن و تفر�غ تلك السفن و تزو�د�ا بحاج��ا من الوقود و المواد

  .الغذائية

  : المنجزة وللموا�ئ وظائف أساسية يتمثل فيما ي��و�� تصنف ع�� أساس طبيعة العمليات 

                                                           
جامعة ، �لية العلوم �قتصادية وعلوم ال�سي�� ، أطروحة دكتوراه �� العلوم �قتصادية  ,مردودية المؤسسات المينائية  , ةحملاوي ر�يع 10

  . 20ص  . 2008دفعة،، ا��زائر 
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�ستعمل �ذه الموا�ئ �وسيط ب�ن الدول المصدرة للسلع والدول المستوردة ل�ا بحيث تخزن �ذه : وظيفة التخز�ن 

السلع بميناء الوصول ليعاد ����ا مرة أخرى إ�� الدولة المس��لكة أو ميناء تخز�ن آخر لغاية وصول�ا إ�� الدولة 

  . ��لكةالمس

فالموا�ئ التجار�ة ، النقل ال��ري ، السكك ا��ديدية، بتطور وسائل النقل ا��تلفة النقل ال��ي : وظيفة العبور  

  . أصبحت موا�ئ عبور ��تلف السلع و�فراد

أ�ش�ت مؤسسات صناعية ��مة قرب الموا�ئ ��دف تخفيض الت�لفة وتلبية ا��اجيات : الوظيفة الصناعية  

  .السلعا��تلفة من 

�القمح وا��بوب وا��ضر  و�� الموا�ئ ال�� تتعامل �� السلع ا��تلفة مثل المواد الغذائية:  موا�ئ السلع ا��تلفة

  .والفواكھ والمشرو�ات والمواد ال�سيجية �الصوف والقطن والمواد الصيدلانية

ادن مثلا ف�� تتطلب أج�زة �و من النوع ا��صص لنقل السلع الثقيلة �المع(VRAC) : موا�ئ السلع الثقيلة

  .Montréal ومراكز توقف وأرصفة خاصة لاستقبال السفن ال��مة لنقل �ذه السلع مثل ميناء مور�ال 

وذلك �� سفن خاصة  مخصص �ذا الميناء للأفراد الذين �سافرون �� رحلات الذ�اب أو �ياب :موا�ئ الر�اب 

  .�مبالمسافر�ن حيث تتوفر ع�� مختلف وسائل الراحة ل

وتتم عملية �� الب��ول من 11السوائل  �� موا�ئ متخصصة �� نقل �ذا النوع من :الموا�ئ ب��ولية متخصصة 

السفن تحتوي ع�� ص�ار�ج خاصة  و�ذه، السفينة إ�� الميناء أو من الميناء إ�� داخل السفينة ع�� قنوات ��

ي حوادث أخرى مثل موا�ئ أرز�و وسكيكدة مخصصة لنقل �ذه المواد معزولة بحواجز لتفادي تلوث المياه أو أ

  .با��زائر ومينا�ي ف�د وجبيل بالسعودية

تختص �عمليات نقل الب��ول من خلل محطات التداول �� البحار المفتوحة أو الموا�ئ وتتطلب �ذه الموا�ئ 

جد�ا �عيدًا عن مراعاة توا مساحات واسعة و عمق مناسب للقنوات الم��ية المؤدية إ�� م�شآت تداول الب��ول مع

  عن بقية أرصفة الميناء ت الميناء التجار�ة أو تخصيص حوض آمن و خاص للب��ول �� م�ان منعزل �س�يلا 

تج���ات ، الصيد سفن، �� كذلك موا�ئ متخصصة تتطلب تج���ات خاصة كمراكز توقف:موا�ئ الصيد 

  ا��...ومصا�ع للتدخ�ن والتعليب ومعا��ة بقايا السمك، ت��يد

                                                           
11
 معة الدول العربیة جا، الاكادمیة العربیة للنقل البحري ، الاقتصاد البحري مع الاشارة خاصة لمشاكل الدول النامیة ، ارون احمد عثمان  

 833ص  , 0320,



  واقع النقل البحري العال��                           الفصل �ول 

15 
 

صيد، فقد يتم ال اط الصيد البحري و تختلف مساح��ا و أ�مي��ا وفقًا لتباين الوزن ال�س�� ل�شاطخدم �شت

عمليات الصيد البحري ع تخصيص ميناء بأكملھ ��دمة �ذا ال�شاط و ذلك �� الدول الساحلية ال�� تمتلك قطا

أ�مية �ذا ال�شاط أو تلك  �اأو قد يتم استغلل جزء من الميناء ��دمة �شاط الصيد �� الدول ال�� تنخفض ف�

  ال�� لا تمتلك موا�ئ بحر�ة كث��ة العدد

و يقصد ��ا خام ا��ديد، الفحم، ا��بوب، الفوسفات، و تتم�� �ذه البضا�ع : موا�ئ بضا�ع الصب ا��اف

من  �ا عملية النقل سواءبمواصفات معينة �� الموا�ئ ال�� يتم من خللا بحمول��ا ال��مة ولذلك يتطلب نقل�ا 

   .زم توافر�ا �� تلك الموا�ئ حيث اختيار موقع الميناء أو التج���ات اللا 

خدمات  و تخدم عملية التحرك المل�� البحري �ش�ل مباشر و تضمن تأمينھ من خلل تقديم: موا�ئ ا��دمات

  زمة للسفن و لا يدخل �� نطاق وظيف��ا أعمال ال��ن و التفر�غالصيانة اللا 

  

  وا�ئ حسب التنظيم القانو�يتص�يف الم :الفرع الثالث

ع�� درجة تبعية الموا�ئ للنظام الذي �س�� عليھ، و�ذه  يتوقف النظام  القانو�ي المتحكـم �� �سي�� الموا�ئ 

، وذلك حسب التار�خ والتقاليد ال�شر�عية والسياسية المتبعة �� مختلف الدول .�نظمة �دار�ة المينائية متعددة 

الموا�ئ ذات  -. الموا�ئ ال�� ت�بع ا���ومات المركز�ة -:نونية المتبعة �� الموا�ئ فيما ي��وتظ�ر أنواع النظم القا

  12.الموا�ئ ذات �دارة الذاتية وا��اصة -.)موا�ئ تخضع للبلديات( ال�سي�� اللامركزي 

  

  تطور دور�ا تص�يف الموا�ئ حسب: الفرع الرا�ع

 موا�ئ ا��يل �ول ع�� الموا�ئ التقليدية ال�� �عمل كمراكز�شمل  ):الموا�ئ التقليدية(موا�ئ ا��يل �ول  - 1

 للنقل فقط ، و ما زال �ذا ا��يل من الموا�ئ موجودًا ح�� �ن و يمثل أغلبية موا�ئ البلدان النامية ، و ت�سم

 دور  سياسة و إس��اتيجية و اتجاه تطور موا�ئ �ذا ا��يل بأ��ا إس��اتيجية محافظة ، تحصر مف�وم الميناء ��

ثابت محدود لا يتعدى نطاق أ�شطة موا�ئ �ذا ا��يل ع�� أنھ مجرد نقطة وصل ب�ن النقل الداخ�� للبضا�ع 

                                                           
جامعة الدول ، نقل البحري ��ادمية العر�ية لل، �قتصاد البحري مع �شارة خاصة لمشا�ل الدول النامية ، �ارون احمد عثمان  - - 12

  ,833ص  , ةالعر�ي
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 والنقل البحري ، و لا يتوفر إلا ع�� ا��د �د�ى من ��شطة المينائية مثل ال��ن و التفر�غ و �عض ا��دمات

 اسية للأرصفة دون ا�تمام لما يحدث للسفن أو البضا�عالمينائية و الم��ية و تركز �س�ثمارات ع�� الب�ية �س

 .خارج منطقة الرصيف

 

 ظ�رت موا�ئ �ذا ا��يل �� الست�نات مع تزايد كمية المواد ا��ام): الموا�ئ الصناعية(موا�ئ ا��يل الثا�ي. - 2

 اتجاه تطو�ر ت�سم سياسة و إس��اتيجية و. ال�� �ستورد�ا الدول الصناعية ، و �س�� عادة بالموا�ئ الصناعية

 موا�ئ �ذا ا��يل بالتوسعية ، ع�� أساس تصور عر�ض لدور الميناء و قدرتھ �دار�ة و أن الموا�ئ ل�ست مجرد

ا مراكز للنقل إنما �� مراكز صناعية و تجار�ة أيضا ، و يتم صياغة سياسات الميناء و إصدار �شر�عاتھ ع�� �ذ

 ا��يل بحيث أنھ إضافة إ�� ال��ن و التفر�غ و ا��دمات�ساس كما و قد ا�سع نطاق أ�شطة موا�ئ �ذا 

يؤدي  المينائية و الم��ية، توسعت ل�شمل ا��دمات التجار�ة للبضا�ع و تقام الم�شآت الصناعية داخل الميناء مما

 .إ�� نمو و ا�ساع الميناء

  

 

ر�ا أساسا إ�� ان�شار ظ�رت موا�ئ �ذا ا��يل �� الثمان�نات و �عود الس�ب �� ظ�و  :موا�ئ ا��يل الثالث - 3

 .متعدد الوسائط ع�� نطاق واسع �� جميع أنحاء العالم إزاء احتياجات التجارة الدولية التحو�ة و النقل الدو��

�سم سياسة و إس��اتيجية تطو�ر موا�ئ �ذا ا��يل بالديناميكية ع�� أساس اعتبار الموا�ئ عقدة ديناميكية �� ت

 ل�ذا المف�وم �غ�� سلوك إدارة �ذا ا��يل من الموا�ئ من مجرد عرضا س�نادإالتوز�ع الدولية، و /شبكة �نتاج

 .استاتي�ي لمرافق و خدمات الميناء إ�� ا�تمام و مشاركة فعالة �� عملية التجارة العالمية ب�امل�ا

من خدمات تقليدية  إن ��شطة و ا��دمات �� موا�ئ ا��يل الثالث ت�سم بالتخصص و التنوع و الت�امل

  .دمات صناعيىة و�ي�ية، ا��دمات �دار�ة والتجار�ةخ

 من أ�م السمات و الملمح المطلوب توافر�ا �� الموا�ئ البحر�ة ا��ديثة ح�� ت�ون قادرة ع�� التعامل مع �جيال

   :ا��ديثة من السفن

 السككو ��ية و إقليميا من خلل شب�ات الطرق ال اتوافر شبكة نقل داخلية مت�املة مع محاور النقل محلي -

  . ا��ديدية ع�� أن ت�ون ع�� درجة عالية من الكفاءة

  ..توافر منظومات المعلومات المتطورة و ال�� �عت�� ا��رك الرئ�س ي لمنظومة النقل الدو�� المتعدد الوسائط -

  .تلبية احتياجات و توقعات مستخدمي الميناء بكفاءة عالية -

  .ات اللوجس�يةوافر أ�شطة القيمة المضافة و ا��دمت -

  .وافر أ�شطة القيمة المضافة و ا��دمات اللوجس�يةت -
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قة كفاءة الشبكة الرافدية و ا��ور�ة ، بمع�� ر�ط الموا�ئ ا��ور�ة ال�� �ستقبل سقن ا��او�ات العملا -

م��ية رافدية منتظمة ال��ددات للموا�ئ ا��اورة و القر�بة ، لتوصيل ا��او�ات ا��اصة ��ا ��  بخطوط

  .ا��ددة التوقيتات

 

  أ�م عشرة موا�ئ �� العالم:  طلب الثالثلما

عاما الماضية، وسط تضاؤل أمر��ي  15تتصدر الموا�ئ �سيو�ة مراكز ال��ن �ك�� �� العالم ع�� مدار الـ

 .وا��

وا�ئ وصف الص�ن بأ��ا المسيطر �ك�� ع�� م "Statista" ووفق تص�يف صادر عن مؤسسة �حصاءات العالمية

 .مراكز ��ن 10مقاعد ضمن أك��  6ال��ن العالمية، إذ ت��ز 

 .�� ح�ن يتضاءل التواجد �مر��ي ضمن قائمة العشرة الكبار، ب�نما يوجد سوى ميناء واحد أورو�ي بالقائمة

ة، إ�� أن نمو ��م الموا�ئ �سيو�ة بقيادة الص�ن �عكس تطور حركة نمو التدفقات التجار� "Statista" و�ش��

 .وا��دمات اللوجس�ية وسلاسل التور�د عالميا

إلا أن مؤسسة �حصاءات العالمية لفتت �ن�باه إ�� أن جائحة �ورونا ما زالت تلقي بظلال�ا ع�� أ�شطة الموا�ئ 

، ح�� �� ظل اق��اب موسم العطلات وارتفاع مستو�ات ��ن البضا�ع، فإ��ا لم تتجاوز 2020لاسيما �سيو�ة �� 

 .اتالتوقع

 2005و�نظرة تفصيلية إ�� قائمة الموا�ئ العشرة �ك�� عالميا من حيث معدل تداول ا��او�ات خلال الف��ة من 

مليون وحدة م�افئة  43.3يتصدر القائمة بتداولات قدر�ا  ميناء شنغ�اي الصي��، فإن 2019ح�� ��اية عام 

  .لعشر�ن قدما

 قدر�ا  (Yangtze-يانج��ي (يقع الميناء ع�� مصب ��ر  
ً
كيلوم�ً�ا مر�عًا، وتمتلكھ مجموعة  3619و�غطي مساحة

عد (SIPG) شنغ�اي الدولية للموا�ئ
ُ
- يانجشان(و (Waigaoqiao- وايجوكيوا(، و(Wusongkou -وسونج�و(، و�

Yangshan) المناطق الرئ�سة ل��او�ات �� الميناء. 

� بطول رصيف إجما�� يصل إ�� ) 125(يتألف الميناء من  كيلوم�ً�ا، و�خدم أك�� من ألفي حاو�ة سُفن ) 20(مر��ً

 .ش�رً�ا، ما �ش�ل ر�ع إجما�� التجارة ا��ارجية للص�ن
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-تاجونج باجار(تقع مداخل الميناء ع�� مليون وحدة،  �37.2عد أن استقبل  ميناء سنغافورةيأ�ي �� المركز الثا�ي 

Tanjong Pager(و ،) كي�يلKeppel(و ،)برا�ي-Brani(و ،)بانجانج باس��-Pasir Panjang  (و ،)سيمباوانج-

Smebawang(و ،)ج��ونج-Jurnog (و�و يُدار من قبل �يئة ميناء سنغافورة ، (PSA)وميناء ج��ونج ،. 

 إ�� أنھ ) 600(ألف مركب �� المتوسط، و�تصل بـ ) 140(�ستقبل الميناء سنوً�ا 
ً
ميناء ع�� مستوى العالم، إضافة

 عات �رصفة العادية، وعدد من الرافعات العملاقةمن راف) 204(مج�ز بحوا�� 

 27.5الذي ش�د تداول  ز�وشان –ميناء نيجبو وتظ�ر الص�ن مرة أخرى �� القائمة بالمركز الثالث من خلال  

 قدر�ا  (Haihe-�اي��(يقع الميناء ع�� مصب ��ر  .مليون وحدة
ً
كيلوم�ً�ا ) 336(شمال الص�ن، و�غطي مساحة

لھ مجموعة ) 189(ميناء، و�خدم ) 500(�ليوم�ً�ا مر�عًا من اليا�سة، و�صل إ�� ) 13(، ومر�عًا من الماء
ّ
غ

َ
ش

ُ
، و�

ً
دولة

 .شر�ات ميناء تيانج�ن

�، و�ضم الميناء الشما��، والمرفأ ا��نو�ي، وميناء ) 159(يتم�� الميناء �عدد مَراسٍ تصل إ��  - دون��يانج(مر��ً

Dongjiang) �� المنطقة ا��نو�ية، والمنطقة ا��نوب شرقية، والعديد من المرا�� ، والمنطقة �قتصادية

 .المساعدة

مليون وحدة، ل�سبق ميناء جوانزو الصي�� أيضا،  25.8المرتبة الرا�عة بواقع  ميناء شنغن الصي��كما احتل 

 .مليون وحدة 23.2عاما تداول  15والذي ش�د ع�� مدار 

يت�ون  .مليون وحدة 21.9الذي ��ل تداولات قدر�ا  ميناء بوسانل وتظ�ر �ور�ا ا��نو�ية �� القائمة من خلا

-جام�ش�ن(، من الميناء الشما�� وا��نو�ي، وميناء (BPA) الميناء، الذي يُدار وُ�شغل بواسطة �يئة ميناء بوزان

Gamcheon) دادابو(، وميناء-Dadaepo)وصالة المشاة الدولية، وست صالات ل��او�ات ،. 

ص 
ّ
من إنتاج �سماك للدولة، و�متد % 42من ا��او�ات، و% 80ن ��م الصادرات البحر�ة، وم% 40و�و يخل

ا �� آنٍ واحد) 196(ألف م�� مر�ع، و�ستطيع اس�يعاب ) 840(ع�� مساحة 
ً
 .زورق

المركز السا�ع ع��  ميناء �شيجداوو�عاود الص�ن التواجد �� قائمة العشرة الكبار مرة أخرى، �عد أن احتل 

يُوصف �ذا الميناء بأنھ �ك�� ع�� مستوى العالم ل��ديد ا��ام، و�ك�� �� الص�ن  .مليون وحدة 21تداول 

-ميناء �وانجداو للنفط(، و(Qingdao Old Port-ميناء كينجداو القديم(للنفط ا��ام، و�ضم الميناء؛ 

Huangdao Oil Port)ميناء كيانوان ا��ديد(، و-Qianwan New Port) ميناءً �� أك�� ) 450(من ، و�تصل بأك��

 ع�� مستوى العالم) 130(من 
ً
 ومنطقة

ً
 .دولة
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شغِل الميناء مجموعة كينجداوا، وتقع المنطقة �قتصادية 
ُ
- ، والمنطقة التكنولوجية -منطقة التجارة ا��رة-�

 .داخل حدود الميناء -المنطقة الصناعية التقنية

مليون وحدة، ل�سبق ميناء تاينج�ن الصي��  18.3لات قدر�ا المركز الثامن بتداو  ميناء �ونج كونجفيما احتل 

 .مليون حاو�ة 17.3الذي ��ل 

مليون حاو�ة، لي�ون الممثل الوحيد  14.8بتداولات قدر�ا ال�ولندي قائمة العشرة الكبار  مميناء روترداوتذيل 

العالم، من حيث معدل مرور و�و أك�� الموا�ئ حاليًا �� أورو�ا، والسادس ع�� مستوى  13.للموا�ئ �ورو�ية

  البضا�ع،

�كتارًا ) 12.426(كيلوم��، و�غطي مساحة قدر�ا ) 42(يمتد الميناء مع المنطقة الصناعية ا��اورة ع�� مسافة 

 .(PoRA)وُ�دار من قِبل �يئة ميناء روتردام

 غ�� مشروط للسفن ذات الغاط
ً

سات �عمق، و�� عام إنھ الميناء الوحيد �� شمال غرب أورو�ا الذي يوفر وصولا

طلق مشروع توسعة رئ����، عُرف باسم 2008
ُ
فتتحت المرحلة �و�� من (Maasvlakte 2-2ماسفلاكت (م، أ

ُ
، وا

ضاعَف سعة تبادل ا��او�ات2013عام / �ذه التوسعة �� مايو
ُ
 .م، ومن المتوقع أن ت

 

 

  

  

  

  

  

  

                                                           
 .أبوظ��، 17/12/2020، الع�ن �خبار�ة،ا��م�س  محمد ع�� - 13
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  خلاصة الفصل

المدفوعات لتلك  ة ��تلف دول العالم حيث �س�م �� تحس�ن م��ان�عد النقل البحري احد ر�ائز التنمية �قتصادي

الدول وإ تاحة فرص التوظيف للأيدي العاملة الوطنية و�ناء وازد�ار المدن ال�� تقع ع�� البحار من خلال بناء 

اد بازدياد �ذه المم��ات تزد. وغ���ا المشار�ع البحر�ة �الموا�ئ وأحواض بناء السفن والشر�ات الملاحية والمصا�ع

 سواء من حيث الت�اليف المادية أو �م�انيات . �عتماد ع�� النقل البحري 
ً
كما �عد أرخص أنواع النقل جميعا

كما أن . ولا يحتاج للإ�شاءات إلا �� بداية و��اية الطرق الملاحية �الموا�ئ و�رصفة البحر�ة . والقدرة ع�� ال��ن

أو إصلاحات �النقل ال��ي أو ال��ري بالإضافة إ�� انھ لا يوجد ��ا  انة م�لفة�ذه الطرق الملاحية لا تحتاج إ�� صي

  .أو ا��نادل مشكلات أو عقبات �الشلالات

وإذا تأملنا خر�طة العالم  .وتتم�� السفينة بأ��ا أقل ت�لفة �� بنا��ا وصيان��ا بالمقارنة بقطار لھ نفس ا��مولة 

 سنجد أن كث��ا من الدول  استفادت من  س
ً
واحل�ا البحر�ة ف�ونت أساطيل  تجار�ة ��مة تجوب العالم  شرقا

 
ً
  .وغر�ا
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  : تم�يد 

وا�� اليوم جائحة �عد �ك�� ان�شارا و�خطر منذ تار�خ ال�شر�ة ع��  2019لقد عاش العالم منذ ��اية سنة 

ا والذي �ان ولا يزال تأث��ه إ�� أو �ورون ) covid 19(  �19طلاق تمثلت �� الف��وس التا�� الذي س�� ب �وفيد 

اليوم ع�� مختلف ��شطة �قتصادية و�جتماعية والطاقو�ة والسياسية والمنظومات ال��ية والسياحية 

  �ش�ل كب�� أدى إ�� ا��يار�ا والذي سماه البعض با��رب البيولوجية العالمية

يث ادت سياسة �غلاق العام اوا���ر الص�� ومن ب�ن القطاعات ال�� تاثرت �ش�ل كب�� قطاع النقل البحري ح 

ال�� ت�ن��ا معظم دول العالم من اجل احتواء الو�اء  ا�� شل شبھ تام للنقل البحري ما ادى ا�� خسائر فادحة 

 .تكبد�ا �ذا القطاع
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  جائحة كورونا نظرة عامة عن :المبحث �ول 

  ونا�طار المفا�ي�� ��ائحة كور : المطلب �ول 

و�و و�اء ين�شر ب�ن ال�شر �� مساحة كب��ة من قارة مثلا أو قد .فا��ائحة مفرد جمع�ا جوائح و�� الو�اء العام 

ت�سع لتضم �افة أرجاء العالم، و�س�� �ن�شار الواسع لمرض ب�ن ا��يوانات جارفة، الو�اء المستوطن واسع 

ضون �س�بھ لا �عت�� جائح، وعليھ �س�بعد من جائحة �ن�شار المستقر من حيث معرفة عدد �فراد الذين يمر 

المتكررة لل��د، و ظ�ر ع�� التار�خ العديد من ا��وائح مثل ا��در ُوالسل، و�عت�� الطاعون '' �نفلونزا الموسمية''

م، و�ش��ر من ا��وائح 1350مليون ��صا �� عام  20قتل ما يز�د عن  �سود أحد أك�� ا��وائح تدم��ا إذ

، وف��وس �نفلونزا 2009أنفلونزا ا��ناز�ر  ثة ف��وس نقص المناعة المك�سبة و�نفلونزا �سبانية وجائحةا��دي

H1N1  ناوف��وس �ورو.  

يكن �ناك علم  ولمنا، مرض معدي �س�ب آثار ف��وس تم اك�شافھ من سلالة ف��وسات �ورو  19 -�عت�� �وفيد

، وقد تحول 2019 شيھ �� مدينة وو�ان الص�نية �� د�سم��بوجود �ذا الف��وس ا��ديد ومرضھ قبل بدء تف

 19 -ال��ة العالمية �وفيد ن إ�� جائحة تؤثر ع�� العديد من بلدان العالم، وقد اعت��ت منظمة�  19 -�وفيد

جغرافية كب��ة ومحصورة �� دولة واحدة أو  جائحة، و�التا�� يختلف عن الو�اء فالو�اء قد ي�ون ان�شاره �� منطقة

شاملا عددا غ�� قليل من الدول، و�و ما �ش�ده ، عدد قليل من الدول، أما ا��ائحة فتع�� ان�شارا عالميا للمرض

الف��وس ومصدره وإخفاء المعلومات عنھ، إذ اعت��ه جانب  �ن، وعليھ اختلفت وج�ات النظر و�راء حول طبيعة

عائلة معينة من الف��وسات باعتبار أن ل�ا  حصلت �� سلالة بأنھ حالة مرضية تطورت بفعل عوامل طبيعية

  .المتغ��ات البي�ية ل�ي �ستمر بال�شاط والتأث�� القدرة ع�� التطور الطبي�� والتكيف مع

إن جائحة �ورونا أ��ت مش�لة عالمية ��يمن ع�� ش�� المواضيع و القرارات اليوم ومن المؤكد أن �ذه ا��ائحة 

  .ا ش�لت بوادر أزمة مالية مدمرة خلفت وستخلف خسائر �شر�ة جسمية كم

�و ف��وس حيوا�ي المصدر ي�نقل إ�� ��سان " ف��وس �ورونا المستجد وفق لتعر�ف منظمة ال��ة العالمية  

لكن رغم ذلك يحتاج . عند ا��الطة ��يوانات المزرعة أو ا��يوانات الزر�بة المصابة ل�ذا الف��وس أو بفضلا��ا 

  )14(ديد المصدر الدقيق لھ�ذا الف��وس إ�� بحث لتح

ومن المعروف أن  �� سلالة واسعة من الف��وسات ال�� قد �س�ب المرض ل��يوان و��سان،نا ف��وسات �ورو 

ال��د الشا�عة إ�� �مراض  �س�ب لدى ال�شر أمراض تنفسية ت��اوح حد��ا من نزلاتنا عددا من ف��وسات �ورو 

                                                           
  .2021. 01العدد 10ائحة ف��وس �ورونا ع�� النقل ا��وي �� الدول العر�ية، مجلة دفاتر بوادكس، ا��لد لاك��� فوز�ة، أثر ج-14



  أثر جائحة �ورونا ع�� قطاع النقل البحري العال��                                                                   :الثا�يالفصل 

  

23 
 

، )سارس ( التنفسية ا��ادة الوخيمة  ، والمتلازمة)م��س( لتنفسية �شد وخامة مثل متلازمة الشرق �وسط ا

  15) .19-المك�شف مؤخرا مرض �وفيدنا و�س�ب ف��وس �ورو 

  ي�تقل �ذا الف��وس من ��ص مصاب إ�� آخر عن طر�ق  -

    .السعال و العطس  –أ 

  .�تصال ال����� الوثيق �الا�تمام ���ص مصاب  –ب 

  .سطح بھ الف��وس ثم لمس �نف أو العين�ن أو الفم دون التنظيف أو التعقيم لمس حيوان أو �ائن او  –ج 

 وا��يوب �نفية  �عد ف��وس �ورونا أحد الف��وسات الشا�عة ال�� �س�ب عدوى ا���از التنف��� العلوي 

  المزمنة  ال��ابات ا��لق و�� معظم ا��الات لا ت�ون �صابة بھ خط��ة إلا �� �عض �ست�ناءات مثل �مراض

  

  شارجائحة كورونا اسباب ان� : الثا�يطلب لما

أين تم ���يل أو حالة إصابة بالف��وس بإقليم  2019و�عود تف��� �ذا الف��وس إ�� منتصف ش�ر د�سم�� 

بالص�ن أين تم التعامل مع�ا �� البداية ع�� أ��ا حالة إل��اب رئوي غ�� معدي لكن سرعان ما )  wuhan( وو�ان

رق الطبية أ��ا تتعامل مع ف��وس خط�� شديد العدوى و بفعل ترابط دول العالم ببعض�ا البعض اك�شفت الف

  16.من ج�ة و ال��ا�� ��  اتخاذ القرارات و �جراءات الصارمة 

وقد صيغ بالش�ل التا��  2019إ�� المرض الذي �س�بھ الف��وس التا�� المستجد لعام  19- �ش�� مصط�� �وفيد  -

  .بالإنجل��ية  diseaseمن �لمة مرض  ''د ''من ف��وس و''��''، و ) تا��(ة �ورونا من �لم ''�و''

�نفلونزا  حيث �شعر  كما �عرف ف��وس �ورونا أيضا بأنھ ف��وس معد ي�تقل ب�ن ال�شر تبدأ أعراضھ �أعراض

وما من  14عد بارتفاع �� درجة ا��رارة واحتقان حلقھ وضيق �� التنفس والسعال والصداع،تظ�ر أعراضھ �

   17إ�� ال��اب رئوي حاد يمنع �ك���ن من الوصول إ�� الدم مما يؤدي إ�� الوفاة  بھ،تتطور أعراضھ �صابة

                                                           
  . aljazirah .com -  جائحة �ورونا أصداء و �غي�� متوقع �� نمط ا��ياة –الدكتور صا�� العوا�� 15
  covid-19 ecsstudies .comأثر ف��وس �ورونا ع�� �س�ثمار �جن�� �� موقع : ك��ي سر�ج  16
17
                                                                                                          76 ، ص 2020،ا��زائر 01،العدد05بلعبدون عوار، آليات ا��افظة ع�� مناصب العمل �� ظل جائحة �ورونا ، مجلة قانون العمل وال�شغيل ، ا��لد  

 .  
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��دد ��ة ��سان و  مما سبق �ستخلص أن ف��وس �ورونا  �و عبارة عن ف��وس جديد قاتل وسر�ع �ن�شار -

  . �ةيتطلب تداب�� ��ية سر�عة وخطط عاجلة لإنقاذ ال�شر 

  واج�ة تف��� ف��وس �ورونا المستجدلمأساليب ولقد إعتمدت الدول ع�� عدة 

 العمل ع�� إجراء اك�� عدد ممكن من �ختبارات ع�� ���اص الوافدين من أماكن ان�شار الو�اء -

 عزل المصاب�ن لتطو�ق ان�شار الو�اء -

 جديدة�ستعداد وا��ا�ز�ة والتصرف بأك�� سرعة ممكنة �� حالة وجود بؤر  -

 فرض التباعد �جتما�� وغلق المدارس وا��امعات وا��دائق  -

 �عز�ز تداب�� النظافة ال��صية لتجنب العدوى  -

 .ق العام وتوقف المطارات والموا�ئسياسة �غلا  -

 

  النقل البحري العال�� �� ظل ا��ائحة كورونا: المبحث الثا�ي 

  ل البحري العال��تداعيات ا��ائحة كورونا ع�� قطاع النق:المطلب �ول 

اضطرابا كب��ا �� قطاع النقل البحري العال�� وان �انت عاقبھ اقل مما �ان يخ���  19أحدثت جائحة �وفيد 

�� انكماش التجارة البحر�ة  2020حدوثھ �� البداية ،و�سب�ت الصدمة ال�� حدثت �� النصف �ول من سنة 

العام ش�د انتعاشا وليدا ، وان �ان غ�� متماثل ، و�حلول  �� المائة ،بيد أن النصف الثا�ي من ذالك 3.8ب�سبة 

  .الر�ع الثالث من العام عادت ���ام ل�ل من التجارة المنقولة �� ا��او�ات والسلع السائبة ا��افة 

و�ان أداء التجارة البحر�ة أفضل مما �ان  .ومع ذلك لم ي�تعش النقل البحري الناقلات الص�ر�جية انتعاش التام

تفشت ع�� مراحل و�سرعة متفاوتة ، متبعة �� ذلك  19عا ، ومرد ذلك �� جانب منھ ا لان جائحة �وفيد متوق

و�عود الفضل أيضا �� انتعاش التدفقات التجار�ة ��زم التحف�� الكب��ة .مسارات متباينة ع��  الموا�ئ و�سواق 

. �لك��ونية ، خاصة �� الولايات المتحدة �مر�كيةولازدياد �نفاق ا لاس��لا�ي ع�� السلع صاحبة نمو �� التجارة 

و�� وقت لاحق أثار الشروع �� إعطاء اللقاحات تفاؤلا عاما �� المناطق المتقدمة ،وان عاد ذالك أيضا ، �� شق منھ 

. ت إ�� حدوث انفراج �� الطلب المكبوح ع�� السيارات ، ع�� س�يل المثال ، وا�� إعادة التخز�ن وت�و�ن ا��زونا

و�ان �نتعاش سر�عا إ�� حد ما لان ا الر�ود لم يكن م��امنا �� �ل أنحاء العالم،ع�� نقيض ما حدث إبان �زمة 

  .2009المالية العالمية �� عام 
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،بال��امن  مع انتعاش تجارة )II-01الش�ل (�� المائة  4.3بحر�ة ب�سبة ، يتوقع ان تزداد التجارة ال2021و�� عام 

نتاج العال�� ول�ن �انت التوقعات ع�� المدى المتوسط عرضة للمخاطر و الش�وك الم��ايدة ،فأ��ا البضا�ع و� 

تظل ايجابية أيضا ومعتدلة ع�� نحو ي�سق مع النمو المنخفض المتوقع �� �قتصاد العال��،وطوال العقدين 

� أن �ونكتاد يتوقع أن ي�باطأ �ذا المعدل �� المائة ،غ� 2.9الماضي�ن، بلغ النمو السنوي المركب �� التجارة البحر�ة 

  .2026-��2022 المائة خلال الف��ة  2.4ليصل إ�� 

ال�سبة المئو�ة ( 2021إ�� عام  2006التجارة البحر�ة الدولية والناتج ا���� �جما�� ، من عام : II-01 الش�ل

)      للتغ�� السنوي والمعدل
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  18ع�� ا��ائحة  �قھطر  النقل البحري تلمس: الفرع �ول 

تمكن الناقلون بوجھ عام من تخفيف وقع الصدمة و �ضطراب ،بيد أن عمليات الموا�ئ والعمليات ال��ية واج�ت 

صعو�ة اك�� �� التكيف ووجد البحارة أنفس�م �� وضع �ش لان ا��ائحة أحدثت أزمة  عالمية غ�� مسبوقة �� 

��ا من قيود ع�� السفر،�ع�� أن مئات �لاف م البحارة لم يكن  فا��اطر ال��ية ، وما يق��ن . تبديل �طقم 

  .بوسع�م العودة إ�� ديار�م ، ب�نما ��ز عدد مماثل م��م عن �لتحاق �سف��م وإعالة أسر�م 

 �ان النقل البحري بالناقلات الص�ر�جية  �ك�� تضررا ولكن التأث�� �� التجارة المنقولة با��او�ات و��نات الغاز

أدت عمليات �غلاق الشامل والقيود المفروضة ع�� السفر ، حيث سلع �ساسية السائبة ا��افة �ان اقلوال

، انخفضت ��نات النفط ا��ام والمنتجات 2020وخفض �نتاج إ�� تقليص الطلب ع�� الوقود؛ففي عام 

أة �� تجارة السلع �ساسية السائب �� أن التأث�� �ان اخف وط. �� المائة  7.7النفطية المكررة والغاز معا ب�سبة 

ا��افة ، فبفضل الدعم النا��� عن الطلب القوي من الص�ن ع�� ر�از ا��ديد و ا��بوب، انخفض إجما�� تجارة 

وأبدت التجارة المنقولة با��او�ات قدرة ع�� الصمود أيضا، . �� المائة فقط  1.5السلع السائبة ا��افة ب�سبة 

وانخفض إجما�� حركة ا��او�ات �� موا�ئ العالم بمعدل مماثل ، فبلغ . ائة فحسب�� الم 1.1فانخفضت ب�سبة 

  .2020مليون وحدة معادلة لعشر�ن قدما �� عام  815.6مجموعھ 

�ختناقات اللوجس�ية و ارتفاع الت�اليف ا��اد ، إ�� جانب �نتعاش غ�� المتجا�س ، عدم  :الفرع الثا�ي

  اليق�ن 

غ�� أن �نتعاش . ولا تزال التوقعات �� �جل القص�� ايجابية .  �2020ة العاصفة �� عام اجتازت التجارة البحر 

  .الوليد المتعدد الوتائر ي�سم بال�شاشة بطبيعتھ ، لان بلدانا ومناطق عديدة لا تزال متخلفة عن الركب 

الذي لاتزال البلدان النامية و�الإضافة إ�� ا��اطر ا��ديدة الناجمة عن ا��ائحة ونمط التطعيم ذي المسار�ن 

متخلفة فيھ عن الركب ثمة مخاطر أخرى تلقي بثقل�ا ع�� �نتعاش ول�ن �انت البلدان لم تتمكن  جميعا من 

�ستعانة بحزم كب��ة من ا��فزات وتداب�� الدعم، فان إ��اء تداب�� الدعم القائمة �� �قتصاديات المتقدمة �� 

ومن المر�� أن �ستمر أثار ا��ائحة . كتم أنفاس النمو وإعاقة �نتعاش الوليد وقت غ�� مناسب قد يؤدي إ��

  .ومخلفا��ا وان تظل الش�وك تكتنف الوضع الطبي�� المقبل للاقتصاد العال�� �� المستقبل شكلا وملامح 

                                                           
  .05ص البعد �نما�ي:من التعا�� إ�� القدرة ع�� الصمود 2021تقر�ر �ونكتاد عن التجارة والتنمية لعام  18
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� جنب مع القيود و أدى انتعاش التجارة ، جنبا إ�. وأعاقت �ختناقات �� سلسلة �مداد �نتعاش الوليد أيضا

المفروضة ع�� الممليات اللوجس�ية �س�ب ا��ائحة ، إ�� نقص �� المعدات وا��او�ات ، فأ��ت ا��دمات اقل 

وثوقية والموا�ئ مكتظة وحدثت حالات تأخ�� وطالت أوقات الم�وث �� الموا�ئ، إما �� مجال النقل م

  .��ن والرسوم �ضافية و المصار�ف البحري،فتعززت �ر�حية بفعل �رتفاع ا��اد �� أسعار ال

،وأدى توقف سفينة ا��او�ات 2021مارس/زادت أسعار ال��ن بمقدار اك�� �عد اغلاق قناة السو�س �� آذار

ever given وحدة معادلة لعشر�ن قدما إ�� سد القناة، فتأخرت السفن المتج�ة إ�� أورو�ا  20150البالغة حمول��ا

سعة السفن وقدرة الموا�ئ؛ف�ان لا مناص من إعادة توجيھ �عض الرحلات لتمر وزادت القيود المفروضة ع�� 

  .ميل 7000 ع�� راس الرجاء الصا��،فأضيف إ�� المسافة ما يصل إ�� 

فقد أدت موجات جديدة من العدوى اق��نت . و�توقف استمرار �نتعاش بدرجة حاسمة ع�� مسار ا��ائحة 

  .ما �� البلدان النامية ،إ�� عمليات إغلاق شامل جديد إ�� إغلاق ا��دودبانخفاض �� معدلات التطعيم ،ولا سي

و�قدر صندوق النقد . و�توقف �نتعاش الم�سع القاعدة ا�� حد كب�� ع�� إعطاء اللقاح �� جميع أنحاء العالم

ولن . بليون دولار 50الدو�� أن يصل المبلغ اللازم لإ��اء ا��ائحة و إعطاء اللقاحات �� جميع البلدان النامية إ�� 

�عود ذلك بفوائد ��ية فحسب،بل واقتصادية، ف�و سي�ون بمثابة حزمة تحف�� اقتصادي واسعة النطاق من 

تر�ليون دولار من الناتج العال�� �ضا�� بحلول عام  9شا��ا أن �سرع بخطى �نتعاش �قتصادي تحقق نحو 

2025.  

قيم�ن ع�� حركة النقل البحري والتجارة و�م يقفون أيضا �� "  رئ�سي�نعملا"و���ايد �ع��اف بالبحارة بحسبا��م 

و�ما أن البحارة يأتون �� غال��م من المناطق النامية، يجدر بقطاع النقل البحري و . خط �زمة ال��ية �مامي

  .با���ومات �سراع �� تنفيذ خطط ا��صول ع�� اللقاحات وتوز�ع�ا 

ت�بدد العقبات اللوجس�ية الناجمة التقلبات الكب��ة �� الطلب مع تطبيع أنماط التجارة يمكن ، �� ��اية المطاف، 

  .غ�� أن ا��ائحة ��لت أيضا بالاتجا�ات ال�ا��ة ال�� قد �غ�� مش�د النقل البحري �� �جل الطو�ل . العالمية

ب الذي أحدثتھ جائحة و�كشف النقاب عن مواطن الضعف ال�� �شوب سلاسل �مداد القائمة، جعل �ضطرا

أ�مية ضمان �ستمرار�ة �� سلاسل �مداد وضرورة إكسا��ا مز�دا من القدرة ع�� الصمود و  19-�وفيد

  .�ستجابة وا��يو�ة 
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وأسفرت المناقشات �شان مستقبل العولمة عن دعوات لإلقاء نظرة جديدة ع�� �شكيل سلاسل �مداد الواسعة، 

و�جادل البعض بان وت��ة إعادة ��شطة إ�� موقع�ا . ديد ع�� موردين قاص�ن سعيا ل��د من �عتماد الش

�ص�� و �ستعانة بمصدر خار�� قر�ب ست�سارع ع�� نحو يف��� إ�� إعادة �شكيل سلاسل �مداد �ش�ل 

تجار�ة �� أن تؤدي �تجا�ات ال�ي�لية ال�� ظ�رت قبل أك�� من عقد من الزمان و �سارع خلال التوترات ال.عميق 

  . �ونة �خ��ة إ�� �غي��ات �� أنماط العولمة وسما��ا،فمن المس�بعد أن تزول العولمة �� حد ذا��ا 

بيد أن نقل . وقد ت�ون إعادة �نتاج الكثيف العمالة والمنخفض القيمة إ�� موقعھ �ص�� س�لة �عض ال���ء 

و�دلا من . المتوسطة والعالية القيمة المضافة أك�� �عقيدا �نتاج وتبديل الموردين �� حالة الصناعات التحو�لية 

ذلك ، ير�� أن تمزج الشر�ات ب�ن المصادر ا��لية والعالمية ، فتعدل إس��اتيجي��ا وفقا للمنتجات وا��غرافيا ، 

تظل الص�ن  إ�� موطنھ �ص�� والتنو�ع والتكرار المتماثل و�قلمة ، ومع ذلك ، ير�� أن جامعة ب�ن إعادة ال�شاط

وقد تجعل �تمة إعادة ��شطة إ�� موط��ا �ص�� و�ستعانة . موقعا رائدا للتص�يع �� المستقبل القر�ب 

و�ر�� أن تظ�ر نماذج �شغيل . بمصادر خارجية قر�بة أك�� جدوى من الناحية �قتصادية �� �جل الطو�ل 

أي نقل المواد قبيل استخدامـ�ا مبـاشرة �� عملية (��ينة �شمل نماذج لسلسة �مداد �� الوقت المناسـب 

وستغ�� �ذه ) .أي أن تحتفظ الشر�ات بمخزنات كب��ة لتقليل نفاذ�ا إ�� اد�ي حد (ونماذج �حتياط ) التص�يع 

�تجا�ات مجتمعة المسافات والطرق ، ف��داد ا��اجة إ�� أن ت�ون خدمات النقل البحري أك�� مرونة وقد تؤثر 

  .تجا�ات �� أنواع  السفن وإ��ام�ا وأي موا�ئ التوقف والمسافة المقطوعة�ذه �

ومكنت التطورات التكنولوجية النقل . و��لت ا��ائحة باتجا�ات الرقمنة و�ستدامة البي�ية القائمة من قبل

تكنولوجيات وحفزت ال. البحري والموا�ئ من مواصلة عمليا��ا مع تقليل التفاعل و�تصال البد�ي إ�� اد�ي حد

وأدى النمو �� . ا��ديدة أيضا ز�ادة التجارة ع�� �ن��نت ال�� غ�� عادات ال�سوق �س��لا�ي وأنماط �نفاق

ة التجارة ع�� �ن��نت إ�� ز�ادة الطلب ع�� مرافق التوز�ع والتخز�ن ال�� تم تمكي��ا رقميا وتقدم خدمات ذات قيم

و�توقع أن توجد �ل �ذه التطورات فرصا تجار�ة جديدة للنقل البحري والموا�ئ ول��ات فاعلة أخرى �� . مضافة

  .سلسلة �مداد البحري 

و�س�� ح�ومات كث��ة، و�� تصمم حزم�ا .وسي�ون للتكنولوجيا أيضا دور حاسم �� ال��وض بالاستدامة البي�ية

� ����� أوجھ التآزر ب�ن التكنولوجيا وحماية الب�ئة والكفاءة والقدرة ع�� التحف��ية وخططھ لما �عد ا��ائحة، إ�

وتدرك �عمال التجار�ة وا���ومات إ�� أن التكيف مع العالم ما �عد ا��ائحة وإعادة البناء �ش�ل . الصمود

بحري بوجھ أفضل يتطلبان إضافة قيمة اقتصادية واجتماعية و�ي�ية وإيجاد فرص تجار�ة جديدة، �� النقل ال

  .اخص
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  19عيات ع�� �سطول البحري االتد: الفرع الثالث

سفينة تبلغ  ��99800 المائة، ليصل إ��  3، نما أسطول النقل البحري التجاري العال�� ب�سبة ��2020 عام 

بليون طن من 2.13، �انت السعة �عادل 2021يناير /و�حلول �انون الثا�ي. طن فأك�� 100حمول��ا �جمالية 

�� المائة ، و�رجع ذلك 12، انخفض �سليم السفن ب�سبة 2020وخلال عام . )II-01 ا��دول (مولة الساكنة ا��

و�انت السفن المسلمة . جزئيا إ�� نقص العمالة الناجم عن �غلاق الشامل الذي عطل ال�شاط البحري الصنا�� 

وس�� المال�ون و المشغلون . فن ا��او�ات �� معظم�ا من فئة ناقلات السوائب تل��ا ناقلات النفط الص�ر�جية فس

. إ�� التكيف مع قلة �مدادات من السفن وطفقوا �ش��ون أيضا المز�د من السفن المستعملة، فارتفعت �سعار

، وان �انت المستو�ات لا تزال منخفضة،مقارنة بالسنوات 2020وزادت معدلات إعادة تدو�ر السفن �� عام 

  .السابقة

  )ألف طن من ا��مولة الساكنة وال�سبة المئو�ة( 2021-�2020سطول العال�� حسب نوع السفن الرئ�سية  II-01 ا��دول رقم
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�� المائة،مواصلة بذلك اتجا�ا تنازليا 16، انخفضت الطلبات ع�� السفن ا��ديدة ب�سبة 2020وخلال عام 

، مع القيود المفروضة 2021طلع عام ومع ذلك ، تفاعلت شر�ات النقل البحري،�� م.لوحظ �� السنوات السابقة

ع�� السعة بموجة من الطلبات ا��ديدة، وخاصة من سفن ا��او�ات ال�� بلغت الطلبات عل��ا اع�� مستو�ات 

  .وازدادت الطلبات ع�� ناقلات الغاز الطبي�� المسيل أيضا. طوال العقدين الماضي�ن

التجارة العالمية تدر�جيا، وان �ان العرض اقل  ، انتعشت2021ومطلع عام2020وخلال النصف الثا�ي من عام 

  .،فارتفعت أسعار ال��ن با��او�ات ارتفاعا كب��ا 19-مرونة وإعاقتھ حالات التأخ�� و �كتظاظ المرتبط ب�وفيد 

التوازن ب�ن العرض والطلب �� المستقبل أيضا بالمتطلبات التنظيمية لمواءمة عمليات النقل البحري مع وس�تأثر 

وس�تطلب �ذه اللوائح ا��ديدة ال�� استحدثت تحت رعاية المنظمة البحر�ة الدولية . إزالة الكر�ون  أ�داف

و بالإضافة إ�� إثارة درجة من عدم . ،اس�بدال �عض سفن �سطول ا��ا�� ،و�و أمر ست��تب عليھ ت�اليف كب��ة

  .لبية احتياجات النمو �� التجارةاليق�ن، فقد يقلل �ذا الوضع من راس المال المتاح لتوسيع �سطول لت

  20.ضغط الت�لفة وارتفاع أسعار ال��ن والرسوم �ضافية ا��اد تداعيات : الفرع الرا�ع

با��او�ات  و�� الوقت الذي �ان فيھ الطلب ع�� البضا�ع.2020حدثت ز�ادة �� أسعار ال��ن منذ النصف الثا�ي 

، فرضت العقبات و�ختناقا
ً
ت اللوجس�ية والنقص الذي شاب معدات النقل البحري أع�� مما �ان متوقعا

 ع�� السعة �� النقل البحري 
ً
 إ�� ز�ادة . با��او�ات قيودا

ً
وأدت ا��داول الزمنية غ�� �كيدة واكتظاظ الموا�ئ أيضا

  .حادة �� الرسوم �ضافية والمصار�ف، بما �� ذلك رسوم التوقف و�حتجاز

 أمام جميع التجار ومديري سلاسل �مداد، و�صفة خاصة لصغار وتث�� �ذه الت�اليف الشديدة �ر 
ً
تفاع تحديا

الشاحن�ن الذين قد ي�ونون أقل قدرة من ا���ات الفاعلة الكب��ة ع�� اس�يعاب النفقات �ضافية و�جدون 

 ومن ثم، قد يجد صغار. ات عند التفاوض ع�� �سعار و��ز أماكن ع�� م�ن السفنمو أنفس�م �� وضع غ�� 

 �� 
ً
الشاحن�ن والبضا�ع ذات القيمة المنخفضة صعو�ة �� ا��صول ع�� عقود خدمة وقد �ش�دون تآكلا

  .�وامش�م

وثمة مخاوف �ن �� جانب العرض، و��سم الطلب بالقوة و�زداد عدم اليق. توقع أن تظل أسعار ال��ن مرتفعةو�

السوق، تزداد فة �ذه و�ضطرابات �� و�� مواج�ة ضغوط الت�ل. �ئتكتنف كفاءة نظم النقل وعمليات الموا
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ووج�ت دعوات . ضافيةسعار والرسوم والرسوم � أ�مية عند تحديد �  مراقبة سلوك السوق وضمان الشفافية

  .المنصفةوإ�� المنظم�ن لإعمال رقابة أوثق ومعا��ة ممارسات السوق غ��  إ�� ا���ومات للتدخل

موذج ا��ا�اة و�ش�� ن. ��ةس��لاك ع�� حد سواء ز�ادة كبو�  لوارداتأسعار ا ��داد أسعار ��ن ا��او�ات، فس� �

المائة بفعل ��  11مستو�ات أسعار الواردات العالمية س��تفع �� المتوسط ب�سبة  ونكتاد إ�� أنالذي قدمھ � 

�عتمد ال��  النامية��ة الدول ا��زر�ة الصغضررا وست�ون أشد الدول ت. )II-02 الش�ل(�� أسعار ال��ن  الز�ادة

 �� 24تواجھ ز�ادة تراكمية ب�سبة س من النموذج أ��ا�ن ع�� النقل البحري و��بول المقام � ��  بضا�ع�ا�� إست��اد 

وإن . �� أسعار �س��لاك تأث��ا كب��ا يؤثر ارتفاع أسعار ال��ن با��او�اتوس.يبلغ ز�اء عام�� المائة مع فارق زم

 س��لاك العالمية�  مستو�ا��ا المرتفعة ا��الية، فمن المتوقع أن ت�ون أسعار ظلت أسعار ال��ن با��او�ات عند

  .أسعار ال��ن�� رتفاع ا��اد �  المائة من المستوى الذي �انت س�بلغھ لولا �� 5,1أع�� ب�سبة  2023عام �� 

 ع�� ��� وُ�توقع أن ي�ون التأث
ً
 كب ��ال��ة قتصادات الصغأشد وقعا

ً
ع�� السلع المستوردة لتلبية ا �� �عتمد اعتمادا

أسعار ��  �� الدول ا��زر�ة الصغ��ة ، يتوقع أن تصل الز�ادة ال��اكميةو. س��لاكيةمن احتياجا��ا � �� الكث

  .أقل نموا�� المائة �� الدول 2,2وأن تبلغ  ،المائة��  7.5 س��لاك إ��� 

  با��او�ات ع�� مستو�ات أسعار �ست��اد وأسعار �س��لاك محا�اة �رتفاع ا��ا�� ا��اد �� أسعار ال��ن II-02 الش�ل
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 �� �� وأك. السلعض أسعار ال��ن با��او�ات أشد وطأة ع�� �عوسي�ون تأث�� الز�ادة الكب��ة �� 
ً
السلع �عرضا

قل استخدام الن�� ز�ادة م و لنتاج المععمليات �  و�ست�بع. مداد المت�املةالسلع المصنعة من خلال سلاسل � 

داخل المناطق وفيما بي��ا، مثلما �و �� من �حيان كث�� ا��دود عدة مرات  السلع الوسيطة�� البحري بحيث �ع

 و�ال�سبة. أمر��ا الشمالية وأورو�ا، ع�� س�يل المثالآسيا الموج�ة إ�� �سواق الرئ�سية ��  ق شر حال سلع 

س��لاك � أسعار  ��رتفاع ثال، يُتوقع أن تبلغ �سبة � صر�ة، ع�� س�يل المبل��واس�ب والمنتجات �لك��ونية وال

  .�� المائة ��11 ا��اد �� أسعار ال��ن رتفاع ا��االناجمة عن � 

ثاث ي حالة �� �عض المنتجات ذات القيمة المضافة فف�المنخفضة؛  وسيؤثر ارتفاع ت�اليف النقل البحري 

 ،
ً
ومن شأن . لمائة�� ا �10سبة �رتفاع  �� أسعار �س��لاك  قد تبلغوالم�سوجات والملا�س والمنتجات ا��لدية مثلا

�� الوقت و.من �ذه السلع�� ت�تج الكث�� ال��ة لاقتصادات الصغلالتنافسية  �ذه الز�ادات أن تقوض المزايا

تحتاج �� والمواد الصناعية ذات التكنولوجيا العالية ال�� إست��اد �لات  نفسھ، ستجد �ذه البلدان صعو�ة أشد

  .إل��ا للارتقاء �سلسلة القيمة وتنو�ع اقتصادا��ا وتحقيق أ�داف التنمية المستدامة

� واضطراب النقل البحري � قتصادات الرئ�سية، يُنذر استمرار ارتفاع أسعار ال��ن با��او�ات� ���� وح

 ا و�خلص التحليل. نتعاشوالمتوسط بتقو�ض � �� القص�ن جل� 
َّ
 �� 10نكتاد إ�� أن ز�ادة ب�سبة و لذي أجراه �

�� المتحدة ومنطقة اليورو، ع�� س�يل المثال، قد تؤدي إ�� انكماش تراك��  المائة �� أسعار ال��ن با��او�ات

  .�� المائة تقر�با 01ب�سبة  نتاج الصنا��� 

  21التداعيات ع�� عمليات السفن والموا�ئ:  الفرع ا��امس

وقفت السفن ا��املة للبضا�ع مرات أقل �� الموا�ئ �س�ب تراجع الطلب ع�� ، ت��2020 النصف �ول من عام 

وازداد عدد مرات التوقف �عد ذلك، لا سيما �� أورو�ا وشرق آسيا وجنوب شرق آسيا، وإن لم يبلغ . النقل البحري 

  .�عد مستو�ات ما قبل ا��ائحة

خدمات النقل المتعدد الوسائط تداب�� ، اتخذ مشغلو ا��طات ال��ائية والسلطات ومقدمو 2020و�� عام 

�انت �عمل بوت��ة �� الموا�ئ ال��   ون�يجة لذلك، اضطرت السفن إ�� قضاء المز�د من الوقت. 19–لإحتواء �وفيد

و�انت أطول حالات التأخ�� من نص�ب ناقلات السوائب ا��افة المتنوعة ال�� تميل عمليات ال��ن ف��ا إ�� . أبطأ

ة أقل وأك�� كثافة من حيث العمالة، ولذلك تباطأت �س�ب التداب��  الرامية إ�� ا��د من أن ت�ون آلية بدرج

  .التواصل ا��تما��
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 كب��ا ب�ن البلدان   و�مكن أن تختلف مدة الرسو
ً
  )II -03الش�ل (�� الميناء اختلافا

أقل من السفن  ��ا عددمن بلدان يصل إلسرع الميناء أ�� ت�ون ف��ا مدة الرسو �� وتتألف مجموعة البلدان ال

 صغ
ً
 من ا��او�ات فحسب وتفرغ ��ة يتضمن سفنا

ً
 قليلا

ً
. الميناءحمول��ا أثناء �ل توقف ��  فقط تحمل عددا

وتضم مجموعة أخرى من . وسانت ف�س�ت وجزر غر�نادين و�شمل �ذه البلدان دومي�ي�ا وسانت كي�س ونيف�س

 لد��ا أحدث التكنولوجيات والب�ية التحتية المينائية الميناء بالسرع��  البلدان ت�سم ف��ا مدة الرسو
ً
ة بلدانا

إ�� جذب  وت�تفع �ذه البلدان من وفورات ا���م، ومن ثم ف�� تميل. سفن ا��او�ات�� �ستوعب أك و�وسع�ا أن

. نيةومقاطعة تايوان الص��ن الصو  و�شمل �ذه البلدان اليابان و�و�غ �و�غ. الميناء�� عدد من مرات التوقف �� أك

�ئ البلدان العالية تجعل�ا جذابة كموا �ئ �ذه موا فكفاءة: يجابيةفادات �  للإ الكفؤة مجالا �ئوتف�� الموا

تتوسط �ذا التوز�ع طائفة واسعة النطاق من �� و���ل البلدان ال. السفن الواصلة إل��ا عددا��داد للتوقف، ف

 ت، مثل عمر السفن وإجما����االمتغ���ا من غالكفاءة و��  �� الموا�ئ �ع�� عن التفاوت �� نتظارمتوسط أوقات � 

 .ركة البضا�عح

فت�اليف النقل �� �ذه البلدان أع�� . البلدان النامية وعادة ما ي�ون أداء النقل البحري والموا�ئ أقل جودة

 ما ت�ون �عيدة عن  أسواق�ا ا��ارجية و�عا�ي من 
ً
تبذيرات ا���م وارتباط�ا بالنقل البحري أد�ى، ف�� غالبا

  .وانخفاض مستو�ات الرقمنة

  .2020متوسط الوقت �� الميناء وعدد مرات التوقف �� الميناء وأ��ام السفن القصوى حسب البلدان وسفن ا��او�ات لعام   II-03 الش�ل
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  التداعيات ع�� البحارة: الفرع السادس

 30.1 2019حققت الفلب�ن، عام �� س�يل المثال،فع. وُ�مثل البحارة مصادر �امة للدخل �� البلدان ال�� توفر�م

لمائة من الدخل القومي ا �� 7.3جما�� والناتج ا���� � �� المائة من  9.3ا��ارج، أي �� من عمال�ا بليون دولار 

  .ربليون دولا   ��6.5ا و�ان نص�ب البحارة م. جما��� 

لتحو�لات من بليون دولار وإنخفض إجما�� ا ��29.9 فبلغ  0.8، انخفض مجموع التحو�لات ب�سبة2020ام و�� ع

  22.بلاي�ن دولار 6.4 إ���� المائة  2.8البحارة ب�سبة 

 من الم�نية والتفا�ي ودعموا إيصال الغذاء و�مدادات 19–وخلال جائحة �وفيد
ً
 عاليا

ً
، ظل البحارة يظ�رون قدرا

  .سلاسل �مداد �شطة والتجارة العالمية مستمرةالطبية والوقود وغ���ا من السلع �ساسية وساعدوا �� أن تبقى 

 للار�اق . ومع ذلك، لا يزال مئات �لاف من البحارة عالق�ن �� البحر
ً
و�جب تبديل الطواقم �ل ش�ر، تجنبا

 للوائح البحر�ة الدولية للسلامة وال��ة والرفاه
ً
، أغلقت ا���ومات 19–وللتصدي ��ائحة �وفيد. وامتثالا

. د وفرضت �غلاق الشامل ومنعت ���اص من ال��ول، فأوقفت تبديل الطقم �ش�ل مؤقتالعديد من ا��دو 

البحارة أو إعاد��م إ�� أوطا��م �عد نو�ات طو�لة من ا��دمة، أعداد كب��ة من  ون�يجة لذلك، �عذر إبدال

يبلغ عدد البحارة  وح�� م��� أك�� من عام منذ بدء �ذه ا��ائحة،. تمديد خدم��م ع�� م�ن السفن فاضطروا إ��

الذين لا يزالون عالق�ن �� البحار لمدد طو�لة �عد ان��اء عقود�م �س�ب �ذه القيود وقلة الرحلات ا��و�ة الدولية 

 أ��دث التقديرات الصادرة عن الغرفة الدولية للنقل البحري  250 000ز�اء 
ً
، وفقا

ً
ومع ذلك، لا يوجد ح�� . بحارا

  .�� موحدة ت�يح تبديل �طقم ونقل�م بفعالية�ن توافق عال�� لإتخاذ تداب

طقم الذي وقعت عليھ 2021و�� يناير 
َّ
، أصدر قطاع النقل البحري إعلان ن�تون �شأن رفا�ية البحارة وتبديل �

 مؤشر إعلان ن�تون لتبديل �طقم الذي يجمع  2021شركة ومنظمة بحلول يونيو  600أك�� من 
ً
ووضعت أيضا

 �عملون ع�� م�ن السفن 90 000مديري السفن لد��م مجتمع�ن قرابة البيانات من كبار 
ً
 حاليا

ً
 .بحارا

 شر وأفاد المؤ 
َ
، مع وجود2021ة ليوجو� ويوني�ن ن الوضع بدا، بأ

ً
السفن �ن المز�د من البحارة ع�� م ، يزداد سوءا

  11منك�� �عد ان��اء مدة عقود�م وممن �انوا ع�� مت��ا لأ
ً
اتفاقية �� للمدة المتوخاة  ���ق، و�و ا��د �ش�را

ان��اء عقود�م  السفن �عد�ن ارتفعت �سبة البحارة الموجودين ع�� م 2021مايو  ومنذ .2006العمل البحري لعام 

 من  11لأك�� من�ن السفن �سبة من �م ع�� م �ن زادت � ح� المائة، �� ��8,8 المائة إ��  5.8من
ً
��  1.0إ��  0.4ش�را

  .المائة

                                                           
22
  2021، لندن، 2021لعام  وى العاملة من البحارةتقریر القلي التحاد الدو یلى للنقل البحري والمجلس البحري البلطیقي والدو 
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  إجراءات ما �عد ا��ائحة لإ�عاش قطاع النقل البحري :  ث المبحث الثال

  ا��الات ذات �ولو�ة لإعداد قطاع النقل البحري ما �عد ا��ائحة: �ول  المطلب

''  19 -�وفيد'' توجــد ســتة مجــالات ذات أولو�ــة لإجــراءات السياســات ال��  يتع�ن إتخاذ�ا إستجابة ��ائحة 

  .ال�� تواجھ النقل البحري للبلدان النامية وتجار��اوللتحديات المستمرة 

 :دعم التجارة ل�ي تتمكن من دعم النمو والتنمية دعما فعالا  - 1

التوترات التجار�ة وا��مائية والقيود المفروضة ع�� الصادرات ، وخاصة �� حالة السلع البالغة ��مية �� أوقات 

و�ذه ي�ب�� تجن��ا إ�� أق��� حد ممكن ، وعلاوة ع�� . ماعية �زمات ، تؤدي إ�� �شوء ت�اليف اقتصادية واجت

ذلك ، ي�ب�� معا��ة التداب�� غ�� التعر�فية والعقبات �خرى ال�� �ع��ض التجارة ، بما �� ذلك تكثيف إجراءات 

  .�سي�� التجارة واتمتة ا��مارك

  :ة المساعدة �� إعادة �شكيل العولمة من اجل تحقيق �ستدامة والمرون – 2

إ�� إعادة إشعال النقاش �شان ا��اطر المرتبطة بإنتاج  19أدت �ضطرابات النجمة عن تف��� جائحة �وفيد 

وسي�ون من الم�م أجراء تقييم دقيق ل��يارات المتنوعة عندما يتعلق . التص�يع الدو�� وسلاسل �مداد الموسعة 

ادة �شاط �عمال إ�� بلده �ص�� ا وا�� م�ان اقرب ، �مر بالتغي��ات �� تصميم سلاسل �مداد ، عن طر�ق إع

قد يؤدي إ�� ا��د من ت�اليف النقل واس��لاك الوقود ، ولكنھ لا يحصن بالضرورة سلاسل �مداد المستقبلية من 

ر عن الموقع ، وقد تضمن الن�� المتعددة المصادر مرونة اك�� من ظبات ال�� يمكن أن تحدث ، �غض الن�ضطرا

و��ب�� أن يركز النقاش المتعلق بالعولمة ع�� .�� ال�� تركز �نتاج �� موقع واحد ، سواء �� الداخل آو �� ا��ارج الن

تحديد الطرق ال�� يمكن ��ا التخفيف من العولمة غ�� المستدامة من اجل توليد قيمة اك�� ��موعة أوسع من 

  �قتصاديات

  :الرقمنة ���يع ز�ادة اس�يعاب التكنولوجيا و   -  3

ي�ب�� أن تدعم السياسات التحول الرق�� الذي يحسن مرونة سلاسل �مداد وشب�ات النقل الداعمة ل�ا ، ول�ي 

يؤدي النقل البحري دوره �� ر�ط �قتصادات وسلاسل �مداد  �� العالم ، فانھ ي�ب�� ان �ستفيد من �زمة عن 

ال�� تل�� احتياجات سلاسل �مداد �� المستقبل وتدعم ج�ود  طر�ق �س�ثمار �� التكنولوجيا واعتماد ا��لول 

و��ب�� ان تمكن ج�ود الرقمنة من تحس�ن الكفاءات و�عز�ز �من السي��ا�ي ع�� جميع . تحقيق المرونة 

  المستو�ات 
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  :����� البيانات لأغراض الرصد وتحقيق استجابة السياسات  – 4

ت السر�عة التطور ا���ود الرامية إ�� الت�بؤ بالنمو ورصد اتجا�ات يمكن أن يدعم استخدام إم�انات البيانا

فالمصادر ا��ديدة للبيانات و�م�انيات المعززة الناشئة عن الرقمنة ت�يح فرصا كب��ة لتحليل السياسات . التعا�� 

وحركة  وقد سلطت ا��ائحة الضوء ع�� إم�انية وجود بيانات �� الوقت الفع�� عن حركة السفن. وتحسي��ا

الموا�ئ،وكذلك معلومات عن جداول ال��ن �غية استحداث نظم إنذار مبكر من اجل النمو �قتصادي 

  .والتجارة المنقولة بحرا

  .التمك�ن لوجود نظم للنقل البحري ت�سم بالمرونة و القدرة ع�� الصمود – 5

و�تطلب . الطوارئ خارج نطاق ا��وائحتوجد حاجة إ�� �س�ثمار �� إدارة ا��اطر و التأ�ب للاستجابة ��الات 

. التحص�ن المستقب�� لسلسلة �مداد البحري وإدارة ا��اطر ظ�ورا اك�� لعمليات النقل من الباب إ�� الباب

وللقيام بذلك، فمن الضروري صياغة خطط تحدد �جراءات و ال��وتو�ولات الرئ�سية ال�� يتع�ن تنفيذ�ا 

وتوجد حاجة إ�� ايلاء اعتبار خاص لمعا��ة . رار�ة �عمال �� الوقت نفسھاستجابة للازمات مع ضمان استم

و�ظل التعاون ب�ن دول الموا�ئ وفيما ب�ن ا���ات الفاعلة .شواغل البحارة، ومعظم�م يأتون من البلدان النامية 

حدة و بروتو�ولات ا��تلفة داخل البلدان أمرا رئ�سيا لتحس�ن عمليات �غي�� الطواقم وضمان إتباع إجراءات مو 

  .لإدارة ا��اطر

  :الزخم �شان �ستدامة و التكيف مع �غ�� المناخ و�ناء القدرة ع�� الصمودع�� ا��فاظ  -  6

ي�ب�� �ستمرار �� منح أولو�ة ل���ود ا��الية للتعامل مع انبعاثات الكر�ون المنبعثة من النقل البحري وللتحول 

و�مكن ل���ومات أن توجھ حزم التحف�� إ�� دعم التعا�� مع �عز�ز . حفوريالمستمر للطاقة �عيدا عن الوقود � 

�ولو�ات �خرى مثل التخفيف من أثار �غ�� المناخ وأعمال التكيف و�كذا، ي�ب�� �� السياسات المعتمدة �� 

. و�ستدامة سياق عالم ما �عد ا��ائحة أن تدعم تحقيق مز�د من التقدم �� انتقال صناعة ال��ن إ�� التخض��

و�� الوقت نفسھ، تظل الشواغل المتعلقة بالاستدامة وتحقق القدرة ع�� الصمود، مثل الر�ط ب�ن الدول ا��زر�ة 

ففي �ذه الدول، �ش�ل الب�ية التحتية للنقل . الصغ��ة النامية والتكيف مع التغ�� المنا�� من �ولو�ات الرئ�سية 

و�ؤدي توليد و�شر البيانات . والسياحة و �من الغذا�ي وامن الطاقة الساح�� شر�ان حياة التجارة ا��ارجية

والمعلومات المعدة حسب الطلب دورا م�ما �� تقييم ا��اطر ، وتحس�ن مستو�ات الر�ط ، وتطو�ر تداب�� التكيف 

  .الفعالة وإعداد الدراسات المس��دفة 
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  النقل البحري اع طش �� قلتحقيق �نتعا �جراءات ذات �ولو�ة:  المطلب الثا�ي

   :تطعيم العالم - 1

تاح للبلدانكمال لإ
ُ
ل��صول ع�� اللقاحات؛  النامية فرص عادلة التطعيم العال�� الواسع النطاق، ي�ب�� أن ت

ل بإ��اء ا��ائحة فحسب، بل يحفز  التطعيم العال��، بدعم من �� س�ثمار فالإ  أموال مخصصة لھ، لن ُ��ّ�ِ

 � 
ً
  .قتصادي العال��ر�ليونات إ�� الناتج �ت و�ضيف نتعاش أيضا

 :طرافإعادة تفعيل النظام التجاري المتعدد �  - 2

ن عرضة فوائد اقتصادية واجتماعية أ��ت � بطراف جراءات المتعددة � و�  أتت عقود من تحر�ر التجارة

ال�� تحققت �شق �نفس، وللاحتفاظ ��ذه الم�اسب . الناشئة عن ز�ادة القيود التجار�ة وعن ا��مائية للمخاطر

  .س�تع�ن ع�� البلدان أن تدافع عن النظام التجاري المتعدد ِ�طراف و�عززه وتقلل القيود التجار�ة إ�� أد�ى حد

  

  : طقمإ��اء أزمة تبديل �  - 3

 من دول الع
ً
 عاجلا

ً
لية لم والموا�ئ والدول ال�� توفر العمالة، بالتعاون مع المنظمات الدو ايتطلب ذلك ا�تماما

 �� الص�وك القانونية الدولية ذات الصلة، ومن بي��ا اتفاقية العمل . المعنية
ً
و��ب�� ��ميع الدول أن ت�ون أطرافا

�شأن وثائق �و�ة البحارة واتفاقية  المنظمة  185و 108واتفاقي�� منظمة العمل الدولية رقم  2006البحري لعام 

من أ�داف  08ال�دف  وللم��� قدما �� تحقيق مقاصد. وليةالبحر�ة الدولية �شأن �س�يل حركة الملاحة الد

  ع�� الدول  �نالتنمية المستدامة وضمان العمل اللائق للبحارة، يتع
ً
نفذ �أيضا

ُ
تفاقيات مضاعفة ج�ود�ا لك ت

  .التام التنفيذالعمل �ذه �� ومعاي

 

 : تطعيم البحارة  - 4

النقل البحري وا���ومات والمنظمات الدولية تص�يف  ا قطاعيبذل� �� ي�ب�� أن تضمن ا���ود التعاونية المتضافرة ال

  .ولو�ةوتطعيم�م ع�� س�يل � ن الرئ�س��ن فئة العامل� �ة البحار 

  :طقم�س�يل تبديل �  - 5

  �ب�� ل���ومات ولقطاع النقل البحري مواصلة العملي
ً
ذلك من خلال مبادرة إعلان ن�تون، و�التعاون مع  �� ، بما معا

 للمعايلية المعنية،و�س�يل تبديل � المنظمات الدو 
ً
و��ب�� ل�ا . عتبارات ال��ة العامةولإ المعنية، الدولية �� طقم، وفقا

 
ً
  .طلاع إل��اأن تكفل توافر البيانات المتعلقة بالبحارة وت�يح �  أيضا
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  :ضمان النقل البحري الموثوق بھ والفعال - 6

ومقدمي خدمات النقل �ئ والموا�ن �شمل الناقل�� ري المداد البح� العمل  � سلسلة� ��اب المص��ةي�ب�� لأ

 ي�يد ل�والشاحن�ن  الداخ��
ً
 و�ستد�� ذلك. يظل النقل البحري وسيلة نقل موثوق ��ا وقابلة للت�بؤ وفعالة ييدا

لنقل البضا�ع  ووصلا��ا الداخلية والع�وف ع�� وضع حلول مستدامة�ئ النقل البحري والموا��  س�ثمار� 

 يق �وتطب
ً
والتكنولوجيات الرقمية ع��  دواتالتجارة واستخدام � �� ت�س�� عن تنفيذ تدابذه ا��لول، فضلا

  .الوجھ السليم

  

 : مداد الرئ�سية وتقييم ا��اطر والتأ�ب ل�امرونة سلسلة �  - 7

نتاج �  ��،ذلك المصادر المزدوجة وتث�ية الموردين ودعم مواقع�� بما ذلك بمجموعة من التدابق يمكن تحقي

  .ا��اطر �ش�ل أفضل وتو�� الشفافية التامة�زون وا��زونات إ�� جانب إدارة وا�

والتوصل سر�عة مرنة و  دة ما ينطوي ذلك ع�� تقييم ا��اطر وإدار��ا و�عز�ز التأ�ب ل�ا واعتماد حلول ��ينةعا

ص�� �شطة إ�� موقع�ا � إعادة �خارجية قر�بة و  ستعانة بمصادر� �ن إ�� معاوضات متوازنة، ع�� س�يل المثال ب

  .نية��ال��د من أوجھ الضعف إزاء ال��مات السي�� واتخاذ تداب مداد ال��ينةنماذج سلسلة � �ن وا��مع ب

  

 : الت�اليف�� التحكم  - 8

التخطيط �ن كفاءة وتحس�� ك�ئ أالطلب وجعل الموا يمكن احتواء ت�اليف ال��ن بتوسيع القدرة ع�� مضا�اة 

 . التجارة�� ت�س�� �� الت�بؤ والرؤ�ة وتنفيذ تدابوالقدرة ع
ً
 وعادلا

ً
 شفافا

ً
 و��ب�� أن ي�ون سوق النقل البحري أيضا

 
ً
 .وتنافسيا

أسعار ال��ن ��  تجا�اتلزم أن ت�ون لدى السلطات الوطنية المعنية بالمنافسة القدرة ع�� رصد �يولذلك،

مداد البحري، ومن بي��م الناقلون والموا�ئ داد سلسلة � ��اب المص��ة ع�� امتو��ب�� لأ. والرسوم والمصار�ف

 لتبادل المعلومات وإكساب النقل البحري أوا��مارك والشاحنون،ومقدمو خدمات النقل الداخ�� 
ً
ن �عملوا معا

 من الكفاءة
ً
  .مز�دا

  

 :إزالة الكر�ون   - 9

 بد �ب�� لقطاع النقل البحري، بالتعاون مع ا���ومات، أن �ستكشفي
ً
لب�ية �� ا يلة من الوقود و�س�ثمارأنواعا

 وأك �� أكن ��ية  واس�بدال السفن القديمة �سفالتحتية ال
ً
و�ستد�� ذلك . اس��لاك الوقود�� كفاءة �� ��ما

 و�الإ . الصعيد العال�� ��يئة ب�ئة يمكن الت�بؤ ��ا ع��
ً
ضافة إ�� ذلك، ست�ون البلدان النامية الضعيفة �ي�ليا
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عنھ إزالة  رتباط بالنقل البحري الذي قد �سفرمستوى � �ي نتقال وتدتخفيف ت�اليف �  المساعدة بحاجة إ��

 . الكر�ون من �ذا القطاع

 إ�� أن تف�م �ش�ل أفضل
ً
. خدمات النقل البحري �� اللوائح ا��ديدة �� كيفية تأث وستحتاج البلدان النامية أيضا

 ��ة ز لفالمت�املة وحزم ا��واف �عاشو��ب�� أن تخصص خطط �
ً
ما �عد ا��ائحة موارد للاستدامة البي�ية، سعيا

  .المنخفض الكر�ون ضر خالبحري �  إ�� النقل

  

 : النقل البحري المقاوم للمناخ  -10

لھ وتتكيف معھ بف�م مخاطره ومدى التعرض ل�ا ومواطن الضعف  المناخ وتتأ�ب�� �ب�� للبلدان أن �س�بق �غي 

 و�ناء القدرة
ً
 تاما

ً
حالة البلدان النامية، بما ف��ا أشد �� و. مداد البحري بأكمل�اسلسلة � �� تكيف ع�� ال ف�ما

، �ع فئات
ً
� �القدرات الوطنية  س�ثمار و�ناءإعادة البناء �ش�ل أفضل �عد ان��اء ا��ائحة ز�ادة � �� البلدان ضعفا

  .من ا��اطر المناخية�ن مجال التحص
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  :خاتمة 

وسيعتمد نجاح . اختبار حاسم ، ل�س فقط للعولمة ولكن للتضامن والتعاون العالمي�ن ��  19جائحة �وفيد 

كما . التداب�� السياس�ية المذ�ورة أعلاه ع�� التعاون الدو�� الفعال لضمان إيجاد استجابات سياس�ية م�سقة 

�ماية من ا��رائم ان ا���ود الم�سقة ضرور�ة لتوحيد البيانات ولت�بع أداء الموا�ئ واستحداث آليات ا�

�لك��ونية و�� مواج�ة التحديات المقبلة ، يتع�ن ع�� واض�� السياسات ضمان تقديم الدعم الما�� والتعاون 

التق�� والتعاون �� بناء القدرات إ�� البلدان النامية ، وخاصة أك�� فئات البلدان ضعفا ، بما �� ذلك اقل البلدان 

  .     والدول ا��زر�ة النامية . لية والصغ��ة نموا والبلدان النامية غ�� الساح
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  :تم�يد

بأزمة ��ية واقتصادية طالت تداعيا��ا جميع أنحاء ) 19-�وفيد(�سب�ت جائحة ف��وس �ورونا المستجد 

�سبة أن يتقلص الناتج ا���� �جما�� العال�� ب) �ونكتاد(و�توقع مؤتمر �مم المتحدة للتجارة والتنمية . العالم

و�توقع أيضا أن ينخفض �س�ثمار �جن�� المباشر .  ��2020 المائة، و��م التجارة بنحو ا��مس �� عام  3.4

  .مليار دولار ��100 المائة، وأن ت��اجع التحو�لات المالية بما قيمتھ  40ب�سبة 

قع أن ينخفض الناتج ا���� �جما��  والمنطقة العر�ية ل�ست بمنأى عن الصدمة الناجمة عن ا��ائحة، فيتوَّ

 ، وأن تنخفض تدفقات �س�ثمار �جن�� المباشر إ�� المنطقة ب�سبة ��2020 المائة �� عام 7.5للمنطقة ب�سبة 

  .�� المائة، وأن ترتفع معدلات البطالة إ�� مستو�ات غ�� مسبوقة 45

ية وكذلك ع�� شب�ات النقل ال�� ترتكز وما أحدثتھ ا��ائحة من اختلالات يؤثر مباشرة ع�� سلاسل �مداد العالم

فإغلاق ا��دود والعمل بمختلف قيود السلامة العامة وال��وتو�ولات ال��ية ال�� تحد من . عل��ا �ذه السلاسل

    .حركة �فراد يؤثران مباشرة ع�� قطا�� النقل واللوجس�يات
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  ��23 الوطن العر�ي أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري : المبحث �ول 

  24تقييم أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري حسب عدد ز�ارات الموا�ئ:  طلب �ول الم

  

 % 80النقل البحري �و رك��ة التجارة الدولية وسلاسل القيمة العالمية، فينقل ال��ن البحري ما يقدر بأك�� من 

وقد أبرزت أزمة . يمةمن �ذه التجارة  من حيث الق % 70من مجمل التجارة  العالمية من حيث ا���م، وأك�� من 

مدى مرونة �ذا القطاع إزاء عوامل �ختلال، مثل �و�ئة، و��مية ا��اسمة لضمان   19-جائحة �وفيد

استمرار�ة عملھ �� ت�س�� وصول السلع �ساسية أثناء �زمة، و�� استدامة التدفقات التجار�ة، و�� �نخفاض 

واتجا�ات أعداد ز�ارات السفن للموا�ئ �� العالم، ع�� ، 2020ة �� عام المتوقع �� أ��ام التجارة البحر�ة العالمي

  .س�يل المثال، دلالة ع�� مدى تأث�� ا��ائحة ع�� النقل 

من الصادرات البحر�ة )  �س�وا(بلغ حصة الدول �عضاء �� ال��نة �قتصادية و�جتماعية لغر�ي آسيا 

��  6.5، وما �س�تھ )ل تجارة النفط والغاز معظم �ذه ال��ناتوتمث(من حيث ا���م  %14العالمية ما �س�تھ 

وقد ��ل عدد ز�ارات السفن للموا�ئ �� المنطقة العر�ية �عض ال��اجع ��  .المائة من الواردات البحر�ة العالمية

  .III - 04الش�ل    2019، مقارنة بالف��ة نفس�ا من عام 2020أسبوعا من عام  31أول 

ولكن ا��ائحة، وما يرتبط ��ا من . الموا�ئ إشارة إ�� مدى ا��لل الذي أحدثتھ ا��ائحة ولعل �� عدد ز�ارات

فعدد ز�ارات الموا�ئ قد . الضرورة س�ب �ل �غ�� �� العدد �سبو�� لز�ارات الموا�ئب إجراءات للاستجابة، ل�ست

أنماط التجارة، والتداب�� التنظيمية  لسياسات التجار�ة ال�� تحول ايتأثر أيضا ُّبالعوامل الموسمية، والتغ��ات �� 

د تؤثر ع�� ال��ن والموا�ئ، كما يمكن أن يتأثر بالاس��اتيجيات ال�� �عتمد�ا شر�ات النقل �� �شر طاقات قال�� 

  .سف��ا، و�القرارات ال�� تتخذ�ا تحالفات شر�ات ال��ن
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  2021-01العدد  10لاكسي فوزیة، أثر جائحة فیروس كورونا على النقل الجوي في المنطقة العربیة، مجلة دفاتر بوادكس، المجلد  
24
، 2020وبر أوكت/الانكتاد حول تأثیر جائحة كورونا على النقل في المنطقة العربیة، تشرین الأول-ورقة الإسكوا - 

org.unescwa.www  
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مقارنة  2020أسبوعا من عام  31أول التغ��ات �� عدد الموا�ئ �� المنطقة العر�ية خلال .:III - 04الش�ل 

  .2019بالف��ة نفس�ا من عام 

  

بل مؤتمر �مم  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة  )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 

، مقارنة بالف��ة نفس�ا من ��2020 عام  % 1.6دد ز�ارات السفن للموا�ئ �� المنطقة العر�ية ب�سبة وقد تراجع ع

 %1.40ورغم أن عدد ز�ارات الموا�ئ لسفن الر�اب والسفن ال�� �عمل بنمط الدحرجة تناقص ب�سبة . 2019عام 

   .%01 ب�سبة تباعا، لم ينخفض عدد ز�ارات جميع أنواع سفن ال��ن التجار�ة إلا % 6.18و

، مقارنة بالف��ة 2020أسبوعا من عام 31و�قي عدد ز�ارات ناقلات ا��او�ات للموا�ئ ثابتا ع�� حالھ خلال أول  

  ..III - 04الش�ل   2019نفس�ا من عام 
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ولكن ا��ائحة، وما يرتبط ��ا من . ولعل �� عدد ز�ارات الموا�ئ إشارة إ�� مدى ا��لل الذي أحدثتھ ا��ائحة

  . ات للاستجابة، ل�ست ُبالضرورة س�ب �ل �غ�� �� العدد �سبو�� لز�ارات الموا�ئإجراء

عدد ز�ارات الموا�ئ قد يتأثر أيضا ُّبالعوامل الموسمية، والتغ��ات �� ِالسياسات التجار�ة ال�� تحول أنماط ف

تأثر بالاس��اتيجيات ال�� �عتمد�ا التجارة، والتداب�� التنظيمية ال��  قد تؤثر ع�� ال��ن والموا�ئ، كما يمكن أن ي

  25.�� �شر طاقات سف��ا، و�القرارات ال�� تتخذ�ا تحالفات شر�ات ال��ن شر�ات النقل ��

  

  تقييم أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري حسب عدد نداءات السفن:  المطلب الثا�ي

لال �سابيع العشرة �و��، خ 2020و �2019شا��ا �� عدد نداءات السفن ب�ن العام�ن  III - 05الش�ل يظ�ر 

 ، ش�د عدد النداءات انخفاضا حادا من عدد2020مارس /آذار 9ولكن بدءا من �سبوع ا��ادي عشر، أي من 

 231,46ندا ء، مقارنة بـ  728,38ندا ء ليصل إ�� أد�ى المستو�ات �� �سبوع الثامن عشر، أي   �038,45 بلغ أو�

ولوحظ أن العدد العال�� لنداءات السفن ��ل انخفاضا إجماليا ب�سبة  .2019ندا ء �� �سبوع ذاتھ من عام 

  .مقارنة بالعام السابق 2020أسبوعا من عام  ��24 أول   % 66.8

  

  2020و �2019و�� من عامي  �24سابيع الـ : لتغ�� �� أعداد نداءات السفن �� العالما  III - 05الش�ل 
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بل مؤتمر �مم  (Traffic Marine)د إ�� بيانات حركة المرور البحري �سكوا بالاس�نا: المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة  )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 

  

ن ولك  .2019عددا أك�� لنداءات السفن مقارنة �عام  2020أما ع�� صعيد البلدان العر�يّة، فش�د مطلع عام 

�عد �سبوع العاشر من العام، بدأ عدد نداءات السفن بال��اجع، ثم أخذ بالتفاوت ح�� وصل إ�� أد�ى مستو�اتھ 

 وش�دت البلدان العر�يّة .2019ندا ء �� عام  759,2نداء مقابل  ��146,2 �سبوع الرا�ع والعشر�ن، م��لا 

  ..2020و �2019و�� للعام�ن  24ب�ن �سابيع الـ  �� المائة ما 76.2انخفاضا إجماليا بنداءات السفن ب�سبة 
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  202و �2019و�� من عامي  �24سابيع الـ : التغ�� �� أعداد نداءات السفن �� المنطقة العر�ية  III - 06الش�ل  

  

بل مؤتمر  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
�مم المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة  )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 
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  .08و07الشكلان )وتتوزع نداءات السفن إ�� سفن الر�اب وسفن ال��ن 

 �2019و�� من عامي  �24سابيع الـ : التغ�� �� أعداد نداءات سفن الر�اب �� المنطقة العر�ية III - 07الش�ل 

  2020و

  

بل مؤتمر �مم  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 

 2019من عامي  �و�� �24سابيع الـ : �يةالتغ�� �� أعداد نداءات سفن ال��ن �� المنطقة العر   III – 08الش�ل 

  2020و
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بل مؤتمر �مم  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة   )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 

��   2020و�2019و�� من عامي  24اءات السفن حسب أنواع السفن خلال �سابيع الـ تم تقييم التفاوت �� ند 

وسفن  ولوحظ أن معظم السفن ش�دت ارتفاعا �� عدد النداءات، باست�ناء سفن الر�اب،. المنطقة العر�ية

  .III - 09الش�ل  الدحرجة، وسفن ا��او�ات 

  

�و�� من  �24سابيع الـ  بحسب نوع�ا �� المنطقة العر�ية � �� أعداد نداءات سفن ال��ن�التغي III -09الش�ل 

  2020و 2019عامي 
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بل مؤتمر �مم  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة  )�ونكتاد)المتحدة للتجارة والتنمية 

 133,6، من 2020و �2019و�� من عامي  24ب�ن �سابيع الـ  % 01.28وانخفضت نداءات سفن الر�اب ب�سبة  

من   %  11.0وكذلك ش�دت نداءات سفن ال��ن انخفاضا ولكن ب�سبة أقل، بلغت . ندا ء 415,4ندا ء إ�� 

ض �جما�� �� النداءات �عود إ�� انخفا ض وات�� أ ّن ا��زء �ك�� من �نخفا. ندا ء 332,58ندا ء إ��  396,58

و�النظر إ�� �نواع ا��تلفة من سفن ال��ن، فقد انقسمت التغ��ات �� ما بي��ا   � سفن الر�اب ول�س ال��ن�

  :ع�� الش�ل التا�� 2020و 2019من عامي  �و�� 24للأسابيع الـ

  ء؛ندا 639,3ندا ء إ��  ��332,4 المائة، من  00.16انخفضت نداءات سفن الدحرجة ب�سبة / 1

  نداء؛ 421,15ندا ء إ��  ��484,15 المائة، من  41.0انخفضت نداءات سفن ا��او�ات ب�سبة / 2

  ء؛ندا 282,1ندا ء إ��  ��228,1 المائة، من  40.4ارتفعت نداءات حاملات الغاز الطبي�� المسال ب�سبة / 3

  ء؛ندا662,2ندا ء إ��  ��469,2 المائة، من  82.7بة ارتفعت نداءات حاملات غاز الب��ول المسال ب�س/ 4



دراسة حالة أثر جائحة كورونا ع��            الفصل الثالث

  النقل البحري �� المنطقة العر�ية

50 
 

 

  .نداء ��814,19 المائة، من  10.1ارتفعت نداءات سفن ��ن البضاعة الصب السائلة ب�سبة /  5

  ء؛ندا 483,10ندا ء إ�� ��414,10 المائة، من  66.0ارتفعت نداءات سفن ��ن البضاعة الصب ا��افة ب�سبة / 6

مة ب�سبة ارتفعت نداءات سفن ا/ 7
ّ
  .ءندا 814,4ندا ء إ��  ��655,4 المائة، من  42.3لبضا�ع العا

ل من البلدان العر�ية بحسب نوع  III -02 ا��دول و�رد ��  
ّ
 تق��� للتغ��ات ا��اصلة �� نداءات السفن �� �

  .السفينة

 �و�� من عامي 24بيع الـ �سا:�سب التغ�� �� نداءات السفن �� البلدان العر�ية بحسب نوع السفينة III -02ا��دول 

2020و 2019
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 لسائلة

بل مؤتمر �مم المتحدة  (Traffic Marine)�سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات حركة المرور البحري : المصدر ِ
ّ
المتاحة من ق

  .2020يوليو /تموز  ��8 رسالة إلك��ونية مؤرخة  )�ونكتاد)للتجارة والتنمية 
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مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة  �ائحة ع�� النقل البحري حسبتقييم أثر ا� :المطلب الثالث

  LSCI26)المنتظمة 

البحري  �ساعد مؤشر �ونكتاد عن �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة ع�� تقييم مدى الر�ط �� ال��ن 

يتم  ر ّكب من خمسة م�وناتو��يح المؤشر المقارنة ما ب�ن البلدان وع�� الزمن، و�و م. لدى الدول أو المرا��

 دمة �� ا��دمات، وعددخدم البلد، و��م أك�� سفينة مستخعدد خطوط ال��ن ال�� ت: تقدير�ا سنو�ا و��

 ا��دمات ال�� تر�ط بلدا ما بالبلدان �خرى، وإجما�� عدد السفن المن�شرة �� بل د ما، والسعة �جمالية لتلك

  .السفن

 �� معدل مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة �� العالم و�� المنطقة التغ�� III- 10الش�ل وُ�ظ�ر  

وقد ش�د �ل من العالم والمنطقة العر�ية ارتفاعا (. بحسب ر�ع العام( 2020إ�� عام  2006العر�ية من عام 

، ففيما �ان العالم متقدما إجماليا �� المؤشر مع مرور الزمن، ولك ّن وت��ة �رتفاع �انت أسرع �� المنطقة العر�ية

   .، تقدمت المنطقة العر�ية بالمقارنة مع المتوسط العال�� �عد تلك الف��ة2008قبل الر�ع الثا�ي لعام  عل��ا

  2020-�2006غ�� مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة �� العالم والمنطقة العر�ية،   III - 10الش�ل 

  

  .)2020يوليو /المتبادلة �� رسائل خاصة �� ش�ر تموز )اد إ�� بيانات �ونكتاد �سكوا بالاس�ن: المصدر
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 ع�� مقارنة معدل مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة فيما ب�ن مناطق III- 11الش�ل �ساعد 

 ماليا �� مؤشرو�� ما ش�دت أغلب المناطق ارتفاعا إج(. بحسب ر�ع العام( 2020إ�� عام  2006العالم من عام 

 �لتو�. ليا وأوقيانيا ثباتا �س�يا �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة مع مرور الزمن، س جّلت أس��ا

المنطقة العر�ية مستو�ات أد�ى من تلك الم��لة �� آسيا وأورو�ا، ومستو�ات أع�� من أس��اليا 

�ية، فتفوقت ع�� المنطقة العر�ية ح�� الر�ع الثالث من أما أمر��ا ا��نو . وأوقيانيا،وأفر�قيا، وأمر��ا الشمالية

   .ثم تقّدمت المنطقة العر�ية عل��ا �عد ذلك ،2007عام 

  2020-2006التغ�� مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة �� مناطق العالم،   III - 11الش�ل 

     

  

  .2020لية �سكوا بالاس�ناد إ�� بيانات �ونكتاد، جو�: المصدر

ور مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة ع�� مستوى البلدان مق III 03 و�قّدم ا��دول  
ّ
ارنة لتط

  .�يةر الع

 �غ�� مؤشر �رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة �� البلدان العر�ية،الر�ع�ن �ول والثا�ي  III 03 ا��دول 

  2020و 2019لعامي
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  .2020، جو�لية  وا بالاس�ناد إ�� بيانات �ونكتاد�سك: المصدر

والمغرب  تتمتع �عض البلدان العر�ية بمؤشر ارتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة مرتفع �س�يا ، كمصر 

مستو ى لمؤشر  �لت �مارات العر�ية المتحدة أع��وقد ّ� . �مارات العر�ية المتحدةوالمملكة العر�ية السعودية و 

ول لعامي � 
ّ
   .2020و 2019رتباط بخطوط الملاحة البحر�ة المنتظمة �� النصف �

 من ،2019مقارنة �عام    �2020ل ارتفاعا �� النصف �ول لعام لمؤشر للبلدان العر�ية مجتمعة �ومعدل ا

�� المائة   29.53 إ�� 2019 �� الر�ع الثا�ي لعام�� المائة  27.95 ، كما وارتفع من�� المائة ��26.28 المائة إ��  03.28

  .2020 �� الر�ع الثا�ي لعام

والبحر�ن  �� المائة،  07.31 بلغت  2020، ش�د اليمن أع�� �سبة ارتفاع �� الر�ع �ول لعام 2019ومقارنة �عام 

��   16.39 أما �� الر�ع الثا�ي، فش�د العراق أع�� �سبة ارتفاع بلغت. �� المائة 16.63 أع�� �سبة انخفاض بلغت

  .�� المائة  05.63 المائة، والبحر�ن أع�� �سبة انخفاض بلغت
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  قناة السو�ستقييم أثر ا��ائحة ع�� النقل البحري  : المطلب الرا�ع

�ش�ل قناة السو�س أحد أّ�م الممرات المائية �� العالم وأك���ا استخداما ، ف�� المع�� �سا��� ��ركة السفن 

 . البحر�ة الدوليّة، الذي يمتّد ب�ن الص�ن شرقا و�لدان أورو�ا الشمالية غر�ا ع�� المسار الرئ���� للتجارة

 و�� تصر�ح  لرئ�س �يئة القناة الفر�ق أسامة ر�يع، لقد ن��ت القناة �� درء آثار ف��وس �ورونا وا��فاظ ع��

ول لعام 
ّ
  .2020أدا��ا �� النصف �

و�قية وال�سع��ية المرنة ال�� آلت إ�� جذب السفن �� ظ ّل و�حسب المصدر، فإ ّن النجاح ُ�عزى للسياسات ال�س

، حيث ُ��ل عبور 2020ولوحظ ارتفاع �� حركة الملاحة خلال النصف �ول من عام  .تراجع التجارة العالمية

  . �� المائة  4.7 ، بز�ادة بلغت �سب��ا 2019فينة �� النصف �ول من عام س ـ 9.114 سفينة،مقارنة ب 9.545

مليون طن مقابل  6.587 �� المائة، م��لة 0.6 ب�سبة 2020خلال النصف �ول من عام  فعت ا��مولاترتوا

�� المائة،   3.36 وقد ش�دت سفن الصب ا��اف ز�ادة ب�سبة، 2019 النصف �ول من عام مليون طن �� 1.584

  .�� المائة  1.10 ة ب�سبة�� المائة، وناقلات الغاز الطبي�� ز�اد  6.9 ب�سبة وناقلات الب��ول ز�ادة

  أطقم بحارة السفنتقييم أثر ا��ائحة ع��  : المطلب ا��امس

�� المائة  70 �� المائة من التجارة العالمية من حيث ا���م و  80و�� ظل اعتماد العالم ع�� النقل البحري لنقل  

 .19-ن �� ظل جائحة �وفيدمن حيث القيمة، يتوجب �ن�باه إ�� �زمة ��سانية ال�� طالت أطقم السف

 فبحسب تقر�ر المنظمة البحر�ة الدولية، �عا�ي أطقم السفن منذ بدء تطبيق إجراءات ا��د من ان�شار ا��ائحة،

اعتبارا من أوائل  وتقدر المنظمة أنھ. ، من عدم القدرة ع�� تبديل الطواقمحدود وإلغاء رحلات  ال�� شملت إغلاق

تجار�ة، لمدة تخطت  بحار مش�لة �و��م عالق�ن ع�� م�ن سفن 300.000، يواجھ أك�� من 2020س�تم�� /أيلول 

الطواقم إ�� مخاطر  و�ذه �زمة �عّرض. عقود�م، بمقابل رقم موازي من البحارة غ�� قابل�ن ع�� التبديل مع�م

ونظرا ���م �زمة  .لازمةعديدة م��ا �ر�اق، و��ديد ال��ة النفسية وا��سدية، وغياب الرعاية ال��ية ال

�ة لتجنب 
ّ

وعواق��ا ع�� الصعيد ��سا�ي، وع�� صعيد التجارة والنقل، فإن التعاون الدو�� أصبح ضرورة م�

  .نتائج أك�� ضررا
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  تقييم البيانات المتعلقة بأثر ا��ائحة ع�� قطاع النقل البحري   :المبحث الثالث

 ع�� البيانات ال��مة ال�� أمكن ا��صول عل��ا عن حركة 19-  اس�ند تقييم �ثار الكميّة ��ائحة �وفيد

بل الدول ع�� المعابر  ِ
ّ
السفن، و�نا ء ع�� بيانات الدول �� مرصد �مم المتحدة لت�بع �جراءات المتخذة من ق

  .19-ا��دودية لدرء ان�شار جائحة �وفيد 

غ�� عن ال 
ُ
السفن ��  بيانات الرسمية ال�� تقّدم�ا الدول عن حركةولا بّد من التنو�ھ بأ ّن البيانات المذ�ورة لا �

ولكن م��ة البيانات ال��مة تكمن �� آني��ا و�� إم�انية . موان��ا، وال�� يتم تجميع�ا وتقديم�ا عادة �ش�ل سنوي 

ول من عام 
ّ
بالمقارنة مع نفس   2020تحدي��ا �ش�ل أسبو��، ما أتاح ت�بع تطور حركة السفن خلال النصف �

  27. 2019ف��ة من عامال

بل المؤسسات ِ
ّ
ة �ذه البيانات ومقارن��ا بالبيانات الرسمية ال�� ستقدم من ق

ّ
 وسي�ون من الضروري مراجعة دق

  .�وز�اجحال  2020ذات الصلة �� الدول �عضاء عن عام 

  19-ار جائحة �وفيد ولا بّد من التنو�ھ أن التغ��ات الطارئة ع�� حركة السفن قد لا ت�ون مرتبطة بال�امل بان�ش 

و�التداب�� والقيود ال�� طبق��ا الدول لدرئھ، بل قد ت�ون ن�يجة تأث��ات موسمية، أو تطورات اقتصادية 

تقّدم دلالات ع�� تأث��   2020و 2019ولكن المقارنة ب�ن عامي . واجتماعية ذات م�شأ منفصل عن ا��ائحة

الدو�� و�� المنطقة العر�يّة، من خلال الر�ط بتوار�خ ان�شار  ا��ائحة ع�� �شاطات النقل ا��تلفة، ع�� الصعيد

  .ا��ائحة وانتقال�ا من منبع�ا �ص�� �� الص�ن إ�� سائر دول العالم

النقل البحري، فبخلاف الرحلات السياحية للر ّ�اب، أظ�رت سائر أنواعھ مناعة �س�يّة �� مواج�ة آثار جائحة ف

وقد . ل�� اعتمد��ا المرا�� والتعديلات المرافقة �� عمل شر�ات النقل البحري بالرغم من �جراءات ا  19-�وفيد

ُ�عزى تراجع أعداد نداءات سفن ا��او�ات إ�� استخدام سفن حاو�ات ذات سعة أك�� لتحقيق منافع �قتصاد 

��، حيث �ش�� المعلومات إ�� ظ�ور سفن ا��او�ات العملاقة �� خمسة مرا�� �� المنطقة العر 
ّ
  . �يةالسل

  

                                                           
27 UNCTAD, Navigating through the coronavirus crisis and 5uncertainty: How maritime transport data can help..Transport 

and Trade Facilitation Newsletter N°87, 2020 
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و�بدو ع�� الصعيد العال�� أ ّن قطاع النقل البحري المنتظم با��او�ات قد استطاع مواج�ة عاصفة �ورونا 

بالعديد من �جراءات المتعلقة بز�ادة الكفاءة للدرجة ال�� ستمكنھ من تحقيق أر�اح ملموسة �� الر�ع الثا�ي من 

  .2020عام 

قة �عمل البّحارة ع�� السفن، وقد بالمقابل، يواجھ النقل البحري أزمة ذا 
ّ
ت أ�عاد إ�سانية واجتماعيّة متعل

ب تدخلا مباشرا من ا���ومات لاعتبار أطقم السفن بمثابة عّمال . عرضت تفاصيل�ا أعلاه
ّ
ومعا����ا تتطل

  .أساسيّ�ن ومعا��ة وضع�م ع�� �ذا �ساس

  ل البحري أولو�ات الدول العر�ية لدعم إنتعاش قطاع النق:  المطلب �ول 

وأما �� المنطقة العر�ية، �� رٌ�� أن ت�ون . ع�� قطاع النقل �� جميع أنحاء العالم 19-لقد أثرت جائحة �وفيد

 وقد اتخذت معظم ا���ومات العر�ية تداب��. ل��ائحة آثار طو�لة �مد، لا سيما بال�سبة لقطاع النقل البحري 

ولكن لم ي�ب�ن �عد مدى نجاح . ية و�جتماعية الوطنية �� مجال السياسات لدعم مختلف ا��وانب �قتصاد

 التوترات السياسية(�ذه التداب�� �� دفع �نتعاش المستدام من ناحية، و�� التصدي للتحديات القائمة 

  .والتخفيف من أثر ا��يار أسعار النفط من ناحية أخرى ) والصراعات

ع�� �عض  ،�28عة للأمم المتحدة �شمل �ونكتاد و�س�واوقد أكد، مؤخرا بيان مش��ك، وقعتھ ثما�ي و�الات تا

�ولو�ات، وشددت فيھ ع�� مسا�مة التجارة الدولية وسلاسل �مداد الدولية �� �نتعاش �جتما�� 

  :و�ال�سبة إ�� المنطقة العر�ية، �شمل �ولو�ات ما ي��. و�قتصادي المستدام

وقد .  حزم دعم تمكن من �عا�� قطاع النقل وا��دمات اللوجس�يةع�� ا���ومات العر�ية أن تنفذ تداب�� و  - 1

الدعم الما��، وتنفيذ برامج الدعم، والتخفيضات الضر��ية، و�ست�ناء من الرسوم �خرى، : �شمل �ذه التداب��

و�عفاءات، والدفع مسبقا مقابل مش��يات ا���ومة �� المستقبل من خدمات النقل، ودعم أجور العمال 

  .ر���موتد

حول دون �نتعاش  - 2
ُ
حث ا���ومات ع�� مواصلة ج�ود التعاون لتحديد وإزالة أي عقبات تنظيمية لا لزوم ل�ا ت

  .�عد ا��ائحة، ودون ت�س�� النقل والتجارة �� �ذه �وقات العص�بة وما �عد�ا

                                                           
 لأمم المتحدة، بيان مش��ك عن أ�مية التجارة العالمية وسلاسل �مداد �� التعا�� �قتصادي و�جتما�� المستدام �� ظل  28

-Final_Joint_Statement_IMO-ICAOديفوك ةحئاج-http://www.unece.org/fieadmin/DAM/206_ ،19ا��ائحة

5_RegComms_without_pdf.signatures ,  2020تم�� س�/أيلول  
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ضافرة للتصدي ل��ائحة ع�� ا���ومات أن �عزز التعاون الدو�� و�قلي�� من أجل الم��� بتحر�ات م�سقة ومت  - 3

و�ذا التعاون بالغ ��مية �� أوقات �زمات، و�شمل تبادل المعلومات و�ع��اف . وأثر�ا ع�� النقل واللوجس�يات

و��ب�� ���يع �ستفادة من المنابر �قليمية مثل �س�وا، وجامعة الدول . المتبادل بالش�ادات ووثائق �متثال

 .نية �قليمية التا�عة ل�ا العاملة �� مجال النقلالعر�ية و�تحادات الم�

  

 ع�� البلدان العر�ية أن تدعم عملية بناء المنعة، ولا سيما من خلال �س�ثمار �� تقييم ا��اطر والتأ�ب - 4

نظم  ولا بد من �س��شاد بالدروس المستفادة من أزمة ا��ائحة �� توجيھ ج�ود تحص�ن. للصدمات و�ختلالات

 .للوجس�يات من �زمات المستقبليةالنقل وا

  

العمليات ال�� لا  ع�� ا���ود المبذولة أن تحقق مز�دا من الكفاءة و�نتاجية �� النقل والتجارة، وأن تمكن من  - 5

 .)�� حالة وجود ��ديدات لل��ة، ع�� س�يل المثال( ماديا عند �قتضاء تتطلب اتصالا

  

ع�� البلدان العر�ية أن �ستفيد من تداب�� ت�س�� التجارة والنقل لضمان استمرار�ة �عمال أثناء التعطيل،   - 6

تمتة �� العمليات ولا بد أيضا من �شر �. و�عز�ز العمليات و�جراءات ال�� �ستفيد من التحول الرق�� و�تمتة

واعتماد عمليات لا تتطلب  (ASYCUDA) ا��مركية، بوسائل �شمل �شغيل النظام ��� للبيانات ا��مركية

وال���ة �لك��ونية من    Etir(اتصالا ماديا، مثل ال���ة �لك��ونية من اتفاقية النقل ال��ي الدو�� للبضا�ع 

، لما لذلك من أ�مية حاسمة �� احتواء ا��ائحة مع ا��فاظ �eCMRع اتفافية عقود النقل الدو�� الطر�� للبضا

 .ع�� تدفق السلع ع�� ا��دود 

 

ن استخدام نافذة واحدة التجار من التواصل  .ع�� البلدان العر�ية أن ���ع ت�سيق إدارة ا��دود  - 7
ُ

ك وَ�مِّ

بيانات، مثل تلك ال�� وضع�ا مركز �مم كما أن المعاي�� الدولية لتبادل ال. إلك��ونيا مع جميع الو�الات المعنية

 .المتحدة لت�س�� التجارة والمعاملات التجار�ة ْ�لك��ونية، يمكن أن تقلل من �تصال المادي وأن ت�سط العمليات
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   التوصيات المق��حة لضمان إستقرار قطاع النقل البحري   :المطلب الثا�ي

ار النقل وسلاسل �مداد، و�عا�� قطاعات النقل ا��تلفة من يمكن اق��اح التوصيات التالية لضمان استمر 

  :تأث��ات ا��ائحة

�طلاع ع�� البيانات المتاحة للمرصد الدو�� للأمم المتحدة لمتا�عة �جراءات التقييدية ال�� طبق��ا مختلف   - 1

ال�� �سمح  اءاتالدول ع�� المعابر ا��دودية، واستخلاص الدروس من بيانات المرصد لتطبيق أفضل �جر 

والتجارة الملازمة للنمو �قتصادي مع اتخاذ جميع �حتياطات الكفيلة بدرء ان�شار  باستمرار تدفقات النقل

 .الو�اء

  

أعدت �س�وا الدليل �رشادي ل�ا، �و��ا تجمع جميع تفعيل دور ال��ان الوطنية ل�س�يل النقل والتجارة، ال��   - 2

وقطاع خاص، و�ش�ل بذلك منتدى  النقل والتجارة �� أي بلد، من ج�ات ح�وميةخرطة بخدمات  الفعاليات المن

مناسبا ل��وار لإيجاد ومتا�عة تطبيق ا��لول ال�� تكفل استمرار تدفق حركة النقل �� حالات �زمات مع �خذ 

  .بالاعتبار الظروف النوعية ا��اصة ب�ل بلد

 

كب��ة أو تقلل بدرجة  -تحدة ال�� ت�يح تطبيق ا��لول الرقميّة ال�� تل�� �ستفادة من �تفاقيات الدوليّة للأمم الم  - 3

فق لعمليات النقل، مثل التطبيق الرق�� لاتفاق النقل الدو�� العابر ل��دود  - ِ
ّ
 �حت�اك ال�شري المرا

(TIR e)  والتطبيق الرق�� للاتفاق الدو�� للنقل الطر�� للبضا�ع(CMR e) قمية �� مجال، و�نظمة �دار�ة الر 

وكذلك تطبيق نظام النافذة الواحدة . أو غ��ه من �نظمة المماثلة   Asycudaعمل ا��مارك، مثل نظام 

 .�لك��ونية ل�س�يل التجارة

  

 المؤسسات المتوسطة والصغ��ة والمتنا�ية الصغر العاملة �� مجال النقل بحزم التحف�� جار دإ  - 4

(Packages Stimulus)  ِ
ّ
بل مختلف ا���ومات لتمك�ن �ذه المؤسسات من �ستمرار �� سوق العمل المطبقة من ق

 .وتقديم خدما��ا

 

العر�ية وتأجيل استحقاقا��ا لتمكي��ا من اس��جاع  ةحلا المالية والمصرفية لشر�ات المتقديم ال�س�يلات  - 5

 .عافي��ا و�ستمرار بتقديم خدما��ا
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ات والقيود ع�� حركة نقل الر�اب والبضا�ع، و�غ��ات �ذه �جراءات توف�� و�شر �افة البيانات المتعلقة بالإجراء  - 6

 .والقيود، وجعل�ا بمتناول �افة المتعامل�ن مع قطاع النقل وا��م�ور العام

 

�قلي��، لتبادل ز�ادة التعاون �قلي�� والدو��، ع�� المنصات ال�� ت�يح�ا �مم المتحدة ومنظمات التعاون  - 7

 .ءمة �جراءات بتعميم الممارسات ا��يدة وا��لول المث��ا����ات وت�سيق وموا

 

 ع�� 19-من أوراق السياسات ال�� أعّد��ا �س�وا لمواج�ة تحديات جائحة ف��وس �وفيد�ستفادة   - 8

 .مختلف ا��الات �جتماعية �قتصادية

 

النقل والسياحة �� جامعة الدول �ستفادة من التوصيات التفصيلية ال�� شاركت �س�وا �� إعداد�ا مع إدارة   - 9

، لضمان احتواء الف��وس 2020يونيو /حز�ران 25عقدت بتار�خ  ُالعر�يّة، ضمن أعمال الندوة �ف��اضيّة ال��

ع�� المدى القص��، و�س�يل التعا�� ع�� المدى المتوسط، وتحقيق مناعة قطاع النقل �� مواج�ة أخطار مماثلة 

رق العمل المن�ثقة عن الندوة لدرء وتطبيق � . ع�� المدى البعيد ِ
ّ
بل ف ِ

ّ
ة �رشادية ال�� تمت صياغ��ا من ق

ّ
دل

  .أخطار ا��ائحة �� قطاعات النقل ا��و ّي والبحري وال�� ّي
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  خلاصة الفصل

غ�� أن مدى . سلسلة من الصدمات و�مواج �ان ل�ل م��ا تداعياتھ من �حداث 19-أثارت جائحة �وفيد

 كب��ا ب�ن المناطق والقطاعات �ضطراب 
ً
قتصادية وقطاعات من سوق النقل �   وتأث��ه يختلفان اختلافا

و�المثل، ي�ب�ن أن �نتعاش غ�� مت�ا��  وأنھ يق��ن باختلافات  �� مستو�ات الدعم مجال السياسات . البحري 

  .و��مھ وعدم المساواة �� ا��صول ع�� اللقاحات

، فإن التوقعات تبقى معتمةول�ن �ان �ثر �و �� ع
ً
وتتوقف المدة . �� النقل البحري أقل سوء مما �ان متوقعا

الزمنية اللازمة للانتعاش الدائم ع�� التقدم ا��رز �� التصدي ل�ذه ا��ائحة وع�� نطاق خطط التطعيم 

  .العالمية وتوقي��ا ومدة تداب�� دعم السياسات

د ف��ات �نقطاع �� سلسلة �مداد و�ختناقات  اللوجس�ية ال�� تث�� و�� الوقت ا��اضر، ت��دد �نتعاش الولي

  .�ضطراب �� أسواق النقل البحري وتدفع مستو�ات الت�لفة إ�� ارتفاعات غ�� مسبوقة

،  19–وأدى �ضطراب الذي أحدثتھ جائحة �وفيد
ً
 إ�� �سر�ع �تجا�ات ال�ا��ة �انت موجودة قبلا

ً
أيضا

وقد تكشفت �ذه �تجا�ات طوال العقد الما���، بيد أن وت����ا .  والتكنولوجية والبي�يةا��يوسياسية م��ا 

غ�� النقل البحري والتجارة البحر�ة
ُ
  .�سارعت خلال ا��ائحة و�� ما فت�ت �
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الم ودون است�ناء، �عا�ي العالم أزمة حقيقية �� نقل السلع �ساسية منذ ان�شار ف��وس �ورونا �� �ل دول الع

و�أ�ي �ذا الوضع . وذلك �عد أن �عطلت معظم ��شطة التجار�ة، وا��يو�ة، ذات العلاقة بالعائد �قتصادي

خاصة أن معظم السلع يتم ����ا من مراكز التص�يع إ�� �سواق العالمية، ع�� ال��ن البحري، و�ناك تقار�ر 

وى العالم يتم ����ا ع�� المياه الدولية، وال�سبة المتبقية يتم نقل�ا �� المائة من السلع ع�� مست �90ش�� إ�� أن 

 .ع�� ا��و، أو الطرق ال��ية، والسكك ا��ديدية

شر�ات ال��ن البحري عانت منذ بدايات العقد الما���، انخفاض مستو�ات �ر�اح نظرا إ�� ��م المنافسة، ما 

سفن، أو ��م�ا، أو ��م ا��او�ات، ولم تكن �ذه أجل عديدا من خطط �س�ثمار سواء �� ز�ادة عدد ال

الصناعة ت�تظر حدثا أسوأ من ان�شار ف��وس �ورونا، الذي أعاق �ل فرص �س�ثمار، بل �س�ب �� �عليق 

عديد من البواخر �� أقا��� البحار، �عد ان�شار �نباء عن تف��� الف��وس ح�� �� �عض السفن، ال�� لم تجد 

 .م�انا ل��سو فيھ

ح�� عودة العمال إ�� دول�م تنفيذا للإجراءات �ح��از�ة ال�� عمت العالم خلال العام الما���، أصبحت ومع 

و�� وقت بدأت فيھ السلع . الموا�ئ شبھ خالية، إ�� جانب أن جزءا كب��ا من خدمة ال��ن العال�� توقفت تماما

العالمية إ�� مسارا��ا ولكن مع أزمة حادة �� تنفد من ا��ازن، والمستودعات �� �ل م�ان تقر�با، عادت التجارة 

الموا�ئ، ثم عدد السفن ا��ا�زة للإبحار، و��م البحارة القادر�ن ع�� ذلك، وتحول الر�ود الذي عم �ذه 

 .الصناعة عقدا �املا إ�� نمو فاق �ل التوقعات، وأصبحت تلبية الطلبات �� المعضلة الك��ى 

ة �ذه الصناعة وقدر��ا ع�� �ستجابة للضغوط، و�� �ذا الشأن يؤكد بم��لة تحد لمدى مرون 2021و�ان عام 

�ان مم��ا من حيث تحقيق صناعة ال��ن  2021أن عام Lloyd -" Hapagلو�د -�اباج"المتحدث باسم تحالف 

البحري المليارات من �ر�اح �عد عشر سنوات ��اف، لكنھ عدّ أن ال�سليم �� الموعد، والتأخ�� �� جداول 

   .لم، وال�سليم أمر محبط للغاية، وأن الموقف ا��ا�� صعب ومعقدال�س

�ش�� البيانات إ�� أن ��م الطلب �ان أك�� من قدرة �ذه الصناعة ع�� اس�يعابھ، وأدى �نتعاش �قتصادي 

المبكر، خاصة �� الص�ن، والولايات المتحدة، إ�� ز�ادة الطلب ع�� النقل البحري لدرجة اس�نفاد الطاقات 

ولأن تطو�ر السفن وا��او�ات يأخذ وقتا ع�� �ل حال فإن . لمتاحة، و�� ظل ف��ة طو�لة من ضعف �س�ثماراتا

ع�� العالم دفع فاتورة ذلك، لكن المسألة لم تكن معضلة عدم توافر السفن فقط، بل لأن عودة طواقم السفن 

��ون من العمال والبحارة غ�� قادر�ن للعمل أصبحت تواجھ قيود السفر و�عقيداتھ �� العالم أجمع، فظل كث

   .ع�� العودة إ�� سف��م �س�ب �ذه �ش��اطات
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دولية طالبت بتخفيف �ذه القيود، لكن متحورات �ورونا عقدت الوضع، �� �ل مرة، إضافة إ�� الؤسسات الم

البحري انخفاض مستو�ات التطعيم ال�� �عد مضلة كب��ة �� عدد من الدول الرئ�سة �� صناعة ال��ن 

ح�� مع ان�شار التطعيم فإن حدوث متحور دلتا �ان قد أثر �� . ا��تضنة لأ�م موا�ئ جنوب شرق وجنوب آسيا

قرارات الدول لفتح أجوا��ا أمام الدول المتأثرة بالمتحور، كما أن ظ�ور متحور أوميكرون ا��ديد قاد أيضا إ�� 

  .لبحري �� المياه الدوليةتأث��ات جديدة �� مواعيد وصول الواردات ع�� ال��ن ا

 

الذي يقدم نصائح اقتصادية ل���ومة �لمانية، أكدت �� تصر�حات �شر��ا " حكماء �قتصاد"عضو مجلس 

قد يفاقم اختناقات التور�د القائمة بالفعل، وأضافت أن ف��ات ال��ن البحري " أوميكرون"، أن "�قتصادية"

يوم �س�ب متغ�� دلتا، و�ذه الف��ة من الممكن أن تز�د ع��  100إ��  85من الص�ن إ�� الولايات المتحدة زادت من 

 .ذلك مجددا، مش��ة إ�� أن أورو�ا س�تضرر من �ذه المش�لة، وسيظل الوضع مضطر�ا

و�عد متحور أوميكرون لافتا للان�باه، ل�ونھ سر�ع �ن�شار، كما أن ���اص الذين تم تطعيم�م منذ ف��ة 

وا بالمرض، وأن �س�موا �� ان�شار الف��وس، ورغم أن التطعيم يح�� من �صابة بمسارات طو�لة يمكن أن يصاب

شديدة من المرض كما �ش�� التقار�ر إلا أن اتجا�اتھ �� سرعة �صابة تجعل ا��ذر منھ أمرا مطلو�ا و�ذا ما 

 .أكده رئ�س مع�د رو�رت �وخ �لما�ي لم�افحة �مراض

لات سلاسل التور�د العالمية قد تقود لز�ادة �سعار، و�ظ�ر ذلك جليا �� ألمانيا ال�� �� ظل �ذا التطور فإن مشك

 .عاما 47ارتفعت ف��ا أسعار الواردات بقوة، و�ذا �رتفاع لم �ش�ده البلاد منذ 

اختناقات التور�د، ومشكلات سلاسل �مداد ع�� البحار وعود��ا من جديد �ش�ل عائقا كب��ا أمام الصناعة 

التجارة العالمية، وس�تضرر كث�� من الدول جراء التداعيات ال�� سيخلف�ا، و�و �مر الذي ير�� أن �س�م و 

�ش�ل كب�� �� ر�ود ال�شاط �قتصادي العال�� ع�� المدى القص�� �� حال تم احتواء أزمة المتحور ا��ديد �� 

 .الوقت المناسب
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   :م��ص

 ، والذي �عد من ب�نبحري النقل ال ع�� قطاع) 19- �وفيد( نا ��دف الدراسة إ�� إبراز أثر جائحة ف��وس �ورو 

القطاعات ا��يو�ة ذات ��مية �قتصادية حيث أغلقت معظم دول العالم حدود�ا ل��د من ان�شار 

  .نقل�� حركة ال تباطؤعنھ  الف��وس، و�و ما نتج 

عر�ية ضررا كب��ا �� أغلب دول العالم عموما والدول التضررا تش�د بحري وقد تم التوصل إ�� أن النقل ال

الدولية، و�ذا ما نجم عنھ خسائر وا�ئ وغلق العديد من الم سفنن�يجة شلل حركة ال  خصوصا، وذلك

بحري �� الدول العر�ية، فالنقل ال رتفاع أسعار ال��ن وتضرر م�ن�� القطاع إ�� إ اقتصادية كب��ة ال�� قد تؤدي 

  .�� المدى القر��ب �ا السلبيةثار آتلقى ضر�ة قو�ة وأك�� انت�اسة لھ يصعب تفادي �ل  العر�ي 

  الموا�ئ بحري ، النقل ال��ن، أثر، شر�ات ال)19- �وفيد( نا جائحة �ورو  :�لمات مفتاحية

Résumé : 

 L'étude vise à mettre en évidence l'impact de la pandémie du virus Corona (Covid-19) sur le 

secteur du transport maritime, qui fait partie des secteurs vitaux d'importance économique, car la 

plupart des pays du monde ont fermé leurs frontières pour limiter la propagation de la virus, ce qui 

a entraîné un ralentissement du mouvement des transports. Il a été conclu que le transport 

maritime a été gravement touché dans la plupart des pays du monde en général et dans les pays 

arabes en particulier, en raison de la paralysie de la circulation des navires et de la fermeture de 

nombreux ports internationaux, ce qui a entraîné dans de grandes pertes économiques qui 

peuvent entraîner une augmentation des prix du transport maritime et nuire aux professionnels 

du secteur dans les pays. Le transport maritime arabe, car le transport maritime arabe a subi un 

coup dur et le plus grand revers pour lui, il est difficile d'éviter tous ses effets négatifs dans le court 

terme. 

 

 Mots-clés : pandémie de Corona (Covid-19), impact, compagnies maritimes, transport maritime, 

ports 


	

