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1. Introduction :

« A I’origine, la ville n’est qu’un lieu de rencontre et d’échanges entre des hommes de métiers
et de conditions différentes » les déplacements dans son espace « dependent, selon des
modalités complexes, caractéristiques socio-économiques, utilisation du sol, nature et

caractéristiques des réseaux de transports disponibles » Jean-Louis DELIGNY.

Aujourd’hui I’embouteillage, I’engorgement des voies de circulation, la volonté de « dé
carbonisé » les villes, la lutte contre la pollution, est un probleme mondial causé

principalement par la large utilisation de la voiture individuelle en matiére de transport.

Face a cette problématique générale, on évoque le cas de la ville de Mostaganem avec son
centre ville étroit par le sous dimensionnement de son réseau routier datant de 1’époque
colonial qui n’est plus en mesure de rendre la circulation automobile plus fluide et par ses
deux coupures physiques qui le délimitent qui sont générées par oued Ain sefra et la voie
ferrée, dont le franchissement est assuré par un nombre de points limité (pont el arsa, et le
passage a niveau) qui compliquent respectivement la communication entre les rives
NORD/SUD et EST/OUEST et qui causent avec le stationnement anarchique d’interminables

embouteillages et de longues files d’attentes cherchant des places de stationnement

Si la ville de Mostaganem ne cesse de croitre et prendre de I’espace avec un rythme
d’urbanisation accéléré sous 1’impulsion de la croissance démographique rapide et du
développement économique ce dernier contexte dominé par le marché et la globalisation des
échanges qui influencent nefastement la fluidité piétonne et mécanique dans ce lieu , cette
derniere souvent saturée aux heures de pointes vu le nombre impressionnant de véhicules que
compte actuellement le parc roulant dans la ville de Mostaganem et plus précisément au
centre ville dont la circulation automobile est infernale dans les rues et artéres
principales ,causée par ’accroissement rapide du besoin de stationnement vu la concentration
de plusieurs activités dans ce hyper centre (APC , BANQUES, TRIBUNAL, marché couvert et

Ain sefra,autres commerces ,administrations , assurances ...etc.) .

Tel est le spectacle désolant qu’offre le centre-ville de Mostaganem qui provoque étouffement
et malaise au citoyen et asphyxie et dégradation a la ville C’est dans cette ligne directrice que
je voudrais orienter ce projet afin de résoudre en urgence le probleme auquel sont confrontés

les automobilistes et les piétons. Cas trés pertinent et intéressant a analyser

Ly
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2. Problématique :

L'automobile est a I'origine du nouveau mode de vie moderne. Elle avantage les déplacements
individuels, mais son regroupement sur le méme espace en méme temps cas du centre ville de
Mostaganem provoque des déséquilibre fonctionnels comme 1’encombrement et le manque de
places de stationnement ainsi que 1’étouffement par les émissions de gaz a effet de serre
Premiérement et face a ce constat on a qu’une seule question en téte c’est comment y
remédier a ce malaise et quelle logique d’infrastructure peut elle absorber le grand flux de
véhicules de cette centralité dominante ?

Et secondement :si la logique des parkings a étage et adéquate ? Quelle assiette de terrain
recevra ’implantation de ces derniers et qui pourra encourager les automobilistes a laisser
leurs voitures ?

Notre objectif est de trouver une logique prédominante d’infrastructure, a la périphérie du
centre ville pour encourager les automobilistes a stationner aux portes de la ville, et leur
trouver une alternative a la voiture individuelle et cela pour une bonne optimisation des

espaces libres et délaissés urbains.

3. Motivation de choix du theme et site :

Pour se développer une ville doit connaitre son territoire, et mettre en valeur ses particularités.
C’est le cas de mes recherches et constats sur 1’engorgement du centre-ville de Mostaganem
que je connais, qui m’ont permis de conclure qu’il ya une relation négative entre l'espace de
stationnement disponible et I'espace demandé ,et de se fait et pour bien désengorger ce dernier
on a vu utile d’utiliser des friches industrielles et espace libre pour I’implantation des parks
and ride a la périphérie de la ville et a proximité du tracé de tramway pour initier et
encourager les automobilistes a laissé leurs voitures et emprunter ce dernier.

Et pour mieux toucher le fond du probléeme et suite a mes différents comptages des flux
mécaniques a travers toutes les pénétrantes de la ville j’ai constaté que le plus grand flux et
celui de la pénétrante d’Oran et pour cela j’ai axé mon projet de parking sur la friche
industrielle (ex ONACO)mon choix de site reste une démarche a haute valeur ajoutée est une
jonction entre le centre —ville et ses banlieues tel que salamandre et mazagran, comme il peut
contribuer parfaitement au désengorgement du centre ville en absorbant le flux de cette

périphérie.

-
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4- Objectifs :

Pour organiser la mobilité de demain, il faut comprendre la ville d’aujourd’hui.
Pour répondre a la dite problématique on a opté a des objectifs dans 1’ordre suivant :

e Organisation de la mobilité urbaine par :
Identification des points noirs de la circulation qui provoque les bouchons et embouteillages
sur le réseau routier de I’hyper centre ville les rythmes circulatoires des véhicules sortants et
entrants se désynchronisent, et surtout au niveau des endroits du stationnement abusif. Cette

désynchronisation provoque I’arrét total et le gel de la circulation au niveau de I’hyper centre

Faciliter la fluidité de la circulation pour cela on a vu utile de réduire le nombre de véhicules
stationnant anarchiquement au centre ville en incitant les automobilistes a laissé leurs voitures

aux portes de la ville.

e Organiser le stationnement la logique prédominante est alors une logique
d’infrastructure, dont la gestion verticale du stationnement ainsi que
I'optimisation des friches industrielles et espace libre a la périphérie du centre

ville au niveau des grandes pénétrantes qui desservent la ville.

e Rentabiliser le tramway
En étant le lien entre les quartiers et les grands équipements existants, en facilitant I’accés de
ces derniers aux habitants des villes périphériques, et révélé étre un outil de cohésion et de
recomposition urbaine positif le tramway se veut un trait d’union qui participe pleinement de
la stratégie urbaine et 1’absence d’une vraie stratégic dans ce genre d’infrastructure de
transport urbain en terme de mobilit¢é urbaine et de consommation d’espace a des
conséquences néfastes sur ’avenir de notre centre ville et pour une meilleure amélioration de
cette mobilité et la restructuration et ’embellissement du cadre de vie on avu utile d’installer

nos Park and ride a proximité de ce dernier
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5- Méthodologie

Pour pouvoir répondre a nos préoccupations on a utilisé des approches d’analyses qui se

résument dans ce qui suit :

* Statistiques
* Sondages

* Comptage des
véhicules

e Collecte des données
e Observation

* Les entretiens

* Les enquétes
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1. Introduction :
L’apparition de nouvelles pratiques de mobilit¢ favorisant largement [’utilisation de

I’automobile et ce ci sans que le réseau d’infrastructure routiere et de stationnement ne soit
adapté aux nouvelles données, chose qui a engendré I’engorgement du centre ville de
Mostaganem par ’inter action de plusieurs facteurs que j’ai édicté dans ce chapitre avec une

méthodologie d’approche quantitative et qualitative qui se résument dans ce qui suit :

e Facteur historique
On a hérité d’un centre ville a centralit¢ dominante par la concentration excessive des
activités qui répondait aux besoins de 1’époque coloniale qui n’est plus en mesure de
supporter la pression de I’époque actuelle causée par le phénoméne de la grande
fréquentation piétonne et mécanique ainsi que le stationnement abusif suite a l'arrivée
massive de lI'automobile sur ce lieu qui a provoqué un désagrément et malaise vu son
emplacement restreint et limité, ce dysfonctionnement du systéme circulatoire a créé des
déséquilibres fonctionnalistes et a provoqué la congestion et une relation négative entre

I'espace disponible et I'espace demandé .

e Facteur humain

O o

L’homme est a I’origine de la croissance Y T SRRy X T SRy e e
démographique rapide qu’a connu la ville de

Mostaganem et sous I’'impulsion de cette croissance

et du développement économique et en étant le lien

1

entre les quartiers et un trait d’union entre les
localités voisines le centre ville de Mostaganem,
recoit un grand nombre de visiteurs piétons et automobilistes, ce regroupement important

provoque I’engorgement.
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e Facteur géographique

le centre ville de Mostaganem est cerné par des

ruptures physiques naturelles et artificielles tel que les
limites naturelles oued Ain sefra et I’importante
dénivelée de I’avenue Raynal qui le séparent de tigditt
matamore et le quartier plateau et d’un autre coté une
limite artificielle qui est la voie ferrée qui le sépare de

Beyrouth et le reste de la ville.ces séparations qui

ville.

Cet espace ou se fagconnent les modes de vie sociaux et d’échanges des Mostaganemois et
encore a ce jour il ya toujours ceux qui font le tourisme véhicule au centre ville qui se
déplacent en voiture sans raison cette croissance de la mobilité motorisée et les situations
décrites traduisent le phénomene d'embouteillage, c'est-a-dire une concentration excessive

d'utilisateurs potentiels d'un méme espace.

Facteur économique
Le centre-ville de Mostaganem, concentre fonction, valeur et normes par la grande
concentration des banques et administrations, il est avant tout un lieu de
développement économique de concentration d’activités et de rencontres
commerciales, industrielles, culturelles et sociales, donc synonymes de richesse, ce
contexte dominé par le marché et la globalisation des échanges qui influencent la
mobilité économique des populations qui est de plus en plus grande vers cet hyper
centre ville et vu I'impact social de la voiture individuelle qui s'explique par sa large
utilisation en matiére de transport qui dégrade de plus en plus la qualité de vie au

centre ville et complique davantage les problémes de I'embouteillage.
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2. Méthode d’analyse du flux mécanique :
a. Approche quantitative (mesurer)

 Statistiques

Initialement la ville de Mostaganem a une population estimée a 780 000 habitants
environ et puisqu’elle est une destination touristique par excellence la mobilité
motorisée et en croissance permanente.

D’aprés les statistiques récentes un homme sur cing possede une voiture, si on
compare cette statistique par rapport au nombre de la population et automobilistes
visiteurs on percoit la gravité de I’encombrement et I’anarchie du stationnement par

manque d’infrastructures a I’hyper centre ville

» Histoire des parkings au centre ville
Parkings sous bloc(intégreé) : Rotonde, coulissé, pont et chaussées, singer

Garages parking : Garage de (I’air, enaditex, belayachi, cofel, afoun, Peugeot)

La grande majorité de ces derniers ont été transformé en espaces commerciaux ce qui
a fait un manque flagrant en matiere d’espace de stationnement

« Comptage des véhicules

Suite a mes différents comptages sur les principales pénétrantes de la ville j’ai relevé
un nombre conséquent de voiture qui pénétre le périmetre de la ville chose inquiétante
pour la fluidité a ’hyper centre ville

Nombre de véhicules squattant trottoirs et rues de ’hyper centre ville avoisine les 500
véhicules
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b. Approche qualitative (comprendre)
Pour mieux comprendre cette approche et constituer un support j’interpréte les
analyses et comptage de 1’approche précédente dont le but de choisir le site de mon
projet ponctuel par rapport au flux des pénétrantes

» Collecte de données
Selon mes analyses quantifiées le plus grand flux mécanique vers la ville de Mostaganem est
drainé par la pénétrante d’Oran la R N11 et la R N17

* Observation
v Un déficit flagrant de places de stationnement a I’hyper centre

ville.

v Aucun emplacement réservé pour les livraisons.

<\

Le trafic de transit interne n’est pas dévié¢ de I’hyper centre.
v' Le stationnement en périphérie de I’hyper centre ville est peu

utilisé.

» Les entretiens
Tous les automobilistes fréquentant

I’hyper centre ville déclarent avoir
des difficultés a s’en sortir lors des
pics de fréquentation aux heures de

pointes.

D’apres la direction du transport 85 % des vehicules restent stationner moins de 02 heures et
consomment 55% de I’occupation des places, alors que 45 % des places sont occupées par les
véhicules restant plus de 02 heures.

Occupation moyenne de plus de 28 % des places interdites.
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» Lesenquétes

Par méthode de comptage de nombre de voitures circulant dans les grandes pénétrantes et
empruntant les voies d’échanges avec le centre ville.
» Les jours de comptage : Jours ouvrables du dimanche a jeudi

Saison hiver : Heures de 7h15mn a

14h00 Rue hanpetet—
hocine

« Résultats du comptage :

Pénétrante Alger : 5880 voitures

Pénétrante Relizane : 5040voitures
Rue behsadoun

Pénétrante Oran ; 6720 voitures menaotier

Pénétrante Mascara : 5460 voitures Saturationpermafiente

Saturationtgmporaire
Pénétrante Ténés : 3780voitures

Total général : 26880 voitures (entre : visiteur, utilitaire et transitaire)

3. Inventaire du flux mécanique transitaire par le centre ville et sa
répartition en pourcentage

a) Analyse du flux par simulation
Supposant que 35 % du nombre de véhicules précédents (26880) franchis le périmétre de

I’hyper centre on aura une paralysie totale du systeme circulatoire de ce dernier.
Voici une simulation en chiffre des flux drainés vers I’hyper centre chose qui provoque un

déphasage entre I’admission et la sortie des véhicules.
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b) Schématisation du maillage du réseau routier du centre ville

LE MAILLAGE DES VOIRIES STRUCTURANTES

DU CENTRE VILLE
flux de I’axe benyahia
belkacem floss
flux de I’axe avenue L4

raynal

flux de I'axe

hamadou
Houcine arsa
‘ flux de I’axe khettab
flux de I'axe abdelkader
bensaadoune
menaouer
flux de I'axe khemisti flux de I’axe flux de I’axe benyahia
mohamed belvedere beymonth belkacem

Le réseau routier intérieur (bleu) du centre ville est sous dimensionné par rapport au réseau
extérieur (rouge), ce qui provoque le déphasage entre 1’admission et la sortie des voitures.

ANALYSE DU FLUX

suk defluxpar zone | Principales pénétrantes | Flux dainé vers ey
| S SRR i ngdm -mon l.usu
R — S | &ml«vmlchlln
Rue khettab Pont ¢l Arna | ‘ ” m‘mmﬂ
JomeAmgpy,  [obdelkader 2824 voitures
Boulevard Derb tob Rue
dahraPont el Arsa Benyahia belkacem
Rue Benyahia
belka ;
Zone B=30% Rue :eT\anleur 2824 voitures Zone D Zone B o
silanandes beymouth-cité 5 juillet
charef
BoulevardMohame ((
ZoneCedpp [ nemist 2824 voitures phe e Sl
Rue Hamadou -
. e Boulevard
hocine Hamadou hocine A n:;::d Khemisti
Derb tobbana .
ZoneD=10% - | 943 voitures Zone C pépim¥ere =l
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c) Etat de la circulation au centre ville de Mostaganem

Le paysage urbain de la ville de Mostaganem doit étre repensé aprés 1’arrivée du tramway.
L’intégration de cette offre de transport est déterminante pour le rythme de la ville en matiére
d’offre de mobilité, cette nouvelle infrastructure de transport doit permettre de lisser les flux
de trafic et de desservir en fonction des besoins 1’ensemble des habitants, chaque individu doit
pouvoir se déplacer facilement, dans des conditions de temps, de prix et de confort acceptable,
et c’est la raison pour laquelle on doit pensé a I’implantation des Park and ride a chaque point
de rencontre des routes pénétrantes a la ville et les plates formes d’échange du tramway.

La mobilité et 1’accessibilité sont les €léments constitutifs du développement urbain comme
elles sont les clefs qui conditionnent 1’équilibre entre les territoires de la ville, en permettant a
la population de passer facilement d’une partie a 1’autre de la ville, chose difficile pour les

automobilistes de la ville de Mostaganem.

« Saturation permanente : fréquentation motorisée excessive a I’ hyper centre-ville.

« Saturation heures de pointes : provoquée par les voitures sortantes aprés un
stationnement a I” hyper Centre-ville.

. : provoquée durant la saison estivale.



http://www.journaldunet.com/solutions/dsi/integration/
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4. Sites idéaux pour ’implantation des parks and ride

Pénétrante de TENES

(Sidi Ali, sidi lakhdar)

Les usagers pendulaires
peuvent laisser leurs
véhicules aux portes de la
ville de Mostaganem et
emprunter le tramway
(rentabilité du tramway)

Pénétrante d’Oran
Pénétéante d’Alger

Relizane

5. Synthese

Le réseau de voirie du centre ville est inadaptée a supporter un trafic motorisé
important, et la pénurie de places de stationnement a I’hyper centre ville a des
répercussions négatives, donc la solution des parks and ride peut pallier a cette
situation.
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1. Introduction :

Tout mouvement motorisé privé est associé a un trajet origine-destination qui implique deux
places de stationnement. Nous reprenons a cet effet, la déefinition de Monsieur Bovy
concernant la politique de stationnement : « Elle est un ensemble de mesures physiques,
réglementaires et tarifaires visant a organiser et développer le stationnement en fonction

d’objectifs d’aménagement du territoire, d’'urbanisme, de transport et d’environnement ».

2. Définition des mots clés :

a. L’engorgement

Est synonyme de : embouteillage, bouchon, encombrement, congestion, obstruction

Situation qui affecte quotidiennement 1’écoulement du trafic, lorsque beaucoup de
gens utilisent leurs vehicules en méme temps, aux heures depointe par exemple,

jusqu'a une situation de blocage totale des véhicules.

Concentration excessive d'utilisateurs potentiels d'un méme lieu et d'une méme

infrastructure. C’est un rapport entre demande et offre

L’engorgement du trafic urbain est un probleme qui touche tous les habitants des

grandes villes et leurs visiteurs.

b.L’encombrement :

IL peut étre défini comme un arrét de trafic ou une vitesse réduite pour les véhicules
IL y a donc encombrement toutes les fois que chaque chauffeur est contraint par ce
dernier de S’arréter, devant le méme feu régulateur, au moins deux fois .Un état
particulier des conditions de circulation ou il y a géne mutuelle entre les usagers d’une
méme infrastructure. L’encombrement du trafic urbain apparait sur la voirie de trois

maniéres

Baisse de la vitesse commerciale, constitution de files d'attente, et une forte instabilité
de la vitesse et desdébits.

.
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c. L'embouteillage :

L'embouteillage est dérivé du verbe «embouteiller qui exprime I’action de mettre en bouteille.

En effet la maniére dont les flux de trafic s'entassent sur les voiries, alors que leurs capacités
de contenir cette circulation sont limitées, provoquent des embouteillages et les font déborder.
Cet encombrement impose une vitesse commerciale ralentie et variée aux automobilistes, ce
qui ressemble au fait de mettre dans une bouteille un volume de liquide : une fois la bouteille

remplie le liquide déborde. Cette situation traduit un phénoméne d'embouteillage.

Autrefois I’embouteillage” n'était pas encore employeé pour le trafic des voitures, il était défini

comme contrainte de circulation
L'embouteillage du trafic porte sur deux points essentiels:

e L'embouteillage périodique. Ce genre d'embouteillage se passe généralement

dans des lieux prévus durant des périodes spécifiques de temps, notamment les

heures de pointe.

e L'embouteillage non périodigue. Ce genre d'embouteillage est provogué par:

d. Le trafic :

Le trafic de transit: il traverse une aire urbaine qui n'est pas sa destination.

Le trafic urbain externe: il a pour destination une aire urbaine de grande densité, c'est-

a dire les flux de la péeriphérie vers le centre, ou de celui-ci vers la périphérie.

Le trafic interne: sa circulation se déroule dans le centre-ville pour divers objectifs

e. Le désengorgement des villes :

C’est I’action de pallier aux conséquences néfastes de l'invasion des villes par
l'automobile par peur d'une paralysie de la cité, d'une crise genéralisée consécutive a
un blocage de la circulation, en absorbant et en orientant cette concentration excessive

de véhicules a d’autres destinations.

.
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f. La mobilité du trafic :

Est synonyme de fluidité et d’écoulement rapide du trafic. C’est le minimum de gain

de temps dans les déplacements des automobilistes.

g. Automobiliste :

Un usager de I’automobile

h. voies rayonnantes :

Routes de rocades qui évitent et contournent 1’agglomération entre deux déplacement.

i. Congestion de la ville :

Relation négative entre l'espace disponible et I'espace demandé lorsqu'un nombre
important de personnes emprunte en méme temps une infrastructure de transport et

que la capacité limitée de cette infrastructure est atteinte

Le phénoméne qui géne l'accessibilité du centre ville et qui ne permet pas
I'ajustement de I'offre a la demande, probléme qui cause principalement des pertes de

temps aux voyageurs

Quand le flux de trafic s'entassent sur les voiries, alors que leurs capacités de contenir

cette circulation sont limitées.

J. Park and ride :

C’est une infrastructure de stationnement de véhicules tout en générant un espace

urbain vivant

k. Parkings a étage : Font la collecte des voitures dans une infrastructure de

stationnement a gestion verticale

.
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3. Les composantes d’un parc de stationnement

a. Les dimensions de ces composantes(les « éléments » de conception )et leur

organisation obéissent a plusieurs obligations normatives et réglementaires ; ces
obligations, pour chaque composant, pourront varier en fonction : du type de parc :
public ou privé, de sa capacité : 50, 100, 200 places ,des catégories d’emplacements :
standards, handicapés, commandés, du mode de circulation a I’intérieur du parc : sens
unique, double sens, dimensionnements particuliers, de son intégration a un ensemble
bati : sorties piétons, accés rampes, ventilations hautes, etc....

Obligations normatives ou réglementaires : Les dimensions des éléments

constitutifs d’un ouvrage de stationnement et leur organisation obéissent a plusieurs
obligations normatives et réglementaires ; ces obligations, pour chaque composant,
pourront varier en fonction :du type de parking : public ou privé, du mode de
construction du parking et du terrain concerné: parking souterrain, parking de surface,
parking aérien, parking-silo de la capacité du parking : 50, 100, 200 places de
stationnement des catégories d’emplacements : standards, PMR (Personnes a mobilité
réduite), privatifs du mode de circulation a I’intérieur du parc de stationnement : sens
unique, double sens de la zone d’implantation du parking et de sa finalité : exigences
particuliéres pour plans locaux d’urbanisme (PLU), les éco-quartiers ou les centres
commerciaux du Maitre d’Ouvrage ou de I’exploitant du parc de stationnement :
dimensionnements et équipements spécifiques de I’intégration du parking a un
ensemble bati : sorties piétons, accés rampes, ventilations hautes du choix du type de
rampes : circulaire, demi-niveau, rampe droite Place et voie d’accés Voies de

circulation hors zone de stationnement et péage

Pentes des planchers
5.00m
Figure n°01, source :INTRODUCTION a ———3.0026.00m ' L<1.10m+—
la TECHNOLOGIE du BATIMENT 2010 ‘ '
T ]
VOIC ‘O 2.00m 2.30m
FB.‘)Om%
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Cheminements piétons

Dimensions et dispositions géométriques standards :

Disposition en plan

Rangement a 90° sans obstacle5,00 m : partie droite, simple sens et double sens parc
privé,

Simple sens parc public5,50 m : partie droite, double sens parc public ou exigé en
simple sens.

Réglementation stationnement

allée centrale dégagée de poteau grace aux longues portées

grande visibilité lors des manceuvres et accés aisé aux voitures, acces facilité a

I’arriére de la voiture avec des cabas car absence de poteaux,
perpendiculaire a la voie ; le marquage peut étre adapté au cumul voie + place.

largeur mesurée perpendiculairement a I’emplacement utilis€ comme extrémité pour

les mesures le nu de la paroi (si

existe)

mur

5.00m
1.10m<L<2.20m -~ =

I’axe de la bande de peinture entre

5.00 & 6.00m
2 places ou entre place et voie

voie

la ligne de changement de teinte de I—

peinture.
Figure n°02, source :INTRODUCTION a la
TECHNOLOGIE du BATIMENT 2010

La largeur de 2,30 m est souvent considérée comme « inconfortable » pour I’ouverture

des portes et refusée par certaines M.O. et portée a 2,40 m ou 2,50 m.

Dimensions et dispositions géométriques standards disposition en plan rangement a

90° avec obstacles en fond de place

Les poteaux intermédiaires permettent de profiter de leur épaisseur (30 cm environ)

pour faciliter I’ouverture des portes et passer de 2,30 m a 2,60 m
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Dimensions et dispositions géométriques standards disposition en plan rangement a
45°

Largeur de 2,00m correspond a une conduite a gauche avec ouverture porte chauffeur

sur la voie

Hauteur libre > 2,00m sous tout obstacle

>2,20m sous plafond

Les places jumelées handicapés sont interdites ; seule I’une des deux est handicapée.
Les places handicapées sont a situer a proximité des ascenseurs (distance < 25 m si

possible).

Le passage de 0.80 m est strictement réservé au passage handicapé. Il ne peut pas

servir de cheminement ou d’acceés a un local technique

La hauteur de 2,15 m correspond aux véhicules adaptés, cette hauteur est applicable

depuis I’acces du parc jusqu’aux emplacements handicapés.

Ne géne pas le désenfumage: interdiction de box possible devant les grilles de

ventilation ou de désenfumage

Place double ou commandée uniquement dans les programmes d’habitat ; rarement
dans les programmes ERP ou bureaux, en général 9,00 m est toléré pour les PLU/POS
et M.O. 1 x 5,00 m + 1 x 4,00 m commandée.

Dans le cas de logements aidés, prévoir au moins une place 1ére ligne par logement

Vélos / Motos souvent exigé au PLU/POS (exigence environnementale) ; se référer
aux exigences du PLU/POS ou aux standards ou M.O. (article « stationnement »).

Dimensions usuelles :

« Veélos: 0,80 x 2,00 m environ,
« Motos: 1,204 1,60 x 2,00 ma 2,50 m.

.
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Aire de livraison (parc public) pas accessible a véhicules de plus de 3,5
tonnes, hauteur 3,50 m, aire située au niveau le plus proche du niveau de
référence, surface unitaire limitée a 100 m2portes fermées hors heures de
livraison, pas de communication directe entre 2 aires de livraison contigies,
chaque aire a un dégagement indépendant du parc, elles sont désenfumées par
des bouches indépendantes.

Parc public Pour optimiser la capacité d’un parc, un certain pourcentage de

places peut avoir des cotes réduites

c)Schémas et figures de stationnement

SOIPRS WY W 6EZE

Figure n°03, source :INTRODUCTION a la TECHNOLOGIE

du BATIMENT 2010
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SLOPE IN PERCENT

NCTION
AREA FUNCT TR T
5% 1%
Streets & Drives .
8% .05%
b
10% 1%
Ramps 2
15% NA
1)
Walkways 4% 1%
Approaches and 2
Entrances 5% 0.5% B
Service Areas 8% 0.5%
and )
Collector Walks 10% 0.5% |
Terrace and 2% 1%
Sitting Areas 2% 0.5% |
Lawn Area and 3% 2% i
Playgrounds
L 4% 0.5%
Swales 10% 1%
.
33% NA
3:
4z | NA
Planted Banks 50% NA
{unmowed vines 2
or ground cover| 2:1 NA
L]

? Richard Untermann, Grade Easy {Washington, D. C.: Landscape Architecture Foundation, 1973}, p, 73.
bPublic Housing Design, National Housing Agency (Washington, D. C.: Foderal Public Housing Agency, 1946},
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al L’architecture du parking,
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1) Introduction :

Pour ce projet de fin d’étude, j’ai choisi un sujet pour lequel le site et le programme ne
m’étaientpas imposé. Cela m’a permis de travailler sur un site qui me tenait particuliérement a

cocur.

2) Historique du site :

Initialement cette friche industrielle d’une superficie de 4ha 780 m2 était un espace libre de la
raffinerie de sucre (SOGEDIA) usine construite par 1’état algérien en 1974 qui a été légué a
I’ONACO organisme distributeur et responsable de la réception du sucre roux au port et de sa
commercialisation aprés son traitement dans la raffinerie.

Cette friche composée de deux entrepdts géants a la toile et structure légére servants autrefois
pour la société dissoute (ONACO) et d’un espace libre et aprés des années d’activité
commerciale PTONACO a été dissoute et on a abandonné I’entrepdt qui est devenu par la suite
une friche industrielle polluante qui a un impact paysager négatif sur I’environnement urbain
et naturel et peut étre percu comme un délaissé urbain ,elle présente une rupture formelle
fonctionnelle et environnementale en effet elle constitue un lien de pollution atmosphérique
classée parmi les problemes impacts de la wilaya de Mostaganem et parmi les installations
industrielles a risque majeurs a délocalisé selon le plan d’action sectoriel pour la réduction de
la pollution

La situation de cette friche est avantageuse puisqu’elle est viabilisée et déja raccordée aux
dessertes de transports publics (tramway).

3) Situation du site par rapport a la ville :

le site choisi est un ilot de forme trapézoidale
situé au sud —ouest de la ville de
Mostaganem a 2 Km au sud du centre ville, a
20 mn de marche a pied et 10mn en
tramway, a proximité de 1’école des forces
marines . IL est bordé par 02 ruptures
physiques la route n 11 et n 07 qui présentent

des éléments de rocades qui rejoignent

parfaitement le but et la vocation des

parkings

fig. 01 : plate forme d’échange du tramway, source : 28

P L =
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4) Avantages et opportunités :

La reconquéte de cette friche industrielle d’une importante superficie peut faire I’objet d’une
nouvelle centralité en absorbant le grand flux du centre-ville offrant ainsi le potentiel de
structurer la croissance de la ville en paralléle a la structure du réseau de tramway sachant que
I’'urbanisme durable préconise un aménagement du territoire pensé en relation avec la
politique des transports publics

Comme elle offre également la possibilité de restructurer et de réorganiser la zone sud ouest
entiére de Mostaganem qui est toujours a la recherche d’une qualité urbaine tant architecturale
qu’environnementale

Ce site est caractérisé par une topographie non contraignante en grande partie, excepté une
petite denivelée négligeable dans sa partie Sud son environnement immeédiat est
principalement composé de batiments a usage d’habitation, industriel, administratif

Cela nous conduit a nous poser ces questions

Comment redonner un souffle a ce fragment de la ville de Mostaganem en offrant un paysage
nouveau a la fois multifonctionnel et adapté au contexte local,

Comment faire en sorte que le site devient un lieu agréable et attractif pour les pendulaires et
ouvert sur la ville

C’est sur ces différentes questions que la présente recherche souhaite apporter une série

d’éclairages en s’appuyant sur une approche d’analyse SWOT

.
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SWOT Analysis

EAKNESSES

TRENGTHE
~+ Bo
.

aux park _a’nd ﬁ_dé
+ Site non sécurisé =

oFPDHTUNITIF’i T HREATS

srentabilité du tramway

sproximité du centre ville et d"une
station urbaine

srepenser la circulation au centre ville
*Infrastructure crédible(transparente de
confiance)

*des espaces de convivialités

5) La morphologie urbaine

La zone d’étude est caractérisée par une forte concentration d’habitat et d’édifices publics a
vocation administrative comme on retrouve quelques équipements éducatifs et religieux

le gabarit des hauteurs du fragment d’étude varie entre RDC et R+10

Les facades sont congues sur le principe d’alignement des ouvertures qui suit un ordre
géomeétrique verticalement et horizontalement ou par une symeétrie par rapport a un axe central
sur la facade, On peut définir un véritable désequilibre causé par la discontinuité du gabarit et
le passage d’un style architectural a un autre et un manque d’élément ce qui représente une
rupture et des vides urbains dans cette zone .

Le gabarit du hall de fabrication de 1’'usine ENASUCRE mitoyenne a notre site dépasse les 20
m et sa position par rapport aux autres batiment lui donne une image singuliere forte et

remarquable

E
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6) Les transports urbains :

De nombreux voyageurs et passagers transitent par ce carrefour que forment les axes routiers
par leur croisement au niveau du site d’étude, ce dernier a bénéfici¢ d’une desserte de

tramway dont le tracé couvrira cette zone par 02 stations programmées benkhettab et 1’enapat

r:'xé Universitaire Kharouba 182

}cuu - Faculté de Médecine

/Juai Salam

Ecole Protection Civile

&ye& Idriss Sennoussi
des Sporns H

Matmore
Thédtre de Verdures

th Ramdane
Cité Administrative 1 p==c i

N\qfrossotion Civie

cité 2; i \Qi du 9 Juillet 1962

s Nouvelle Gare Ro

7) L’occupation du sol :

Le site d’une superficie de 4 ha 780 M2 est occupé par ’ONACO organisme distributeur et
responsable de la réception du sucre roux au port et de sa commercialisation aprés son
traitement dans la raffinerie ENASUCRE.

Cette friche composée de deux entrepdts géants construits a la toile et structure légére, et un
espace libre actuellement délaissés, servants autrefois de lieu de stockage du sucre de la
société EDIPAL héritiére de I’ex ONACO dissoute.

E
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8) La topographie du terrain :
Le terrain d’étude suit une pente naturelle douce de 1% avec une grande partie plate qui

représente I’assiette des entrep6ts a démolir.

Vers mazagran

\‘\ T el , ;
//,',
Verscv%

centre-ville

Vers 'Al/ger

' R, v T '\'\
A ers Oran 4 Q |

. <!

BB

Les vents dominants :

Les vents dominants du nord/sud sont ressenti dans le terrain, car ce dernier se situe au bas
mazagran au dessous d’une grande dénivelée d’un coté est exposé a la mer méditerranée d’un
autre coté.

L’ensoleillement :

Le terrain est bien exposé a I’éclairage naturel il profite au maximum du soleil
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La pluviométrie :

Nous distinguons 02 saisons particulieres :

Une pluvieuse et humide qui est du mois de sept au mois de mai

Une saison seche qui commence début juin et se prolonge jusqu’a fin aout

La température de P’air:

La période la plus froide de I’année s’étale sur 03 mois (décembre, janvier, février)

La température les plus basses enregistrées au mois de janvier d’une valeur de 6.5 C tandis

que la plus élevée a été enregistrée au mois de juillet et aout de 32.5 C

9) Les limites du site d’intervention :

1 Vers centre ville

Le site est entouré d’itinéraires importants et
de points de convergence de plusieurs
parcours ce sont les bordures caractérisant la
structure du tissu urbain environnant

L’axe de la route d’Oran la RN 11 ,la RN
17 ela RN 11 A sont les 03 axes structurant

et limitant le site .

Vers Alger
M Délimitation de la zone d’étude d \
) Délimitation du site opérationnel &)
o Terraindélaiss¢ ~ \
Croisement des
\ axesN11 etN17

Limite de
Péxtention
urbaine

E
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10)  Accessibilités au site d’étude

Accessibilités au site d’etude

2h
Acce ite des

pénétrantes alger-
relizane- mascara

Acces au site de la
pénétrante oran-
tlemcen

Le site d’étude est un endroit trés passant, aussi bien pour les automobilistes que les usagers
du transport en commun puisqu’il représente un carrefour important résultant des croisement
de plusieurs pénétrantes, et surtout la partie de notre terrain d’étude qui donne sur le
croisement direct de la R N11 et la R N17.cette situation stratégique lui donne 04 points

d’accessibilités de quatre nceuds différents.

E
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11)  Analyse de la circulation

Analyse de la circulation

A7 Flux mécanique fort et rapide autour du site

3

Notre zone est marquée par le passage de la route n 11 qui relie
Mostaganem-oran et la bretelle qui dévie vers Alger

----- circulation piétonne

Notre zone d’étude est sollicitée par un grand flux mécanique rapide, puisqu’elle est entourée
par des axes routiers importants reliant plusieurs destinations et points importants ,le
croisement de ces routes fait de notre site un carrefour et un endroit stratégique et cela
permettrait de donner plus de force au role de collecteur de véhicules qu’est censé jouer notre

projet.
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12)  Synthese :

LES ENJEUX DU SITE

Rentabilité du tramway

Elément de repere pour
la ville de Mostaganem

Continuité de I’espace veit

D’aprés cette modeste réflexion on a conclu que le partage des espaces publics par le transport
intermodal qui est le tramway est toujours une question d’organisation et d’acheminement des
visiteurs de notre parking au centre ville sans leurs véhicules cette coordination entres tous les
acteurs concernés servira de désengorger le centre ville et améliore la qualité de vie du
citoyen en terme de mobilité urbaine et fluidité.

Par ailleurs les enjeux du site d’étude et de faire 1’objet d’une nouvelle centralité en absorbant
le grand flux du centre-ville, tout en rentabilisant le tramway en encourageant les
automobilistes a laisser leurs voitures et d’emprunter ce dernier, comme il peut étre un endroit
rassembleur pour les usagers de proximité avec ses espaces vert qui contribuent au
renforcement du lien social, et vu les atouts et avantages de son emplacement déja édictés

notre projet peut étre un élément de repére pour la ville de Mostaganem.

E
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ZAHA HADID

«MIAMI BEACH CAR PARK USA 2012

drmi Pl b Voms
Va3 by
mpren e leen e ks
-

Le batiment mesure 125 m de long sur 30 m
de large avec une hauteur de 20 metres
formée a partir de la superposition de ses
cinq plaques de plancher inclinées.

une superposition ludique des

rampes en spirale qui donneun

fonctionnement avec une réussite
exemplaire.

Vue de I'intérieur ,du chef-d’ceuvre de

T'architecte, avecle stationnement sur

les rampes Congues avec une

manipulation des composantes

nécessaires a la fonction de

construction alam = &
| |

E——
en déambulant, on admire
cette vue unique sur la rue
avec les plaques de plancher
inclinées formées d'une
superposition des rampes

Entree paéton
coté rue 3 RD

le chef-d' oewvre de Zaha HADID est un nouveau parking
multifonctionned qui se distingue par sa différence des autres
parkings de Mians-Beacheen limplantant au mulieu du quartier
chie de Collins Park, avec un espace de stationnement de 700

THCAnIgUE Code
"AFK

Avec l'installauonaes
espaces de service au sein
méme du batimentde
stationnement Zaha a créer
des points de vue uniques
lorsqu’on le regarde sous des
angles différents et une
bonne harmonie avec les
autres batiments principaux
dela région

Rien que pour inclure cette
place publique Sous la

structure principalele
budgets’est élevé a 18.5

millions de dollars, au lieu

Les structures de stationnement du quartier
Collins Park ,a Miami Beach

Fontla collecte des voitures tout en générant
un espace urbain vivant

Amener la rue dans un batiment et en faire un espace urbain

E
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PARKING POUR HONG KONG / INTERFACE STUDIO
ARCHITECTS
PAR: LIDIJA GROZDANIC | JANVIER - 29 - 2012

utilisation ludique des rampes, de la
répétition et de I'uniformité, les éléments de
la typologie des parkings

sont exageéres.

rampes tourbillonnantes' =

le design évolue en un batiment multifonctionnel, en introduisant
divers programmes:

shopping, cafés, restaurants et espaces verts.Le regard tour du
projet

semble dériver de I'attitude actuelle de la ville envers
l'infrastructure

location de vélos / parking, Sous-
niveauaire de stationnementVue
panoramique, restaurant,

noyau vertical, hotel de

Noyau
vertical, espace
événementiel, com

merce de ville, terrain de
détail, sentier j in, service
pédestre, hall

d'entrée,

notre proposition

vise a saisir de nouveaux potentiels pour la personnalité infrastructurelle
de Hong Kong en intégrant le rituel de« I'entrainement »a des
programmes mixtes

Intégrer la culture automobile dans 1'environnement vertical
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Les parcs de

stationnement [aspaiay |

semblent souvent i %
considérés
comme des : H
interventions mal : H
réfléchies dans le H i
pavsage = i
urbain, comme a dit Parkingl -4 b Parkin: gZ
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Lesrampes pour la montée et descente
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Deux p: étalliquespié

Une grande ouverture rabattable a la hauteur
de l'infrastructure de stationnement

Entrée et sortie mécanique au garage
sous la grande porte rabattable

ampes, de la
mité, les éléments de
18

vélos / parking, Sous-
de stationnementVue
ue, restaurant,

dcal, hotel de

nde

service

Vise a saisir ae nouveaux potentieis pour ia personnaitice 1nfr.‘|structure]]e
de Hong Kong en intégrant le rituel de«1'entrainement »a des

programmes mixtes

Intégrer la culture automobile dans l'environnement vertical
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Details techniques
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Avec le theme «vert», le design introduit une vaste plantation au niveau des
étages du parking

situés au bas de la tour. En plus de I'effet visuellement écologique pourle
voisinage, les usines

filtrent et améliorent la qualité de l'air dans le parking.
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1.PROGRAMMATION DU PROJET :

e Niveau RDC

A. Parking a étage voitures en R+6
Stationnement étagé des véhicules sur 03 niveaux pour un nombre total de294 places occupant une
Surface globale de11713 m?2
Surface Sanitaires 6 x14.25 m?

B. Parking a étage motos- vélos en R+3

Stationnement étagé des (motos- vélos) sur 02 niveaux pour un nombre total de 136 places occupant
une Surface globale de 5738m?

Espace vente de pieces de rechange d’une surface de 25.35 m2
Espace de bagage/consigne d’une surface de 25.35 m?2

Surface Sanitaires 6x14.25 m?

C. Station modale et service

Station modale de taxi et de covoiturage

Espace de bagage/consigne d’une surface de 25.35 m?
Espace du guichet covoiturage d’une surface de 25.35 m?
Espace accessoires auto d’une surface de 25.35 2m

Espace Sanitaires6x14.25 mz2

e Niveau du 1 er étage

A. Parking a étage voitures en R+6

Espace Sanitaires 6x14.25 m?
Stationnement des véhicules d’une capacité de 98 places

B. Parking a étage motos- vélos en R+3

Espace Sanitaires 6x14.25 m?
Stationnement des motos d’une capacité de 68 places
Espace Club des sports mécanique d’une surface de 25.35 m2

Espace Club de rallye d’une surface de 25.35 m?

&
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C. Station modale et service

Espace service (agences assurances voyages et banque d’une surface de 3x728m?2

Espace Sanitaires 6x14.25 m?

Espace vestiaire du personnel d’une surface de 20.5 m?
Espace poste de sécurité d’une surface de 20.5 m?2
Espace boutique d’une surface de 20.5 m?2

Espace boutique d’une surface de 20.5 m?

e Niveau du 2 eme étage

A. Parking a étage voitures en R+6

Terrasse accessible pour la promenade d’une surface de 3904 m?2
Espace Sanitaires 6X14.25 m?

B. Parking a étage motos- vélos en R+3
Terrasse accessible pour la promenade d’une surface de 2869 m?2
Espace Sanitaires 6X14.25 m?

Espace crémerie d’une surface de 25.35 m?

Espace SNACK d’une surface de 25.35 m?

e Niveau du 3 eme étage

A. Parking a étage voitures en R+6
Espace Sanitaires 6X14.25 m?

Stationnement des véhicules d’une capacité de 98 places
B. Parking a étage motos- vélos en R+3
Espace Sanitaires 6X14.25 m?
Stationnement des motos d’une capacité de 68 places
Espace club des randonneurs d’une surface de 25.35 m?

Espace secrétariat et coordination d’une surface de 25.35 m?

&
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« Niveau du 4 eme étage
Parking a étage voitures en R+6
Terrasse accessible pour la promenade d’une surface de 3904 m2

Espace Sanitaires 6X14.25 m?

« Niveau du 5 eme étage
Parking a étage voitures en R+6
Espace Sanitaires 6 X 14.25 m2et Stationnement des véhicules d’une capacité de 98 places
« Niveau du 6 eme étage
Parking a étage voitures en R+6
Terrasse accessible pour la promenade d’une surface de 3904 m? et Espace Sanitaires
6X14.25 m? et espace crémerie cafeteria de 25 ,35m2 et espace

Snake de25,35m?
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2 Conception du projet

a. Délimitation de la zone d’étude

Alignement' B - Cl re‘

[4

lotissementy

B Délimitation de la zone d’étude §&
Délimitation du site \

I Usine de raffinage du sucre /
B Aire de stockage (ex ONACO)
|| Terrain délaissé

La zone d’étude vu ses délimitation bordée
de deux axes importants laR N1l etlaR
N17 ainsi que sa situation alignée avec la
limite de ’extension de la ville et la clture
existante de I’usine de raffinerie du sucre.

Et vu son positionnement par rapport au

tracé du tramway qui lui donne des atouts et
priorités pour poursuivre sa vocation de plate
forme d’échange entre le centre ville et sa

periphérie et de collecte de vehicules des | .
imite de

Péxtention

alentours. urbaine
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b. Implantation du projet

* Fragmentation
* Monumentalité

Itinéraire & partir de ce lieu
Itinéraire vers ce lieu
Plus dinfos sur cet endroit

W Délimitation de la zZomn:
Q Axes visuels

I Espace vert
L Failles pour aérer Ig
@  Unité de projet

Pour I’implantation de notre projet on s’est appuyé sur les cinq importantes percées visuelles
qui entourent notre zone d’étude ,les 02 percées des points culminants du projet et les trois
autres formées par trois orientations de vues différentes et par le prolongement et
I’intersection des axes majeurs de ces percées résultent 03 points qui définissent a leurs tour
les 03 importantes entités du projet ces dernieres qui se ressemblent et qui se répétent dont le
but est de faire écarter 1’idée de I’objet compact et unique pour laisser place a une
fragmentation du projet en le divisant en pieces afin de créer des failles qui vont permettre de
faire respirer les lieux.

L’unité la plus importante par sa position stratégique entre 1’intersection des 02 axes routiers
(R N11, R N17) doit étre monumentale et identifiable est constitue un élément d’appel et

d’attraction.

E
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c. Parcours et accessibilités

4
Vers //'I
centre

ville ‘ Il
Il
Ve Il
Il

rs

\
(0
- wm Parcours piéton a J

\\ Accés mécanique (entrée)

'\ Acces mécanique (sortie, entrée)

< .y

' Acceés piéton

La mixité et diversification du programme proposé est relié par des parcours fluides et
accessibles a tous dans un paysage de convivialité et d’urbanité, permettant d’offrir des lieux
et des ambiances praticables en toutes saisons, et une bonne relation intérieur/extérieur sans

cloisonnement physique qui est plus favorable a une diversité de pratique.

De ce fait D’accent est mis sur 1’accessibilit¢é mécanique et la circulation piétonniére
permettant une bonne fluidité et visibilité, et afin d’éviter le découragement on a choisi de
marquer 1’accés mécanique principal par la voie de décélération existante sur la route d’Oran
R N11 au Sud du site et un deuxieme acces mécanigue sur la route R N17 au Nord du site et
comme acces piéton on a choisi la route R N17 au Nord du site prés de la plate forme

d’échange du tramway.

En fin pour ré enchanter 1’espace intérieur du projet on a favorisé le maillage des circulations

pédestres et cyclables par ’installation des passages, circuit, et allées.

&
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d. Approche formel

coz

Tréfle come forme de base
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e Elaboration du plan de masse :

La rivalité existante entre 1’arbre protecteur de 1’environnement et la voiture polluante de ce
méme environnement m’a poussé a s’inspirer dans ma recherche et mes ébauches de ce projet
de fin d’étude. Ce contraste m’a conduit et orienté vers I’idée de I’arbre qui porte les voitures

sur ses branches.

Ce retour a la nature s’est soldé par un plan de masse qui ressemble a un arbre dont son
prolongement m’a donné 03 volumes en forme de tréfle avec 03 orientations différentes

suivant le terrain.

s i *Gradation
Facteurs de cohérence

*Repetition et ressemblence

*Hierarchie de forme
*Elément dominant
*Subordonnés

Introduire les espaces vert @

e Volumétrie de ’ensemble du projet :

Pour pouvoir aboutir a un résultat cohérent et convainquant dans la concrétisation de notre
composition volumétrique du projet on a vu utile d’utiliser les facteurs de cohérences comme

base de données qui se résument dans les étapes suivantes :

« Répetition et ressemblance :

On a fragmenté le projet en 03 volumes qui se répétent et qui se ressemblent.

E
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» Lagradation :
Nos 03 volumes changent graduellement de formes, de dimension est d’orientation, cette
gradation réunit ainsi 02 caractéristiques contradictoires parenté (forme) et différence

(fonction).

« Lahiérarchie :
Pour unifier I’ensemble on a eu recours a cette hiérarchie qui est moyen unificateur en
réunissant les eléments dans des ensembles plus grands dans une hiérarchie il ya le dominant

(le 1 volume imposant) et le subordonné (les 02 autres volumes).

* L’intégration des perméabilités vertes et douces
A T’intérieur de I’espace central on a introduit les espaces verts et des parcours au bénéfice
des piétons pour affirmer la gratuité de cet édifice (s’assoir, jouer, se délasser, admirer),

traduisant les objectifs et orientations du projet.

e Détail de 'unité :

Le volume de I'unité est composé d’un
pivot cylindrique central qui supporte
des volumes en forme de tréfle alternés
par de vastes terrasses qui nous
permettent de multiplier les vues et les
orientations sur 1’espace exterieur, a cet
ensemble s’ajoute une rampe d’une
douce pente (7%) qui invite et permet
aux automobilistes d’accéder aux

différents étages,

Cette forme inspirée d’un tronc d’arbre qui porte un ensemble de branches pour les oiseaux

migrateurs nous a été utile pour ébaucher cette infrastructure de stationnement étage.
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e. Approche fonctionnel

Parking a étage (voiture
' g ge ( )
. Parking a étage(moto)
‘ Station taxi et services

Stationnement libre

e Fonction et programme :

L’Implantation des 03 volumétries a la géométrie spécifique reprend le principe de la
hiérarchie des gabarits par rapport aux fonctions de chaque unité dont 1’image du premier
volume qui se distingue par sa grandeur des autres volumes, ce dernier est destiné au
stationnement étagé de voitures, lofts-ateliers et un restaurant/café ouvert a toute heure de la

journée, disposant d’une agréable terrasse panoramique.

En deuxiéme position le volume donnant sur la route nationaleRN11,servant au stationnement

des motos et vélos et abritant les clubs des sports mécaniques (autos-motos) et cycliste

Et en derniére position le volume se trouvant en retrait par rapport aux axes routiers qui
bordent le terrain et qui joue le réle de coordinateur pour les pendulaires des volumes
précédents en matiére de transport de personne par sa station modal de taxi et de covoiturage
au RDC et abritant a I’étage un espace de services (assurance, banque, et agence de voyage)

pour mieux optimiser les objectifs et les ambitions de notre Park and ride.
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Monte-charge

e Circulation verticale et horizontale :

La circulation verticale de la seve entre les racines et les branches par I’intermédiaire du
tronc d’arbre et I’élément commun qui vient s’ajouter a nos inspirations dans 1’installation et
disposition des escaliers, ascenseurs et montes charges pour permettre la circulation verticale

piétonniére et mécanique du RDC aux différents étages du volume.

Tandis que la circulation horizontale et pour favoriser la mixité d’usage des espaces on a
établi un plan de circulation favorable aux pratiques piétonnes et cyclables formé de chemins,
parcours et circuits qui contribue au renforcement du lien social pour bien investir la culture

du partage de 1’espace par les usagers.
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o Distribution des espaces a I’intérieur du parking a étage :

Entrée , Sortie

Monte charge

Ty

escalier @

ce parking dustationnement étagé offre une accessibilité facile aux places et une bonne
fluidité du circuit a I’intérieur de la plate forme du stationnement, 1’acces a ces plates formes
se fait par I’intermédiaire d’une rampe de 7% de pente et des montes charges électriques , et

pour la circulation verticale des piétons on a installé des cages d’escaliers et des ascenseurs .

&
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f. Approche structurel

Eléments porteurs

Etant parti sur 1’idée de créer et d’imiter la nature j’ai décid¢ d’utiliser I’arbre comme base,

ses branches soutenant 1’ensemble en équilibre.

Cet arbre sera le centre de gravité, le point « fort » de la structure et devra donc créer un

ensemble uni du bout de ses racines aux sommets de ses branches.

Eléments porteurs : Trumeaux, liés par systéme de libage en infrastructure (fondation) et une

ceinture de voile en béton en superstructure, 1’ensemble forme un axe vertical porteur de la structure

des planchers et les maintiens en équilibre.

&
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g. Plan de masse

h. Synthese

De ce fait les visiteurs de notre parking rentreront du bas RDC du projet pour gravir le tronc

de I’édifice et en sortir tout en haut au niveau des plaques de stationnement étagé.

Ce projet Participe a I’identité de la ville de Mostaganem et apporte a son extension
nord/ouest un développement et une cohérence fonctionnelle et identitaire tout en
métamorphosant cette friche industrielle par son programme mixte offrant ainsi aux habitants
de cette partie de la ville un espace public a partager, susceptible d’intégrer les batiments

existants sans les discréditer
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CONCLUSION :

Je suis bien conscient que mon étude sur ce projet est fictive .Cependant, il était important
pour moi d’explorer une autre maniere de restructurer le stationnement au centre ville que j’ai
toujours connu .Bien sur je ne prétends pas apporter la solution définitive a I’encombrement,
mais tout simplement une proposition qui me semble cohérente au vu de mon analyse de la

ville et du centre ville, et au vu de ma connaissance des lieux, y vivant quotidiennement.

J’ai pu utiliser plusieurs méthodes de travail, maquette, dessins ... pour chercher les meilleurs

Spatialité. Tout cela pour aujourd’hui arriver a un projet le plus complet possible.

Ce projet fut, pour moi, tres différent de ce que j’avais pu faire auparavant.

Ce projet de fin d’études m’a appris a faire des choix, a synthétiser I’essentiel des nombreuses
informations et surtout a analyser mes intuitions.

J’ai pris plaisir a me confronter a un projet dont les racines sont ancrées dans le réel, méme si

prendre du recul sur ce qu’on connait parfois trop bien n’était pas facile.

Formidable expérience, ce projet marque la fin d’un cycle et d’un savoir accumulé pendant

cing ans. IL marque une fin mais aussi un commencement vers le monde réel.
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