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        شكرشكرشكرشكركلمة كلمة كلمة كلمة 
  

نشكر الله ونحمده حمدا  صلى الله عليه وسلم ى سيدنا محمدالحمد   والص�ة على المصطف

  العلم والبصيرة نعمةوالنافعة على ھذه النعمة الطيبة  كثيرا مباركا

اHشراف على  قبوله على " الدكتور بن حمودة محبوبالدكتور بن حمودة محبوبالدكتور بن حمودة محبوبالدكتور بن حمودة محبوب " إلى شكري جزيل أقدم

 مذكرتي

 من الرغم على لي القيمة نصائحه على"  عشوي نصر الدينعشوي نصر الدينعشوي نصر الدينعشوي نصر الدين "الدكتور كما أشكر

  والكثيرة الدائمة انشغاPته

  ونصائحه اتهتوجيھ على " بن زيدان الحاجبن زيدان الحاجبن زيدان الحاجبن زيدان الحاج " اSستاذ أشكر كما

 من  على مساعدتي في انھاء عملي  بالرغم"   الدكتور عدالةالدكتور عدالةالدكتور عدالةالدكتور عدالة " وكذا اSستاذ

 .معه جمعتني المدة التي قصر

من  لديه توفر ما بكل إمدادي على"  أحمد هدروقأحمد هدروقأحمد هدروقأحمد هدروق " المھندس أشكر كما

  .به قمت الذي البحث تخص إحصائيات

  والشكر موصول إلى كل من ساھم من قريب أو بعيد 

  في انجاز ھذا العمل.
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  أھدي ثمرة جھدي إلى:

أعز مخلوق في الكون إلى من سھر الليالي من أجلي و إلى من 

لي حياتھما و كانا لي  ا و وھب      اني الحب و الحنانحمن

 شعاعا منيرا

أنحني لھما راكعة و اللذان  

*أمي و أبيوالداي العزيزان و الحبيبان *  

 و إلى بركتي في الدنيا و من شد أزري و حفزاني على اPجتھاد

)*والدي زوجيو ساعداني * (  

 إلى قرة عيني و أبھى شيء في الوجود الحبيبة و الغالية

*.أPءو منبع حبي ابنتي*   

  ».بقدوري«و»درقاوي«عائلتايو إلى راحتي و اطمئناني 

  إلى صديقتي شھرزاد

 إلى كل من يحملھم قلبي و لم يذكرھم قلمي.
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  ملخص الدراسة  6
  قياسية لحوادث المرور في الجزائر بتطبيق منھجيةدراسة 

 BOX-JENKINS  )1970 - 2009 (  
جنكينز في التنبؤ –توضيح دور و أهمية استخدام الأساليب العلمية في التنبؤ بحوادث المرور ومدى نجاعة منهجية بوكس هدفت الدراسة إلى      

مـا هـي المسـتويات المتوقعـة لظـاهرة حـوادث المـرور فـي ، جنكينـز  -بالاعتماد علـى نمـاذج بـوكس فتحددت مشكلة الدراسة في السؤال التالي :  .
-ســنة إذ تــم دراســتها بتطبيــق منهجيــة بــوكس 40مشــاهدة فــي حــدود  480الجزائــر  ؟ ومــا هــي العوامــل المــؤثرة فيهــا  ؟ تكونــت عينــة الدراســة مــن 

أســلوب السلاســل الزمنيــة أحســن إن لــم نقــل الأدق فــي عمليــة التنبــؤ  الدراســة إلــى أن . توصــلت 2009جنكينــز للتنبــؤ بعــدد حــوادث المــرور لســنة 
ل بصفة عامة و التنبؤ بعدد حوادث المرور  بصـفة خاصـة وذلـك  عنـد غيـاب العلاقـات السـببية بـين المتغيـرات أو عـدم تـوفر المعطيـات الكافيـة حـو 

ضـرورة وضـع إطـار علمـي للتعامـل مـع واقـع الحـوادث  صيات التي يمكن اجمالهـا فـيالمتغيرات الشارحة.كما توصلت الدراسة إلى مجموعة من التو 
لحـوادث المرورية والعمـل بـنظم المعلومـات الحديثـة فـي تسـجيل البيانـات والاسـتفادة منهـا فـي  التحليـل ، الدراسـة و تقيـيم الخسـائر المترتبـة علـى ا

    . المرورية وتحديد سبل الوقاية

Résumé Résumé Résumé Résumé de l'étude de l'étude de l'étude de l'étude  
Une étude économétrique sur les accidents routière en Algérie  
en appliquant la méthodologie BOX-JENKINS (1970 – 2009) 

    Cette étude vise à clarifier la rôle et l'importance d'utiliser des méthodes scientifique de 
prévision sur  les accidents routière  et l'efficacité de la méthodologie BOX-JENKINS dans 
la prévision .La problématique de l'étude se pose autour de la question suivante : En se 
basant sur les modèles BOX-JENKINS quels sont les niveaux attendus du phénomène des 
accident de la circulation en Algérie ? Quels sont les facteurs qui l'affectent ? L'échantillon 
de l'étude comprenait 480 vues pendant 40 ans ,on l'a étudié en appliquant la méthodologie 
BOX-JENKINS pour la prévision du nombre des accidents routière en 2009. L'étude a 
conclu que la méthode des série temporelles et la meilleure et la plus précise dans le 
processus de prévision d'une manière générale et de prévoir le nombre d'accidents  de la 
circulation , en particulier , et qu'en absence des relations causales entre les variables ou le 
manque de données adéquates sur les relations explicatives .  L'étude a pu aussi donner un 
ensemble de recommandation qui peuvent se résumer dans la nécessité de mettre un cadre 
scientifique pour faire face à la réalité des accidents routières et d'utiliser les systèmes 
d'information modernes en enregistrant les données et d'en profiter dans l'analyse , l'étude 
et l'évaluation des ravages engendrés des accidents et pour identifier les moyens de 
précaution .     

The survey Abstract The survey Abstract The survey Abstract The survey Abstract     
A survey on road accident in Algeria with the help 

 of BOX-JENKINS method (1970 – 2009) 
   This Survey was meant to clarify the role and the importance of using scientific ways in 

predicting the number of road accident rate and the efficiency of BOX-JENKINS method in 
prediction. However, the problem of this survey resides in the following question: Based on 
the models of BOX-JENKINS, what are the different levels expected of the phenomenon of 
traffic accidents in Algeria? what are the factors affecting it ? This survey was made from 
480 incident throughout 40 years which was studied with the use of BOX-JENKINS method 
in predicting and the number of road accident in 2009. The findings showed that the time 
series way is better in order not to say the most precise in prediction generally and in 
predicting the number of road accident particularly. This is in case of the absence of cause 
effect relationships between the variables or the lack of sufficient data about the explanatory 
variables. the survey has also resulted to a number of recommendations which oblige us to 
deal with road accidents scientifically and to use recent information in recording and to take 
advantage from in analyzing, studying and evaluating the damage caused by road accident 
and how to prevent them. 
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   ACCدالة الارتباط الذاتي للسلسلة  (14)الشكل رقم 

   ACCللسلسلة  ADFلاختبار  10تقدير النموذج  (15)الشكل رقم 

    DACCمنحنى السلسلة المعدلة  (16)الشكل رقم 

 DFاختبار ديكي فولر   (17)الشكل رقم 

  تقدير النموذج بعد الفروق الأول  (18)الشكل رقم 

  تقدير النموذج بعد الفروق الثاني  (19)الشكل رقم 

 SDACCمنحنى السلسلة المعدلة  (20)الشكل رقم 

  تقدير النموذج بعد الفروق الثالثة (21)الشكل رقم 

 MA(1)تقدير النموذج الأول  (22)م الشكل رق

 MA(1)بواقي النموذج الأول  (23)الشكل رقم 

 ARMA(1,1)بواقي النموذج الثاني  (24)الشكل رقم 

 SDACCالنموذج المختار للسلسلة  (25)الشكل رقم  

 معاملات التوزيع الطبيعي  (26)الشكل رقم 

 دالة الارتباط الذاتي لبواقي التقدير  (27)الشكل رقم 

   ARMA(1,1)معايير دقة التنبؤ للنموذج  (28)الشكل رقم 
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        الملاحق الملاحق الملاحق الملاحق     قائمةقائمةقائمةقائمة
        )سنوية (  2009إلى  1970عدد حوادث المرور والضحايا من سنة   01الملحق رقم 

        )شهرية( 2009/ 12إلى 01/1970عدد حوادث المرور من   02الملحق رقم 

        2009أسبا ب وقوع حوادث المرور خلال سنة   03الملحق رقم 

  2009خلال سنة  احصيلة حوادث المرور وضحاياه  04الملحق رقم 
         2008و مقارنتها بحصيلة سنة  

          2009إلى  1970التنبؤ بعدد حوادث المرور من سنة   05الملحق رقم 

        

        

        الدلالة الدلالة الدلالة الدلالة         الاختصارات /الرموز الاختصارات /الرموز الاختصارات /الرموز الاختصارات /الرموز 
OMS   Organization Mondial de la 

Santé         
  المنظمة العالمية للصحة

SNAR Le System National des 
Statistique des Accident de la 
Route 

للنظام الوطني لإحصائيات حوادث 
  المرور الجزائرية

BETUR Bureau d'Etudes des Transports 
Urbain 

  مكتب الدراسات للنقل الحضري 

NTP National Transport Plan   المخطط الوطني للنقل  
DRAG Demande Routière des Accidents 

et leurs Gravités, 
 جسامةق و يالتعرض، خطر الطر 

  حوادثال
AR Auto-Regressive models  نموذج الانحدار الذاتي  
MA Moving Average models  نموذج المتوسطات المتحركة  
ARMA  Auto-Regressive  Moving 

Average  
نموذج الانحدار الذاتي 
  والمتوسطات المتحركة 

ARIMA Auto-Regressive Integer Moving 
Average 

الانحدار الذاتي و  نموذج
  المتوسطات المتحركة التكاملية 

ADF Augmented Dickey-Fuller  اختبار ديكي فولر المطور  
  ا 

        
  
  



 

12 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 
 
  
  

        ة  العامـة ة  العامـة ة  العامـة ة  العامـة المقدمالمقدمالمقدمالمقدم

        

        

        

        
  
  
 
 
 
 
 
 
  
  
  

  توطئة  -أ 



 

البيـة الـدول في عصـرنا الحـديث جتماعية التي تعاني منها غرور من أخطر المشاكل الأمنية الاتعتبر حوادث الم      13
و الــتي عرفــت       ، ســواء الناميــة أو المتقدمــة منهــا ، باعتبارهــا سـببا مــن الأســباب الرئيســية للوفيــاتدون إسـتثناء

هتمام الكبير الذي حظيـت بـه المركبـات في السـنوات الأخـيرة ، ممـا الاتزايدا كبيرا عبر السنوات ، ويرجع ذلك إلى 
ها . فرغم أا تعتبر وسيلة نقل و ترفيـه يسـتفيد منهـا الجميـع ، إلا أـا تحولـت مـع ذلـك أدى إلى تضاعف أعداد

إلى خطر ، لما تخلفه من أثار سلبية نتيجة سوء استعمالها  و التي تمس مختلف فئات اتمع باختلاف أعمارهـا و 
ازات و المكاسـب الـتي تحققهـا الدولـة ، أجناسها ، ومستوياا الثقافية ،الاجتماعية و المهنية . ففيهـا إهـدار للإنجـ

وفيها تبديد لثرواا الكثـيرة و في مقـدمتها الثـروة البشـرية ، إذا تفقـد اتمعـات مـن جـراء حـوادث المـرور أكثـر ممـا 
  تفقده بسبب الحروب و الكوارث الطبيعية و ااعات و الأوبئة .

حيث أعلنت عنه صحيفة لندنية  1896العالم سنة يرجع تاريخ حوادث السير مع وقوع أول حادثة سير في     
فالحادث المرور يعرف على أنه حصيلة خلل في نظام  ، يتكرر) لا أنوكتبت تحت عنوان (أن ما حدث يجب 

السير المروري و هو ظاهرة معقدة يصعب تحديد مصدرها و يشكل في يومنا هذا كارثة حقيقية تسبب خسائر 
ادث لا ينسب إلى عامل واحد فقط بل هو عبارة عن تفاعل العديد من في الأرواح و الممتلكات ، والح

الصيانة  (وأسباب مرتبطة بمميزات المركبة  )تعامل، خبرة و سلوك السائق  (الأسباب المرتبطة بمستعمل الطريق 
الأحوال الجوية ، كثافة  (وأسباب أخرى  )يئة الطرق (و أخرى متعلقة  بالبنية التحتية  )و تحسين المركبة 

         .  )السير المروري ، الرؤية ...
  إن ظاهرة حوادث المرور ترتكز على عناصر أساسية هي :   

  * السائق       *الراجل         * السيارة        *الطريق       *البيئة .          
 ،قتلى وجرحى و معاقين ،وحسب المنظمة تخلف حوادث المرور سنويا مئات الآلاف من الضحايا في العالم    

وتمس خاصة     العالمية للصحة فإن حوادث المرور تصنف في المرتبة الأولى من حيث أسباب الوفيات في العالم
فئة الشباب الطاقة الحيوية للمجتمعات و ركيزا  الأساسية ، كما أن حوادث  المرور  تحصد  أكثر من  مليون 

  انية وثلاثون مليون شخص (  خمسة ملايين  منهم شخص سنويا، و تصيب ثم
إصابات خطير )  مما يفسر اهتمام دول العالم بظاهرة حوادث المرور في محاولة الأخصائيين لفهم هذه الظاهرة و 

  إيجاد حلول وقائية لها .
، فالخسائر المادية و  آفة حوادث المرور بعياتوتعاني البلدان غير المصنعة منها الجزائر بحدة أكبر من ت        

البشرية المسجلة تنهك القوى الاقتصادية لهذه البلدان ، وتستنزف طاقتها البشرية ،خاصة وأا  بلدان في طريق 
النمو تفتقر للإمكانيات و الوسائل العلمية و المادية لمواجهة هذه الظاهرة مما يجعل مكافحتها أمر غاية في 

  الصعوبة .
بظاهرة غياب الأمن المروري مطلب جد مهم ، قصد مواجهة آفة حوادث المرور و  لقد أصبح الاهتمام   

لتحقيق ذلك لزم علينا فهم هذه الظاهرة بكل حيثياا وعناصرها رغم تعقيداا ، وبات من الضروري إيجاد 
  الحلول للحفاظ على الأرواح والممتلكات التي درها حوادث المرور .



 

ومات المتعلقة بحوادث المرور ترتبط بشكل جوهري بالوسائل المستعملة لتدوين هذه إن نوعية ودقة المعل      14
المعطيات من جهة و بالمفاهيم المستخدمة في هذا اال من جهة ثانية ، لكن يجدر بنا الإشارة إلى أن الدول 

فصلة لحركة السير بصفة المتقدمة سخرت كل الوسائل المادية و البشرية اللازمة لجمع المعطيات و المعلومات الم
عامة و حوادث المرور بصفة خاصة ، في حين تعاني الجزائر من نقص فادح في هذا اال مما أثر سلبيا على 
مستوى تحليل المعطيات ، وأدى إلى تجاهل بعض العوامل المتسببة في حوادث المرور وبذلك تصبح التحاليل 

  .المقدمة لحوادث الطرقات ناقصة و غير واقعية
 طرح إشكالية الدراسة   -ب 

دت الجزائر تطورا ملموسا في كثافة و حجم حركة السير عبر الطرق ، فالتقدم المسجل في صناعة لقد شهِ    
إلا أنه ولد عدة سلبيات أخرى ارتبطت جلها  المركبة وشبكة الطرق و النمو السريع لحركة السير رغم إيجابيته

 140قتيل و  )12(بمشكل غياب الأمن المروري عبر الطرقات ، حيث أنه يسقط يوميا ما يزيد عن اثني عشر 
   حسب تصريح السيد الدكتور حيموري سليمان  2009في سنة حادث يوميا 

    .)باحث في مجال الأمن المروري ( 
 تزال لا المشكلة أن إلا المرورية الحوادث تناولت التي والأبحاث الدراسات وكثرة المبذولة الجهود من وبالرغم

كما أن   ، وضخامة المشكلة حجم تثبت والإحصائيات الأرقام لغة ولعل مستمر تزايد وفي مجتمعنا في قائمة
لى القدرة الإنتاجية للبلد ، لحوادث المرور عواقب اقتصادية ضارة باتمع ، إذ أا تسبب خسارة كبيرة تؤثر ع

إضافة إلى الأشخاص المتضررة و ذويهم التي لا يمكن تقديرها بثمن فهي تكلف الدولة سنويا مبالغ باهظة ،  
  1مليار دينار جزائري  118قدرت  2006الجزائر سنة  v,hفحسب آخر  دراسة لتكلفة حوادث المرور في 

الإجابة على الإشكالية الرئيسية للبحث والتي يمكن بلورا في سنحاول  ، )الآفة  (لدراسة هذه الظاهرة 
  السؤال التالي:

جنكينز ما هي المستويات المتوقعة لظاهرة حوادث المرور في  -  بالاعتماد على نماذج بوكس �
  الجزائر  ؟ وما هي العوامل المؤثرة فيها  ؟

والتي تكون بعد التطرق ، وكمية للظاهرة فالإجابة على هذا السؤال لا تكون إلا بعد دراسة نظرية كيفية 
  لتساؤلات الفرعية التالية:

 العامل البشري في وقوع الحوادث؟ إلى أي مدى يساهم  .1

 و ما هي سبل الوقاية منها ؟ حوادث المرور؟ آثارما هي  .2

في  وما مدى فاعلية نماذج بوكس جينكينز ؟لدراسة حوادث المرور ما هي النماذج النظرية المكيفة   .3
 التنبؤ ا ؟

 فرضيات الدراسة   -ج 

 :للإجابة على الاشكالية المطروحة إرتأينا إلى وضع الفرضيات التالية

                                                 
 2010- 03- 09، يوم  )مستغانم (إذاعة الظهرة  حصة آفاق ،سليمان حيموري ، 1



 

الحوادث، وذلك راجع إلى خضوع القيادة إلى سلوكِه وحالتِه  العامل البشري يتحمل نسبة معتبرة من وقوع • 15
 ؛حالة الطرق و حالة الجوارة،حسب حالة السيوكذا  النفسية، ورد فعله عند بروز المشكلات المرورية

 ؛يمكن كبح هذه الظاهرة عن طريق التنظيم القانوني للمرور وتطبيقه الصارم  •

التنبؤ  في نجاعة أكثر الأسلوب جنكينز  -  تعتبر نماذج بوكس المعلومات من متوافر هو ما ظل في •
  بحوادث المرور .

 مبررات اختيار الموضوع -د

ترجـع أهميــة هــذا البحــث إلى الزيــادة المضــطردة في حــوادث المــرور بــالجزائر.  بالإضــافة إلى أن البحــث يتعــرض      
لدراســة مشــكلة ــم الــدوائر الاقتصــادية والصــحية والاجتماعيــة والأمنيــة ، وإن إمكانيــة التنبــؤ بمؤشــرات الحــوادث 

  ية الحد من هذه الحوادث وإمكان، المرورية يسهل عملية التخطيط السليم للمستقبل 
وبالتــالي تقليــل التكلفــة الاقتصــادية المصــاحبة لحــوادث المــرور بــالجزائر ، كمــا يمكــن الاسترشــاد بــه في اتخــاذ القــرار 

  المناسب للوقاية من حوادث المرور .
 أهداف الدراسة و أهميتها-ه 

مـي في التنبـؤ بمؤشـرات الحـوادث المروريـة إن  الهدف من هذه الدراسة في محاولة اسـتخدام نمـاذج التحليـل الك     
وذلـك حــتى يمكـن مسـاعدة متخــذي القـرارات لمعرفـة الأســباب ووضـع الحلـول الممكنــة لهـا في المســتقبل ،  ،بـالجزائر

  حيث أن كل من عدد الحوادث ومعدل الخطورة مرتفع جداً بالمقارنة بالمعدلات العالمية وببعض الدول العربية.
  دراسة الوصول إلى الأهداف التالية :نسعى من خلال هذه ال

 تحسيس المسيرين بخطورة حوادث المرور من أجل اتخاذ القرارات المناسبة للحد من تفاقم الظاهرة؛ •

توضــيح دور و أهميــة اســتخدام الأســاليب العلميــة في التنبــؤ بارتفــاع حصــيلة حــوادث المــرور ســنة بعــد  •
 سنة؛

 أهم النماذج القياسية الكلية لحوادث المرور؛ إبراز •

 إلى الـدينارات مؤديـة ملايـين إلى تصـل قـد والـتي ،المـرور لحـوادث الشـاملة الاقتصادية التكلفة إظهار •

 في هـي للـوطن هامـة مـوارد يسـتنزف خطـير مؤشر وهذا ،المحلي الإجمالي من الناتج القومي في فاقد
 ؛إليه الحاجة سأمّ 

وطنيـة  مسـؤولية  هـي بـل الشـرطة أجهـزة أو المـرور إدارة علـى حكـراً  ليست فهي المرورية التوعية أهمية •
 السياسـي الوضـع علـى صـداه يـنعكس لـذيا الأسري النظام أهمها .اتمع منظمات كل ا يشترك

 المـؤثرة الأساسـية الـنظم كأحـد عليـه التركيـز مـن لابـدف هنـا ومـن الأخلاقيـة والمعـايير والاقتصـادي

  .للتوعية المرورية
 المرور التطرق إلى مثل هذه الدراسات المتعلقة بحوادث لأهمية الحاجة نتلمس فإننا المنطلق هذا ومن    

 كالهيئات المتعددة المنظمات على تركز المشكلة تلك لمعالجة توضع التي اتيجياتالإستر  أن وخاصة

  .دراستها قياسيال على وتغف والتعليم والتربية والنقل والصحية المرورية
  



 

  منهج البحث و حدود  -و  16
بحوادث المرور عتمدنا في هذا البحث على المنهج الاستقرائي  الوصفي التطبيقي، حيث أن المعطيات الخاصة إ   

، هذه المعطيات تم دراستها باستخدام القياس الاقتصادي  2009إلى  1970 في الجزائر للفترة الممتدة من 
  لتلخيص مثل هذه الظواهر وقياسها ونمذجة العلاقة المتواجدة بينها.لكأمر ضروري 

  تقسيمات البحث -ز

على ما توفر لدينا من معطيات وللإجابة على التساؤلات المطروحة و لاختبار الفرضيات و  بالاعتماد
  :فصول إلى ثلاثة لتحقيق أهداف هذه الدراسة اقتضت الضرورة تقسيم هذا الموضوع 

  لأول خصص لدراسة الاطار النظري لحوادث المرور حيث قسم إلى ثلاثة مباحثافصل فال - 
فالمبحث الأول اهتم بسرد المفاهيم العامة لحوادث المرور أما المبحث الثاني فتناولنا فيه تحليل ظاهرة حوادث  

  .المرور و تكلفتها أما  المبحث الثالث فتعرضنا فيه لسبل ووسائل الوقاية من حوادث المرور 
جينكينز في تحليل السلاسل الزمنية العشوائية و هو مقسم إلى  - عنون  الفصل الثاني  بمنهجية بوكس  -  

  ثلاثة مباحث ؛الأول مخصص لدراسة النماذج المستعملة لدراسة ظاهرة حوادث المرور 
 منهجية و المبحث الثاني خصص لعرض أسلوب السلاسل الزمنية في التنبؤ أما المبحث الثالث فتطرق إلى

  بوكس وجينكينز. 
فهو و أخيرا ، في الفصل الثالث تم تطبيق منهجية بوكس وجينكينز على ظاهرة حوادث المرور في الجزائر    -    

والثاني لدراسة  مقسم بدوره إلى ثلاثة مباحث ، الأول مخصص لتحليل السلسلة الشهرية لحوادث المرور 
  .  Box et Jinkins أما الثالث  فنقوم بتقدير نموذج التنبؤ لسلسلة حوادث المرور وفق منهجية ،ستقراريتهاإ

  أدوات الدراسة -ك 
  اعتمدنا في بحثنا هذا على مجموعة من الوسائل المستخدمة في جمع المعلومات و البيانات و هي :    

  إرساء الدعامة النظرية له ؛  المسح المكتبي للوقوف على ما تم تناوله في إطار دراستنا دف - 
 البحوث و الدراسات السابقة؛  - 

 المعطيات و البيانات المأخوذة من طرف المصادر الرسمية لمعالجتها ؛ - 

 البحث عبر شبكة الانترنت حتى لا مل المستجدات التي ترتبط مباشرة بالموضوع؛ - 

 الندوات الخاصة في هذا اال ؛ - 

 الحوارات الاذاعية . - 

 السابقة  الدراسات-ل

  من أهم الدراسات التي تناولت هذا الموضوع نذكر ما يلي:
، من جامعة وهران للعلوم والتكنولوجيا محمد بوضياف ، كلية سليمان حيموريرسالة دكتوراه أعدها   - 1

  ، عنواا : 2005الهندسة المعمارية و المدنية في 
« Modèle théorique de suivi de l’insécurité routière en Algérie 1970-2002 »   



 

ز كذلك على مختلف القياسات المستعملة لقياس كتطرق إلى النماذج الكلية لحوادث المرور وتطورها التدريجي، ر  17
  الحركة المرورية مع تطبيقها على حالة الجزائر.

 ، 2007من المعهد الوطني للتخطيط و الإحصاء في سنة  بوقروة مريم ،رسالة ماجيستر من إعداد  -2
 Essai de modélisation de l'insécurité routière en Algérie عنواا :

إلى  1972خلالها هذه الدراسة التي حاولت نمذجة حوادث المرور في الجزائر في الفترة الممتدة من  فمن
الجانب الاقتصادي، الاجتماعي والنقل لما تلعبه من أدوار   من ،، باستعمال مختلف العوامل المحددة لها2005

بناء أربعة نماذج قياسية لحوادث المرور في الجزائر، وهي المسافة  دراسة إلىأفضت هذه الفعالة على خطر الطريق. 
 
َ
ومعدل القتلى، في شكل معادلات آنية تراجعية، حيث  كبات، عدد الحوادث، معدل الجرحىرْ المقطوعة من الم

 تدخل المسافة المقطوعة في تفسير عدد الحوادث الجسمانية، وهما يدخلان في تفسير كلٍ من معدلي الجرحى

 والقتلى، إضافة إلى مجموعة من المتغيرات المؤثرة.

التي تعتبر حقيقة أعمال مرجعية في هذا اال من خلال دراسته المعمقة ،  Marc Gaudryمارك قوردي - 3
  .اهرة في بحثـه قام فيها بتشريح الظ

DRAG, un modèle de la Demande Routière, des Accidents et de leur Gravité, appliqué au 
Québec de 1956 à 1982. Université de Montréal  - Centre de recherche sur les transports – 

Septembre 1984. 

DRAG-2  نموذجُه. ثم تحسن فيما بعد ليعرف بـعرض من خلاله  - كيبك–يعتبر دراسة حالة  هذا عمله
وقد شاع  2

من ، نذكر DRAG"نماذج العائلة "في العالم، حتى أصبح يشكل مجموعة من النماذج تعرف بـ  استعمال هذا النموذج
  DRAG-Stockhom نموذج   الو.م.أ   –)   في   كليفونيا TRAVAL-1    )Mc Carthy, 1994بينها:  نموذج  

)Tegner, 1996 ،في السويد (نموذج TAG )Jaeger, 1997،في فرنسا ( نموذج SNUS )Blum et Gaudry, 

  1999 ,(TRULS Fridstrom) نموذج ) في ألمانيا،1999
  هذا ما جعل منه نموذج مرجعي لدراسة حوادث المرور.  ج، النرويفي
تأثير رسالة ماجستير بعنوان "في  نفسانيمن منظور شريفة بوسنة الدراسات النفسية، كالدراسة التي قامت ا  -4

  .2004"، جامعة الجزائر، قسم علم الاجتماع، العامل البشري على استفحال ظاهرة حوادث المرور
 

  صعوبات البحث : -م

  ؛ ندرة الأبحاث في مجال غياب الأمن المروري - 
بكل تعقيداا و في أدق عدم توفر الكثير من المعطيات الأمر الذي لم يسمح لنا بتناول الظاهرة  - 

  ؛تفاصيلها
  .   تباين بعض مصادر المعطيات من مصدر إلى آخر على الرغم من أا مصادر رسمية  - 

        
                                                 

2 : DRAG-2, un modèle économétrique appliqué, au kilométrage, aux Accidents et à leur Gravité au 
Québec. Octobre 1993.  
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19 I - دراسة نظرية لحوادث المروردراسة نظرية لحوادث المروردراسة نظرية لحوادث المروردراسة نظرية لحوادث المرور  
  

و       بشـــرية و ماديـــة كبـــيرة ، و تخلـــق آثـــارا نفســـيةتتســـبب حـــوادث المـــرور علـــى الطرقـــات العامـــة بخســـائر 
و آخـر    اجتماعية على ذوي الضـحايا في أنحـاء الـوطن ، فـلا يكـاد يمـر يـوم إلا و نسـمع علـى حـادث مـرور هنـا

  هناك و سقوط الضحايا الأبرياء ، حتى أن أسرا بكاملها تذهب ضحية حوادث المرور .

بتــدءا مــن عــدم جاهزيــة الســيارة فنيــا، وتفــاوت معرفــة خــبرة الســائقين لحــوادث الســير أســبابا متعــددة ومتنوعــة ا
بقيادة السيارة و جهلهم بقانون السير و السرعات الزائدة  وسوء الطرقات و غيرهـا مـن الأسـباب الـتي تـؤدي إلى 

  وقوع الحوادث المؤسفة حقا .
ن إيجــاد حلــول لهــذه الأســـباب  قــد نقتنــع بالأســباب المــذكورة فهـــي وراء وقــوع حــوادث المــرور و لكــن ألا يمكـــ

مــن حــوادث الســير و الحفــاظ علــى أرواح للحــد وبأســاليب أكثــر نجاعــة و التفتــيش عــن أســاليب و طــرق جديــدة 
  الناس و ممتلكام و إيقاف هذا النزيف المستمر .

إن خطــوات البحــث تبــدأ مــن قبــل أن يحــدث الحــادث، فهــو لــيس نقطــة معزولــة في الســياق الــزمني والمكــاني، 
وأسـباا الإحاطـة املـة بكيفيـات وقـوع الحـوادث أمـر لابـد منـه، و  هناك ما يسبق هذه النقطـة وهنـاك مـا يليهـا،ف

وهذا ما عالجناه في هذا الفصل حيث تم  جمة مرتبطة بمستعملي الطريق بالدرجة الأولى وبعوامل أخرى تعد ثانوية،
  تقسيمه إلى ثلاث مباحث:

  ل حوادث المرور؛ المبجث الأول: مفاهيم عامة حو  
  المبحث الثاني  : تطور ظاهرة حوادث المرور ؛ 
  المبحث الثالث: سبل و وسائل الوقاية من حوادث المرور. 

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

20      I-1- : مفاهيم عامة حول حوادث المرور  
على الرغم من الاهتمام و اهودات الـتي بـذلت وتبـذل لضـمان سـلامة السـيارات وتحسـين الطرقـات وأنَظـم  

  المرور، تبقى أهم المشكلات المتعلقة بسلامة المرور بين أيدي مستعمل الطريق سواء كان راجلا أم سائقا.
إذا هو اعتمد التصرف السليم  ذلكإذ يعتبر السائق هو المسبب الأول لمعظم حوادث وفي استطاعته أن يمنع 

أن سائقي السيارات يتصرفون وهم في مقعد السائق  عند وجوده خلف المقود، "وقد رأى بعض الخبراء النفسانيين
، وهــو يختلــف 3بطــرق معينــة تفصــح عــن بعــض مكبوتــام النفســانية الــتي لا تظهــر بوضــوح في تصــرفام العاديــة"

  للحادث بمجرد بروز علامات الحادثعلى حسب الجنس ومنهم من يستسلم 
  فيبقى دون حراك لتفادي الصدمة.

I-1-1 : تعريف حوادث المرور  
الفعـل الخـاطئ الـذي يصـدر دون قصـد سـابق أو عمـد ويـنجم عنـه ضـرر "عرف علـى أنـه الحادث المروري ي       

سـيرها  ءركبة أو حمولتها أثناسواء كان وفاة أو إصابة أو خسارة للممتلكات العامة أو الخاصة بسبب استخدام الم
  4في الطريق العام" 

حـدث اعتراضـي يحـدث بـدون تخطـيط مسـبق مـن قبـل سـيارة (مركبـة) واحـدة أو  كما يعرف أيضا بأنـه   "    
أكثــر مــع ســيارات (مركبــات) أخــرى أو مشــاة أو حيوانــات أو أجســام علــى طريــق عــام أو خــاص. وعــادة مــا 

الإعاقـــة  أوبالممتلكـــات والمركبـــات إلى جســـيمة تـــؤدي إلى الوفـــاة طفيفـــة  أضـــرارينـــتج عـــن الحـــادث المـــروري 
                         5.  المستديمة

 I-1-2-  أنواع وتصنيف حوادث المرور  
I -1-2-1- الحوادث المرورية تنقسم الى  :أنواع حوادث المرور:  
مــع جســم صــلب ثابــت  مركبــه أخــرى أو يقــع نتيجــة تصــادم مركبــه مــع يهــو الــذ :حــادث الصــدم -أأأأ
  .أو جسمانية  وينتج عنه أضرار مادية ةسير المركب أو متحرك ويتم أثناء أشجار....أخرى ) -عمود -(جدار

  
ها وانقلاا سواء كـان الشـارع سير   عن اختلال توازن المركبة وخروجها عن خط هو ينتج : حادث التدهور -ب

  .عنه أضرار جسمانية فرعيا أو ترابيا وفي أغلب الأحيان ينتج عاما أو
حيـوان )وينـتج عنـه -وهو الذي ينشأ نتيجة اصطدام مركبـة متحركـة بجسـم لـين ( إنسـان :   حادث الدهس -ج

  .بدنية أو وفاة أصابه

                                                 
  .34، ص 1995، مؤسسة عز الدين للطباعة و النشر، لبنان أمن المرور، ترجمة سليمان عبد الهليل جوزيف ناكوزي،:  3
 02ص ، ، 1991، المطبعة الجامعية، الجزائر أساليب حوادث المرور في الجزائردراسة عن ،  بوضريفة حمو، 4
  /http://ar.wikipedia.org/wiki، 20/12/2009،  تعريف حوادث المرور )الموسوعة الحرة  (ويكيبيديا  5
 
  



 

مركبـة بجسـم صـلب أو لـين متحـرك   وهـي الـتي تقـع نتيجـة اصـطدام: حـوادث الهـروب مـن مكـان الحـادث  -د 21
ولية وتوقيـع ؤ فـلات مـن المسـ الإمـن مكـان الحـادث محـاولا السائق بـالهروبكان أو ثابت أو انقلاب المركبة ويقوم 

  فلهروب السائق أسباب منها  ت مادية أو جسمانيةاوينتج عن الحادث إصاب عليه من الجهات المختصة العقاب
 غير مرخص للقيادة أن يكون السائق -  

 وغيرهاأن يكون في حالة تناول مشروبات كحولية أو مخدرات  - 

   مرض...) الخ -خوف  - عوامل نفسية(استهتار - 
I-1-2-2-  المرورية: تصنيف الحوادث  
أضــرار ماديــة  حــوادثا هــالتــدهور أو الــدهس والــتي ينــتج عن هــي حــوادث الصــدم أو :الحــوادث البســيطة   -أ

  . ينتج عنها إصابات بدنية الخاصة والتي لا بسيطة بالمركبات أو الأملاك
الصــدم أو التــدهور أو الــدهس وينــتج عنهــا أضــرار ماديــة متوســطة  الحــوادث هــي :وادث المتوســطةالحــ -ب

  . تلقي العلاج اللازم في المستشفى ويغادروها في الحال بعد الأشخاص جسمانية ويعالج وإصابات
  وهي الحوادث الصدم أو التدهور أو الدهس وينتج عنها حدوث وفيات: البليغة الحوادث -ج
ماديــة في  أضــرارجســمانية بليغــة قــد تلحــق بســائق المركبــة أو مرافقيــه أو المــارة وقــد يحــدث عنهــا  أو إصــابات 

  .العامة أو الخاصة الأملاكالمركبات أو 
I-1-3- مصطلحات متعلقة بحوادث المرور  

لا يمكننا الخـوض في أي ميـدان بحـث بـدون تحديـد بعـض المفـاهيم و المصـطلحات الضـرورية ، وهـو مـا ينطبـق    
على ظاهرة غياب الأمن المروري الـتي تسـتوجب تحديـد بعـض المفـاهيم و المصـطلحات المرتبطـة ـا خاصـة و أـا 

  من التعاريف  ظاهرة تتميز بالتعقيد و ترتبط بأسباب متعددة ، وهنا نفرق بين نوعين
وتعريف حسـب دليـل التعليمـات العامـة للنظـام الـوطني  )تعريف دولي  (تعريف حسب المنظمة العالمية للصحة  

  .)خاص بالجزائر  (لإحصاءات حوادث المرور 
  
  : (OMS)6حسب المنظمة العالمية للصحة   -أ

ويتجلــى  نسـان ،ســببته قــوة خارجيـة ســريعة :"هــو حـدث مســتقل خــارج عـن نطــاق إرادة الإالحـادث  •
  في خسائر جسدية و عقلية ".

: " كل شخص قتل فور وقوع الحادث أو توفي متأثر بجروح من جرائه في فـترة لا تتعـدى ثلاثـون القتلى  •
  يوم من وقوع الحادث ".

  :"جروح ثانوية مثل التواء المفاصل أو الورم في العظم من أثر الصدمة ".جروح بسيطة  •
:" كسـر ،صـدمة خطيرة،خلـل، جـروح داخليـة ،تمـزق و تقطـع العضـلات ، صـدمة عامــة جـروح خطيـرة  •

 خطيرة تستلزم متابعة طبية وكل إختلالات أخرى تتطلب الدخول إلى المستشفى".

                                                 
6 OMS : organization mandial de la santé  



 

  7(SNSAR)حسب دليل التعليمات العامة للنظام الوطني لإحصائيات حـوادث المـرور الجزائريـة -ب 22
  فإن :

كــل تصــادم يحـدث علــى الطــرق المفتوحــة للســير و تكــون فيهــا علــى الأقــل مركبــة : الحــادث الجســدي  •
  أو شخص أو عدة أشخاص قتلوا أو جرحوا. /و )في حركة  (متحركة 

  ساعة بعد الحادث . 24كل شخص توفي فور وقوع الحادث ، أو يقي متأثرا بجروحه لمدة   القتيل : •
كل شـخص متـأثر بجـروح خطـيرة مثـل : كسـور ،جـروح داخليـة انسـحاق أو   جريح دخل المستشفى : •

  ساعة. 24صدمة عامة خطيرة ...يتطلب ذلك دخوله إلى المستشفى في غضون 
بعــة اكـل شـخص ضـحية لحـادث ، تتــأثر بجـروح خفيفـة ،قـد تتطلـب مت  جـريح لـم يـدخل المستشــفى : •

 تشفى .طبية أو عدم متابعة طبية و لكن لا تؤدي إلى دخوله المس

  ولتلخيص هذه التعاريف، فإن المفاهيم الموجودة في نظام إحصاءات حوادث المرور الجزائرية هي : 
  حادث السير المروري : يحدث على الأقل ضحية   -    

 حادث في الطريق العام : يورط على الأقل مركبة واحدة . - 

  يندرج في الحادث عدد معين من المستعملين نذكر من بينهم :   
  لسالمين :هم المتورطين غير المتوفون حيث لا تستدعي وضعيتهم أي علاج .ا - 
 الضحايا: هم المتورطين غير السالمين، ونفرق بين : - 

  *القتلى : هم المتورطين المتوفون إثر حدوث الحادث أو أثناء نقلهم إلى المستشفى .               
*الجرحــى : هــم المتورطــون غــير المتوفــون إثــر حــدوث الحــادث أو أثنــاء نقلهــم إلى المستشــفى و                

  لكنهم مصابون بجروح .
ملاحظة :التعريفات و المفاهيم المتعلقة بحوادث المـرور في الجزائـر لا تفـرق بـين المصـابين بجـروح خطـيرة و      

لمنطقــة الحضــرية تتكــون مــن مجموعــة الشــبكات الواقعــة بــين المصــابين بجــروح خفيفــة ، وحســب المنــاطق فــإن ا
جــزء مــن الطريــق الواقعــة مــا بــين لوحــات بدايــة وايــة منطقــة  (داخــل المركــز الســكني ، حســب قــانون المــرور 

المســـماة أيضـــا الوســـط  (، بـــاقي الشـــبكة، الواقعـــة خـــارج المنطقـــة الحضـــرية ،تكـــون المنطقـــة الريفيـــة  )حضـــرية 
  . )الريفي

I -1-4- : تشخيص أسباب حوادث المرور و  نتائجها 

I-1-4-1-أسباب حوادث المرور  
إن ظاهرة حوادث المرور كغيرها من الظـواهر الاجتماعيـة الأخـرى تـأتي كنتيجـة موعـة مـن الأسـباب المباشـرة 

اتمـع الـذي الإنسانية تُكتسَب وتنَمو داخـل  توالغير المباشرة وبالإضافة إلى العامل النفسي فان بعض السلوكيا
والـتي قـد  تيعيش فيه الفـرد، وبالتـالي يتكـون لـدى الإنسـان مواقـف وعـادات يقـوم علـى أساسـها بـبعض السـلوكيا

 تودي به إلى حادث مرور خطير. 

                                                 
7SNAR : Le system national des statistique des accident de la route. 
 



 

هناك ثلاثة عوامل أساسية متـشابكة تساهم في حصول حـوادث المــرور : الأسباب العامة لحوادث المرور أولا: 23
 السيارة المركبة و هيكــلة الطريق و محيطها مستعمل: و المتمثلة في

دور فعـال في نظـام المـرور يمكـن تصـنيف مسـتعملي الطريـق إلى   الإنسـاني إن للعامـل  :الطريقمستعمل  •
محمي كسائق أو راكب  و شخص شخص غير محمي كالراجل أو سائق مركبة ذات عجلتين: هما صنفين

 .مركبة ذات محرك

التنــقلات و   % )52إلى  %35(إن المشـي هـو أحـد التـنقلات المستــعملة بشـكل واسـع   : الراجلـون -   
لكن رغم شموليته إلا أن المساحات المخصصة للمشاة قد تقلصت بشكل ملحوظ و مقلق تاركة اال للمركبات 

أن الأطفـال هـم ذات المحرك التي ما فتئت تتطور باستمرار محتـاجة بـذالك إلى أمـاكن أوسـع و سـرعة أكـبر ، كمـا 
  .المشاة الأكثر عرضة لحوادث المرور بسبب سهوهم نتيجة لقلة إدراكهم للخطر و حداثة سنهم

و    مختلفــة ســواء متوقعــة أم لا كمــا أن لتصــرفام   ســائقو الســيارات إلى تــأثيرات  يخضــع : الســائقون -   
تعـب ، عصـبية، تحـت تـأثير دواء مخـدر أو خمـر ، في مجريـات الحركـة المروريـة( سـهو ،   دور كبـير  حالام النفسية

الأكثـر عرضـة لحـوادث المـرور و أكثـر أسـباب  ) سـنة 35-18 (، حيث تعتبر شـريحة الشـباب) .…سوء رؤية،
  : هذه الحوادث نفسية ، نذكر من بينها

رقـي اجتمـاعي للتعبـير عـن   يرى الشاب في السـيارة نوعـا مـن الرقـي و التقـدم و هـو قـد يسـتعملها للمباهـاة -أ   
أكثــر ممــا يســتعملها للتنقــل فيحــاول فــرض نفســه باســتعمال الســرعة أو لاــار أحــد أصــدقائه بالمنافســة أو يتجــاوز 

كــــأنه لا يـــرى أنـــه لـــيس قـــوانين التجـــاوز    طريـــق وطـــني دون أن يحـــترم أدنى  ســـيارة مزعجـــة ذات ســـرعة أقـــل علـــى
 . و أن تصرفه لم يكن متوقعا أبدا  وحده

ة لا يعـني قيـادة جيـدة و الكثـير مـن دة : إن الحصـول علـى رخصـة القيـاديـاالحصـول علـى رخصـة القحداثة  -ب 
ســـا كمـــا أن كم/8المتحصـــلين عليهـــا حـــديثا يـــرى فيهـــا نوعـــا مـــن حريـــة القيـــادة و لا يحترمـــون الســـرعة المحـــددة ب

 الاعتبــــــار عمليــــــة بالإضـــــافة إلى عــــــدم شموليتــــــه و فـــــترة التكــــــوين لا يأخــــــذ بعـــــين  ةالتكـــــوين في مــــــدارس القيــــــاد
 .كتحديد السرعة و استعمال حزام الأمن–بضرورة احترام قوانين المرور   التحسيس

عــدم احــترام قــوانين المــرور : يــرى الكثــير مــن الشــباب أن في احــترام قواعــد المــرور نــوع مــن القيــد علــى حريتــه  -ج 
خاصة فيما يتعلق بالوقوف أمام إشارة  الشخصية و الضغط، فنجدهم يجـــاهرون بخرقها و يعتبرون ذالك مفخرة ،

دون نسيان استعمال السرعة المـفرطة خارج المدينـة أو  غير القانونية  قف أو التأني عند ممر الراجلين و التجاوزات
 .داخلها خاصة مع السيارات الجديدة التي تشبع مهم في هذا اال

لمركبـة دور أساســي في المحــــافظة علــى أمـن الطريــق مـن أجــل ذلـك ، فــإن الكثـير مــن شــركات ل: المركبـة •
السيارات تسهر على اختراع سيارات تخدم السائقين ،فأصبحت أكثر أمنا (حقائب هوائية أو نظام كبح 



 

لــق فعــال) و لكــن الكثــير منهــا لا تخضــع لمراقبــة تقنيــة منتظمــة و تحتــوي بــذالك علــى أكثــر مــن عيــب يتع 24
ــــابح (  % مـــن الحـــالات)،58بــــالإضاءة ( % مـــن 16قديمـــة (  عجـــلات  % مـــن الحـــالات) ،19المكـ
كمــا إن اســـتعمال حـــزام ، . )مـــن الحـــالات(pare-brise  12%ماســـح الزجــاج      الحــالات )،

  .:%40الأمان يقلل من التأثير القاتل لحوادث المرور بنسبة 
حــددت  إن لنــوع الطريــق و محيطهــا تــأثيرا لا يســتهان بــه في حمايــة مســتعملي الطريــق خاصــة إذا :الطريــق •

حيث أن الطريق يتغير و على السائق . النقاط السوداء و المتمثلة في أماكن التي تكثر فيها حوادث المرور
بح منعرجـا أو طريقـا فتارة تكون مستقيمة فتص أن يتأقلم معها حسب أحوالها مما يتطلب منه تركيزا دائما

سـريعة حيـث يجـد بعـض السـائقين ، ومن أنـواع الطـرق الـتي تكثـر فيهـا الحـوادث هـي الطـرق الالخ….زلقا
  .متعة في استعمال السرعة الكبيرة

  : التالي التوضيحي من خلال ما تقدم يمكن أن  نجمل أسباب حوادث المرور العامة في الشكل
 

  حوادث المرورلسباب العامة :الأ )01(شكل رقم
  

  أخرى عوامل    السائق    الطريق    ةالمركب السيارة
  السرعة
 الثبات

  والسلامة من الأ
  
  
  

 الطريق توعية

 الطرق تنظيم

 الطرق تخطيط

 الطريق نوع

  ليلاً  الإضاءة

 السرعة

 السائق انشغال

 أنظمة احترام عدم

 اللامبالاة المرور

  الأمراض الكحول

 الجوية الظروف

 الازدحام

  المروري الوعي

 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

 المصدر: من اعداد الطالبة                                                                           

 
  

 حادث مروري

 آتإصابات و أضرار للأفراد و المنش



 

  حوادث المرور في وقوع سببةتثانيا: الأسباب النفسية الم 25
  :العدوانية •

عدائي لفرد غير متكيف مع وضع معين، وتظهر العدوانية من خلال القابلية للهجوم هي عبارة عن "سلوك 
ويمكـن أن نميـز السـائق العـدائي مـن خـلال  ،8التي نجدها عند الأفراد في حالة عـداوة أو تصـرف عـدواني نشـيط"

م صــعوبات حركــة يــد ذاتــه أمــاديناميكيتــه المبــالغ فيهــا، وتــبرز هــذه الديناميكيــة مــن خــلال ســلوكه الــذي يريــد تأك
وبالتـالي زيـادة احتمـال وقوعـه في حـادث بصـاحبه إلى اخـتراق قـانون المـرور ويمكن لهذا السـلوك أن يـدفع  المرور،
  مرور.
    الأنانية •

هــو الســائق الــذي يحــاول أن يأخــذ حــق غــيره في اســتعمال الطريــق دون اكــتراث لحركــة المــرور الــتي يمكــن أن 
نفســـه في مكـــان الآخـــرين ويـــتم ذلـــك عـــن طريـــق النظـــر إلى المشـــاكل  يعرقلهـــا، "فهـــو غـــير قـــادر علـــى أن يضـــع

   9حركة المرور تبعا لمتغيرات شخصيته فقط، مما يؤدي إلى أفعال منعزلة شاذة". المطروحة عليه في

  القلق •
 ة، ممـا يولـد تـوترا وتأزمـا نفسـيا يشـعر مـن خلالـهقيادغالبا ما ينتاب الفرد فترات من حالة القلق أثناء عملية ال

بالضيق ويمكن تعريـف التـأزم النفسـي علـى أنـه "حالـة مـن التـوتر تنشـأ مـن إعاقـة جهـود الفـرد علـى إرضـاء دوافعـه 
ويعـزز هـذه الظـواهر عنـد  ر منهـا الهـول، الهيجـان، الارتبـاك.إن نوبـات القلـق تكتسـي عـدة مظـاه10وبلوغ أهدافـه"

لاقتنــاع التــام بعــدم القــدرة علــى المواجهــة. الســائق القلــق الحســاس يوشــك حــدوث الخطــر والمواقــف المضــطربة مــع ا
والســائق القلــق لا يســتطيع اتخــاذ القــرار المناســب في الوقــت المناســب ممــا يــؤدي بــه إلى زيــادة احتمــال أخــذ القــرار 

  الخاطئ الذي يزيد من وقوع الحوادث المرورية.
  شرود الذهن •

الحــوادث الغامضــة، علــى اخــتلاف أنواعهــا وتعــدد إن فقــدان الــتحكم بالســيارة تبــدوا أثــاره واضــحة المعــالم في 
أشكالها، ويزداد خطر جميع الحوادث إذا كانت حالة السائق سيئة. ومن بين الحالات الخطرة لدى السائق، شرود 

تسـببه حـالات الإرهـاق  الذي قد بسيارته إلى مشاغل فكرية مختلفة ذهنه وتحول انتباهه من الطريق التي يسير فيها
كمـا أن ، 11تتغير معالمها بشكل ملحوظ مثل الطـرق الصـحراوية  ة لمسافات طويلة، على طرق لايادالعصبي والق

  .التعب و النعاس وعدم أخذ قسط وافر من الراحة قبل القيام برحلات طويلة، تؤدي جميعا إلى أخطار حقيقية
   عوامل أخرى •

زام الأمان الذي يعتبر أحـد الإجـراءات إضافة إلى ما سبق نجد من بين العوامل اللصيقة بالعامل البشري، ح
ــل مــن الوفيــات  الفعالــة الــتي تكفــل الأمــان أثنــاء القيــادة، حيــث أن فــرض اســتخدام حــزام الأمــان يمكــن أن يقلِ

                                                 
  .30بوضريفة حمو، مرجع سبق ذكره ، ص : 8
  .31المرجع السابق ، ص : 9

  .76، ص 1977، دار المعارف المصرية، القاهرة حوادث العمل في ضوء علم النفس: عباس محمود عوض،  10
  .67، صمرجع سابق: جوزيف ناكوزي،  11



 

 12%. وأكـدت دراسـة نشـرت في مجلـة طبيـة بريطانيـة50% و25الناجمة عن حوادث المـرور بنسـبة تـتراوح بـين  26
  %.65أن استخدام حزام الأمان يقلل مخاطر الإصابة بنسبة 

د السـلامة المروريــة. فقـد أشــارت البحــوث  ــد وقـد بــرزت أيضـا الهواتــف المحمولـة كواحــدة مـن المشــكلات الـتي
التي أجريت في هذا الإطار إلى زيـادة الوقـت الـذي يسـتغرقه السـائق لاتخـاذ رد فعـل إذا كـان يتحـدث عـبر الهـاتف 

إلى  عـدم انتباهـهمول، وكذلك صعوبة محافظته على السيارة في وضـع السـير السـليم أو علـى السـرعة المناسـبة، و المح
الفجوات (المعوقات) الموجودة في الطريق وإدراك خطورا، كما أن هذه الهواتف تصرف انتبـاه السـائق عـن مراقبـة 

  .13عالمحركة المرور ويحظر استخدامه حالياً في العديد من بلدان ال
 لثا :تأثير العوامل الاجتماعية على حوادث المروراث

  فراد وتؤدي م إلى نتائج وخيمة ومنها :سنركز على أهم القيم الاجتماعية التي يمكن أن تؤثر في سلوك الأ 
  ثقافة الوقت •

للفـرد "إن الوقت كالسيف، إن لم تقطعـه قطعـك" مـن خـلال هـذا المثـل يمكـن أن نفهـم أهميـة الوقـت بالنسـبة 
واتمع، فاحترام الوقت يعتبر عامل أساسي ومهم في تطور اتمعات ورقيها، لهذا فإن سوء استعمال الوقت قـد 

بمـــا فيهـــا مجـــال الســـلامة  اتمـــع، وذلـــك في مختلـــف اـــالاتيـــؤدي إلى نتـــائج وخيمـــة تعـــود بالضـــرر علـــى الفـــرد و 
  المرورية. 

قـد يكـون  مل تفقد المركبة نظرا لضيق الوقتشارات الضوئية أو يهُفالإنسان قد يتجاوز السرعة المحددة أو الإ
أيضــا نتيجــة ســوء إدارة برنــامج العمــل اليــومي، ممــا يعَــرض نفســه والآخــرين لخطــر حقيقــي، كــان مــن الممكــن أن 

  يتفاداه.
 :إن التفــاوت في المكانـة الاجتماعيــة قــد يجعـل الإنســان يحمــل ضـغوطا نفســية كبــيرة المكانـة الاجتماعيــة •

تترجم بسلوكات غير أمنية، وبما أن السيارة أصبحت جـزءا مـن المظهـر الاجتمـاعي، فهـي تعكـس الطبقـة 
ـــة ـــتي تحـــدد موضـــعه في البنيـــة  الاجتماعي ـــالي فـــإن قـــوة ســـيارته هـــي ال ـــتي ينتمـــي إليهـــا كـــل فـــرد، وبالت ال
 14الاجتماعية.

  قصور المعرفة حول طبيعة المركبة •
      د لسلامة الآخرين سواء كانوا مشاة أو ركابا، وذلك نتيجة لقد أصبحت السيارة اليوم مصدر دي

   لسوء استعمالها أو الجهل بأهمية كل عنصر من العناصر المكونة للسيارة، إذ تتعرض السيارة للإهمال 
 أو لانعدام معايير الصيانة إذ أن معظم السائقين لا يراقبون سيارام إلا في حالة وجود عطب ا.

 
 
  

                                                 
12 : Cummings P et al., Association of driver air bags with driver fatality In British medical journal, N°324, 2002, pp 

19–22.  
  .34ص، 2004، جنيف التقرير العالمي عن الوقاية من الإصابات الناجمة عن حوادث المرور ،منظمة الصحة العالمية:  13

14 : Luc Boltonski, Les usages sociaux de l’automobile (concurrence pour l’espace et accidents),  In  acte de la 
recherche en science sociale, Paris 1975, p30. 
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 15ونقصد بالقيادة الوقائية "درجة الحذر اللازمة التي يجب أن يتحلى ا السائق، حتى وإن لم يتحقق الخطـر"
لكن الملاحظ هو أن هذه القضية أي التوخي بالحيطة والحـذر ليسـت مدعومـة بقـيم اتمعـات العربيـة الـتي لـديها 

  تمي. قصور أحيانا في فهم القدر واعتباره شيء ح
  الهوة الثقافية •

  16مــن بــين الأســباب الــتي تــؤدي إلى حــوادث المــرور الهــوة الثقافيــة بــين قــيم الإنســان وشــروط اســتخدام الآلــة،
ولعل الخلل الكبير الذي أدى إلى هذه الهوة الثقافية هي التقدم التكنولوجي الذي يرافقـه تقـدم في الجوانـب الماديـة 

تعامل مع الآلـة ومـع الآخـرين، إذ تظـل قضـية التخلـف المعنـوي تشـكل عائقـا للمجتمع، مثل أنظمة السير وقيم ال
  أمام الاستفادة من معطيات التكنولوجي من بينها السيارات.

  إضافة إلى الأسباب المذكورة سابقا نذكر ما يلي :: رابعا:  أسباب أخرى 
  ضرورة التنقل •

تنقــل كلمــا كــان تطبيــق اللامركزيــة إن ســبب تنقــل الفــرد يختلــف مــن شــخص إلى آخــر حيــث تــنقص حــدة ال
 يالحضـر  التنقـلعـن  إقليميـةة نـدو حسـب تقريـر (بلدان المغرب العربي تدهور شبكات النقل  اواجه حاليأوسع، وي

إلى ويرجــع ذلــك بصــفة خاصــة  )،المغــرب ،2008 جــانفي 23-22 يــومي المتوســط الأبــيضفي منطقــة البحــر 
  . للمدن التنافسيةدرة وهذا له تأثير على نوعية الحياة والقُ  ،وتوزيع المسؤوليات والتمويل الإداريةالمشاكل 
  الحضري التنقل •
وخــير  صــعباحيــث بنموهــا أصــبح التنقــل  إن التنقــل داخــل المــدن خاصــة الكــبرى، أضــحى مشــكل حقيقــي  

بلدان المغرب العربي،  في نقل ةكوسيل  ةكون غائبتكاد ت ة التيالدراجدليل لذلك خاصة في المسافات القصيرة هو 
المـــدن  وبعـــضصـــفاقس في تـــونس مثـــل  ، باســـتثناء بعـــض المـــدنمـــن العـــالم أخـــرى أنحـــاءعلـــى عكـــس مـــا نـــراه في 

  .17ةالمغربي
للمــدن وعــدم وجــود آليــة لضــبطها والعمــل علــى إحــداث مواقــع لجــذب الســكان والاســتقرار  ريعالنمــو السّــإن 

هـا، ممـا حركـة المـرور في فيها بغُية إيجاد نوع من التوازن، أدى إلى ارتفاع كثافـة السـكان داخـل المـدن وبالتـالي ازديـاد
لوصول لوتطلعات الطبقة الوسطى  الإيرادات، ونمو استيراد المركباتسياسات تحرير  حركةساعد على ازدياد هذه 

  .وسائل النقل العام ةخدم ة، وتدنيالسيار إلى 
  تزايد الازدحام في شبكات الطرق •

إدارة ملتقــى الطــرق وهــو و  الاســتيعاب ةيرة مــن حيــث القــدر بــمشــاكل ك اجــهو ت ةالحضــري خاصــة الطــرق شــبكة
  :18بلدان المغرب العربي فيما تم تشخيصه  نتيجة تغير النمط الاقتصادي (خاصة في الجزائر)، هذا

                                                 
    .56، ص 1998: محمد سليمان الوهيد، الجريمة المنظمة وسبل مكافحتها، دار المعارف، الرياض  15
  .17، ص1990، كيجان انترناشيونال، لندن والتقليدالحداثة : فؤاد الفارسي،  16

 17 : Sans auteur, Qualité de vie et compétitivité des villes   (un défi pour les pourvoir publics), séminaire régional sur 

les déplacements urbains en méditerranée , Maroc 22  &23  janvier 2008. 
18 : Sans auteur, qualité de vie…, Idem. 



 

  ؛الذروة) أوقاتالرئيسية. (الازدحام في  دنللطرق الرئيسية في الم الاستيعابية القدرة انعدام • 28
 لمنافذ؛ء استخدام او سة (محولات) و الالتفافيالطرق  نقص في •

  ات الطرق؛لشبكخرائطية  تصميماتعدم وجود  •
  الضعف المالي للإدارات المحلية، مما أثر على صيانة الطرق باعتبارها المسؤول الأول عليها. •

  إن أسباب حوادث المرور تختلف على حسب كل حادث، إلا أن نتائجها تكاد تكون متطابقة.
  من خلال ما تقدم يمكن تلخيص أسباب حوادث المرور فيما يلي :  

الداخليـة  الحـوادث الـتي تقـع في الـوطن العـربي، وطبقـا لدراسـة مجلـس وزراءمـن  85البشـرية وراء % الأخطـاء
الأحوال الجوية في وقوع  من أسباب هذه الحوادث، ويتسبب سوء 73% العرب فإن سلوكيات السائقين تتحمل

مـن  7و % 2حـوادث تـراوح نسـبتها بـين % من الحوادث، بينمـا تتسـبب وعـورة الطـرق وعـدم سـلامتها في %4
مـن تلـك الحـوادث وقـدرا  7في نسـبة قـدرا دراسـات بــ % حوادث السير، كما تتسبب سـلامة المركبـاتإجمالي 

 6يتسـبب اسـتخدام "الهـاتف الجـوال" أثنـاء قيـادة السـيارات فيمـا لايقـل عـن % ، بينمـا22دراسـات أخـرى بــ %
تتـوزع نسـب  هـذا الشـأن كمـا عدد الوفيات الناتجة عن حوادث المرور طبقا للدراسات الـتي أجريـت في من إجمالي

عن عـدم ربـط حـزام الأمـان وسـوء تقـدير  أخرى على الإهمال واللامبالاة وعدم التركيز الذهني أثناء القيادة ناهيك
  .النعاس أو تحت تأثير الكحول والمخدرات حجم الخطر، فضلا عن القيادة في حالة الإجهاد أو

I-1-4-2- :نتائج حوادث المرور  

 المباشرة :أولا :النتائج 

   النتائج الصحية و الألم النفسي   -أ
إن حوادث المرور جعلت العديد من الأفراد يعانون من إعاقات قد تكـون إمـا حسـية تخـص الحـواس الخمسـة   

  :التالي شكلالأو جسمية و تكون على 
يــترك مــن  تشــويه : أي التشــويه البــدني ، و يكــون أخطــر و أكثــر إزعاجــا إذا مــس البنــات العازبــات ، لمــا •

  آثار مقلقة .
ء جســمه و تعــرض لشــلل كلــي أو الحرمــان مــن متعــة الحيــاة : خاصــة مــا إذا  فقــد الفــرد عضــوا مــن أعضــا •

 مما يجعله عالة على غيره ، حيث يحرم من اداء واجباته نحو أفراد أسرته و مجتمعه  جزئي

     من المصابين  65%و تكمن كذلك خطورة هذه الظاهرة في أا تخلف إصابات متعددة فحوالي   
  19تعرضوا لجروح خارجية و باطنية في الحهاز التنفسي و العصبي و كذا الدورة الدموية   

لحوادث المرور تأثير نفسي بليغ، قد يمتد على مدى حياة مصاب، وهو لا يتعلق بشخص واحد فقط كما     
فقــدان الــروح الوديــة بــل يتعــدى ذلــك إلى كــل مــن لــه صــلة بالضــحية، ممــا يستعصــى نــزع آثارهــا، قــد ينجــر عنــه 

  والسلمية لدى المواطنين وتنامي الروح العدائية لأفراد اتمع.
                                                 

 121، ص 2006،،الطبعة الأولى ،دار الموناميرا و دار الملكية  حوادث المرور في المناطق الريفية الجزائريةفتيحة بن عباس ، 19



 

 البشريةالنتائج   -ب 29
 حيــث هتمــام بعــد سـنوات طويلــة مــن التجاهـللإأصــبحت تلقــى قـدرا أكــبر مـن ا وريـةر إن قضـية الســلامة الم

فـإن ربـع إجمـالي الوفيـات العالميـة ناجمـة عـن إصـابات حـوادث المـرور، تحصـد  العالميـة الصـحة منظمـة تقريـر حسب
ومـن مليـون شـخص آخـر،  50إلى  20مليون شخص سـنوياً، بينمـا تـؤدي إلى إصـابة أو عجـز نحـو  1.2أرواح 

 عامـاً، 44-15المؤسف أن هذه الحوادث تصيب من هم في ريعان الشباب، ولاسـيما الـذكور في الفئـة العمريـة  
، وتمثــل وفيــات هــذه الفئــة خســائر فادحــة % مــن الوفيــات العالميــة الناجمــة عــن هــذه المشــكلة50بنســبة تقــارب 

ون به من تعليم وتدريب باهظ التكاليف. وتشكل إصابات الرأس والرقبة لأسرهم وتمعهم، بالنظر إلى ما يتمتع
ثلثي الإصابات، تليها إصابات الأطراف السفلية، ثم الجذع والأحشاء، كما أن العديد مـن هـذه الإصـابات تـترك 

  إعاقات جسدية مدى الحياة. 
  ل التالي: بينة في الجدو الم في الجزائر و تم تلخيص حصيلة حوادث المرور الجسمانية

  .2009إلى  1970حوادث المرور من سنة  : (01)الجدول رقم                 

  .، المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق 0820و2005: من اعداد الطالبة بالاعتماد على دراسة  إحصائية لحوادث المرور في الجزائر لسنة 1المصدر 

  ستخلاص النقاط التالية :  امن خلال هذا الجدول يمكن 
خمـس ألـف، وتجـاوز عـدد الجرحـى المليـون و  ئتينوثلاثـون سـنة تخطـت عتبـة المليـون ومـاثمانيـة عدد الحـوادث في ظـرف  �

 ؛ألف ثلاثونمئة ألف، أما عدد القتلى فقد فاق مئة و 

ه، ولعـل الظـروف ايـدز تعلـى عكـس عـدد القتلـى الـذي واصـل  وادث والجرحـى في عشـرية التسـعيناتتراجع عـدد الحـ �
علـى  تصت من سير الحركة وفرضت حضر التجوال وبالتـالي أثـر الأمنية أضفت بظلالها على هذه الظاهرة حيث قلّ 

  

   1970من 
 1979إلى 

   1980من 
 1989إلى 

   1990من 
 1999إلى 

   2000من 
 2009إلى 

  المجموع من 
 2009إلى  1970

  المنطقة 
 الحضرية

  المنطقة
 الريفية

  المنطقة 
 الحضرية

  المنطقة
  الريفية

  المنطقة 
 الحضرية

  المنطقة
  الريفية

  المنطقة 
 الحضرية

  المنطقة
 الريفية

  المنطقة 
  الحضرية

  المنطقة
 الريفية

عدد 
  الحوادث

14942
3 

13204
2 

14831
0 

17684
3 

12040
7 

14178
6 

18093
8  
 

22281
7 
 

59907
8 
 

67348
8 
 

 193 262  153 325 465 281 المجموع
403 755 

 
1 272 566 

 

عدد 
 الجرحى

10791
6 

14541
5 

12651
5 

23758
2 

12605
4 

21611
5 

20491
4 
 

39598
1 
 

56539
9 
 

99509
3 
 

 169 342  097 364 331 253  المجموع
600 322 

 
1 559 919 

 

 26489 9451 27288 7467 16998 6542 دد القتلىع

8611 
 

33232 
 

32071 
 

10400
7 
 

 940 35 755 34 540 23 المجموع
41 658 

 
135 893 

 



 

ولكـن هـذا الـرقم جـد بعيـد عـن  1185عدد الحوادث ورفعت من الحوادث المميتـة بفـارق يصـل في عـدد القتلـى إلى  30
  ؛شخص 11215بـحيث كان الفارق في عدد القتلى بين السبعينات والثمانينات يقدر  سابقه

عــدد الجرحــى  عـدد الحــوادث وكـذا ) فــاق2009-2000( عشــر سـنواتحيـث في ظــرف عـودة حــدة هـذه الظــاهرة  �
 بأرقام خيالية ؛عشرية التسعينات 

) حيــث تضــاعف عــدد 2009-2000( خاصــة في الفــترة الأخــيرة 20تســاع الهــوة بــين المنــاطق الحضــرية والريفيــةا �
قتيــل، وفـــارق في عــدد الجرحــى يكـــاد يصــل إلى الضـــعف  24621القتلــى بــأكثر مـــن ثــلاث مــرات بفـــارق يصــل إلى 

  حادث. 41879جريح)، هذا مع الرغم من تقارب عدد الحوادث بفارق 191067(
وتظهــر أكثــر جســامة هــذه الأرقــام مــن خــلال مقارنتهــا مــع بلــدان أجنبيــة، وذلــك مــا نجــده في خطــاب رئــيس الجمهوريــة 

الجزائر تشهد في هذا اال بالقياس إلى عـدد سـكاا وحظيرـا الوطنيـة لسـيارات كارثـة حقيقيـة، إذ أـا "الذي صرح أن 
مــن القتلــى في الفــترة مــا  %30 بمعــدل متصــاعد مريــع، أي أكثــر مــن ،ةتــأتي في المرتبــة الرابعــة مــن بــين بلــدان الأكثــر عرضــ

  لال نفس الفترة.، والضعف تقريبا من الجرحى خ2003و 1990بين 
مــرات مــا هــو مســجل في فرنســا  10مــرة مــا هــو مســجل في ايطاليــا و 12تفــوق  إن نســبة خطــر الحــوادث في الجزائــر

الصـدارة بمعـدل  -ويـا للأسـف -تحتـل الجزائـر علـى المسـتوى المغـاربي كندنافية، و مرة ما هو مسجل في البلـدان الاسـ 25و
نســمة،  1000قتيــل عــن كــل  1,26ثم المغــرب بنســبة  1,59نســمة، وتليهــا تــونس بنســبة  1000قتيــل عــن كــل  1,81

  .21"وزيادة على كل هذه الخسائر الفادحة في الأرواح
  فــإن 22الصــادرة عــن المركــز الــوطني للوقايــة والأمــن عــبر الطــرق 2005حــوادث المــرور في الجزائــر لســنة حســب إحصــائيات 

  الكهول هي الفئة الأكثر عرضة للحوادث بالنسبة للقتلى ، فنسبة القتلى كهول تقدر فئة 
 مــن اجمــالي عــدد القتلــى و تــأتي في المرتبــة الثانيــة فئــة الشــباب ثم فئــة الأطفــال في المرتبــة الثالثــة بالنســب  %39.61بـــ 

 . على التوالي      23.42%و : %36.97

لقــد أضــحت هــذه الظــاهرة مصــدر متعــب جــدا علــى كاهــل الدولــة مــن حيــث تعــويض المصــابين  النتــائج الماديــة : -ج
بأضــرار مختلفــة ، بمبــالغ ماليــة ضــخمة ،و نجــد أن الجزائــر تتــوفر علــى عــدد لا بــأس بــه مــن شــركات التــأمين أهمهــا : الشــركة 

    لوطنية للتأمين و إعادة التأمين و غيرها من الشركات الخاصة التي تتكلف بالتعويضات. الوطنية للتأمين ، الشركة ا
  ثانيا : النتائج غير مباشرة :

هنــاك  ية لــدفع عجلــة التقــدم إلى الأمــام في الوقــت الــذي تحتــاج فيــه الجزائــر لكــل طاقتهــا البشــر : الاقتصــادية النتــائج -أ
، العديد من الأشخاص أصبحوا عاجزين بسبب حوادث المرور  عن تقـديم أي نشـاط مهـني يزيـد مـن التنميـة الاقتصـادية 

 تقرير حسبالتي تعتبر قوة إنتاجية ضرورية ،  فقط الأطفال و المسنين بل كذلك فئة الشباب تمسخاصة أن الظاهرة لا 

مـن إجمـالي النـاتج القـومي للبلـدان، ممـا يكلـف  %2إلى  1تشـكل نحـو  حـوادث مـرورنتـائج  العالميـة، فـإن الصـحة منظمـة
مليــار دولار، وهــذا  65ومــن هــذه الخســارة تتحمــل البلــدان الناميــة نحــو  مليــار دولار أمريكــي 520عالميــا خســارة قــدرها 

 .23يفوق ما تتلقاه هذه البلدان من مساعدات سنوية للتنمية
                                                 

المختصة، أما المنطقة الريفية هي التي يشرف عليها الدرك الوطني، ومن هنا يجب  محضر وقوع الحادث، ويقوم بإرساله إلى الهيئة )الشرطة(: المنطقة الحضرية هي التي يتابع فيها الأمن الوطني  20
  .)مناطق ذات كثافة أقل من عشرون ألف ساكن(تنبيه على أن المناطق الريفية قد تكون مناطق شبه حضرية ولم يستلمها بعد الأمن الوطني 

ماي  19و 18البليدة، يومي  –بمناسبة الملتقى الوطني حول الوقاية من حوادث المرور المنعقد بجامعة سعد دحلب  كلمة من خطاب رئيس الجمهورية السيد عبد العزيز بوتفليقة،:  21
2004 .  

  الجزائر ، المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق، الصادرة عن 2008دراسة إحصائية لحوادث المرور في الجزائر خلال سنة :  22
  .2004، جنيف التقرير العالمي عن الوقاية من الإصابات الناجمة عن حوادث المرور ،منظمة الصحة العالمية:  23



 

31 I-2- تطور ظاهرة حوادث المرور  
I-2-1- : ًحجم مشكلة الحوادث المرورية عالمياً وعربيا  

تجــوب مختلــف شــوارع و طرقــات العــالم  24توجــد في العــالم اليــوم أكثــر مــن ثمــاني مئــة و خمســين مليــون مركبــة     
 ماهم سكان كوكب الأرض  ، وهو  25مليارات من البشر  6سنويا ، في مقابل نحو ستة  %10وتزداد بمقدار 

 تجـوب الـتي المركبـات كمـا أن الأرض كوكـب سـكان إرتفـاع علـى يزيـد العـالم عـبر المركبـات عدد ارتفاع أن يعني

 ونحـو المـرور لحـوادث ضـحية ومـائتي ألـف مليـون نحـو إلى  2004سـنة  المتوسط في أدت العالم وشوارع طرقات

 مـا حسـب المـرور حـوادث مـن ةالأكثـر معانـا الـدول كانـت 26 2009 سـنة وفي إصـابة مليـون ونصـف ثلاثـة

 بـنغلادش  -الكـاميرون –كولومبيـا   –كينيا   –ليسوتو  –نزانيا   -أثيوبيا:كالتالي الرياض  السعودية يومية أوردته
 كازاخستان .  -البيرو    -سوريا   -

 :كالتالي الترتيب فكان مئة وست ألف مئة لكل الإصابات عدد حيث من وأما

  -ليسـتو  -  كازاخسـتان  -الأرجنتـين  -نيوزلنـدة  -كولومبيـا  -السـعودية –لاتفيـا  –كوريـا   -ماليزيـا 

  ∗الأمريكية  المتحدة الولايات
 فيمـا ذلـك كـان سـواء السـوداء القائمـة علـى » تسـيطر «الناميـة  الـدول أن المـذكورة المعطيـات مـن ويتضـح   

 ومن من جهة، ذاه المرور حوادث تخلفها التي الجسدية الإصابات بعدد أو المرور، لحوادث الإجمالي بالعدد يتعلق

 والجمهورية العربية السعودية  المملكة وهما عربيتين، دولتين تتضمن المرور لحوادث السوداء القائمة فإن ثانية جهة

 الملاحظات من الكثير عليها الجريمة معدل أو الجريمة بمتوسط المتعلقة بالمعطيات هو الحال كما السورية ، العربية

 بالضـرورة تبـين لا أـا كمـا المـرور، لحـوادث الحقيقيـة المعطيـات بالضـرورة تظهـر لا أـا حيـث مـن عتقادنـاإ في

 العربيـة، اتمعـات مـن بعـض في الأقـل علـى أو العربيـة الـْـمجتمعات في تحصـل الـتي للجـرائم المعطيـات الحقيقيـة
 المعطيـات أن لاإ للوفيـات الثالـث السبب تشكل العربية، اتمعات في المرور حوادث أن هو ذلك على والدليل

   .ذلك تظهر لا المقدمة الرسمية
فمشكلة حوادث المرور ليست مشكلة محلية أو قارية إنمـا هـي مشـكلة عالميـة ، ولا شـك أن ظـاهرة ضـحايا       

الوفيـات أو  حوادث المرور تشكل تحدياً خطيراً على كافة المستويات أضراراً بالإمكانيات البشرية سـواء مـن ناحيـة
  الإعاقات أو أضراراً بالإمكانات المادية في الدول النامية والمتقدمة على حد سواء.

                                                 
 الباحث الأميركي بوكيلاير ،يشير إلى أن عدد المركبات في العالم هو أكثر من مليار. 24

25 GABRIELSEN, Carl, chr. «Global Traffic Safety» in NORDIC, Road and Transport Research, Review, No. 21 – 
Linkoping (SWEDEN), 2008, p.14 
26 DE BEUKELAER, Robert, «The good Humanitarians», in Traffic Technology International, Review, Surry, (UK), 
Feb/Mar. 2004, pp. 32-33. 

 ألفاً  أربعين نحو هو المرورية حوادث قتلى عدد فإن ذلك من وبالرغم مليون مئة ثلاثة حوالي السكان عدد تقريباً  ويعادل العالم في المركبات من عدد أكبر ا يوجد الأمريكية المتحدة الولايات ∗

 قتيل، ألاف أربعة  نحو كان م، 2008 سنة في المرور حوادث قتلى وعدد ، مليون وثلاثين خمسة نحو وسكاا م، 2009 بقليل ملايين خمسة يتعدى الجزائر في المركبات عدد بينما سنوياً،

 world the ) (303.824.640 م 2008 سنة في كان الأمريكية المتحدة الولايات سكان عدد  الأمريكية المتحدة الولايات قتلى عدد 1/10 عشر يساوي ما وهو

publicationsr  http://www.cia.gov/Library html.US/print/faccbook  



 

يتضح أن نسبة الوفيات بسبب الحوادث المرورية في كل من إقليم  )02(شكل رقم من خلال الشكل أدناه       32
% مــن إجمــالي نســبة الوفيــات علــى مســتوى 60جنــوب شــرق آســيا وإقلــيم غــرب الهــادي تصــل إلى مــا يقــرب مــن 

  العالم، ويعتبر إقليم شرق المتوسط أقل نسبة وفيات على مستوى العالم.
  
  

  المياً : نسبة وفيات حوادث المرور ع)02( الشكل رقم
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  .24، ص 2006، آذار  1ع  المصدر : مجلة رسالة التأمين ، الاتحاد الأردني للتأمين ،

  
  

ولقد وصفت منظمة الصحة العالمية الحوادث المرورية بأا وباء يغزو اتمعات، وأا سبب رئيسي للوفاة في      
  معظم دول العالم وأا تنافس أسباب الوفاة الأخرى مثل أمراض القلب والسرطان.

مليــار دولار  150وادث المــرور في أمريكــا بــأكثر مــن وقــد قــدرت قيمــة الخســائر الاقتصــادية الناجمــة عــن حــ     
ـــدول الصـــناعية تقـــدر الخســـائر  200ســـنوياً ، وفي دول الإتحـــاد الأوروبي بـــأكثر مـــن  مليـــار دولار ســـنوياً ، وفي ال

% مـن النـاتج المحلـي ، وتزيـد هـذه النسـبة في الـدول الناميـة مـن 0.5الاقتصادية الناجمة عن حوادث المرور بحـوالي 

 الإقليم الأوروبي
10% 

 الإقليم الإفريقي
13% 

 اقليم شرق المتوسط  

7% 

 الإقليم الأمريكي
11% 

الإقليم غرب 
 الهادي

24% 

 الإقليم جنوب شرق آسيا
35% 

 % وفيات 
حوادث الطرق 

 عالمياً 



 

) ، يــذهب الجــزء الأعظــم منهــا في تــوفير العملــة الصــعبة لشــراء الأدويــة ومعــدات المستشــفيات وقطــع 5%-2%( 33
  .27غيار السيارات التالفة

 –إلى أن القيمــة الاقتصــادية للخســائر المصــاحبة لحــوادث المــرور في الــدول الناميــة  )2(وقــد أثبتــت الدراســات     
وتؤكـد المؤشـرات ية الاقتصادية لهذه الخسـائر  في الـدول الصـناع% مثل القيمة 50تقدر بحوالي  –وخاصة إفريقيا 

% مــن قتلــى 40% مــن إجمــالي الســيارات في العــالم ويقــع فيهــا 80أن الــدول الصــناعية المتقدمــة تمتلــك حــوالي 
% مـن إجمـالي السـيارات في العـالم ، ويقـع فيهـا حــوالي 20حـوادث السـيارات، بينمـا تمتلـك الـدول الناميـة حــوالي 

  ن قتلى هذه الحوادث.% م60
مليـون حـادث مـروري يحـدث سـنوياً ، ينـتج عنهـا وفـاة  35ففي الولايات المتحدة الأمريكية هناك أكثـر مـن      

بليــون دولار ،  100ألــف شخصــاً ، وإن الخســائر الاقتصــادية المصــاحبة لهــذه الحــوادث تزيــد عــن  40أكثــر مــن 
لممتلكات والمسئولية من حيث حجم الأقساط ، فقد بلغ إجمـالي ويعتبر تأمين السيارات من أكبر فروع تأمينات ا

بليـــون دولار أي مـــا  18بليـــون دولار فيمـــا يخـــص تـــأمين الســـيارات منهـــا  120حـــوالي  2000الأقســـاط عـــام 
  .28%15نسبته حوالي 

ة حادثـاً في الفـتر  617294ففي الصين نجد أنه حسب إحصائيات وزارة الأمن العام بلغت حـوادث المـرور      
شخصــاً ، وأــا قــد ســببت خســائر اقتصــادية قيمتهــا  457261نــتج عنهــا إصــابة  2002نــوفمبر  –مــن ينــاير 

م 2003مليون دولار ، علاوة على ذلك وطبقاً للإحصائيات الرسمية بلـغ عـدد حـوادث المـرور في نـوفمبر  375
 9939دث وفــــاة % ونـــتج عـــن هــــذه الحـــوا19.58حادثـــاً علــــى الطـــرق الســـريعة بانخفــــاض  54153حـــوالي 

% ، وقـد 14.61شخصـاً آخـرين بانخفـاض قـدره  40420% وبلـغ عـدد الجرحـى 33شخصاً بانخفاض قدره 
  .29%5.25مليون دولار أمريكي بانخفاض قدره  33.74تسببت في خسائر اقتصادية مباشرة بقيمة 

وجد أن معدل الحوادث المرورية في مصـر مـن أعلـى المعـدلات ، فقـد  IRFوفي تقرير للإتحاد الدولي للطرق      
% 11الــيمن حــوالي % وفي 15% وفي المغــرب 1.1% وفي أمريكــا 44ذكــر التقريــر أن هــذا المعــدل في مصــر 

30.  
% مــن 90ألــف شــخص في حــوادث المــرور ، وتقــدر نســبة  30بينمــا في الــوطن العــربي يمــوت ســنوياً حــوالي      

  .31ب يمكن معالجتهاالحوادث لأسبا
ـــاً بزيـــادة قـــدرها  29111م هـــي 2004ففـــي مصـــر نجـــد أن عـــدد الحـــوادث عـــام       % عـــن عـــام 5.7حادث

% عـــن عـــام 6شخصـــاً بزيـــادة قـــدرها  129658.  بلـــغ عـــدد الإصـــابات الناتجـــة عـــن هـــذه الحـــوادث 2003

                                                 
-22، مؤتمر السلامة المرورية بالمملكة الأردنية الهاشمية ، عمان ،  المرور والعوائد الاقتصادية من إجراءات السلامة المرورية"تكاليف حوادث المعطي علي ، " د. راضي عبد  27 
 .11- 10، ص ص :  24/5/2005

  
  .11المرجع السابق ، ص )2(

28Scott E. Harrington, Gregory R. Niehaus, "Risk Management and Insurance", 2nd ed., McGraw-Hill, New York, 
2004, pp. 242:243 
 
29 http://Arabic.peopledaily.com.cn.10/12/2003. 

   14 المعطي علي ، مرجع سبق ذكره ، ص . راضي عبدد30
31 www.aljazeera.net/nr/exeres 2/3/1426. 



 

 2003% عن عام 11شخصاً بزيادة قدرها  7000. أيضاً نتج عن هذه الحوادث وفاة ما يقرب من 2003 34
  ، وبدراسة أسباب الحوادث المرورية وجد ما يلي:

  % من حوادث المرور ترجع إلى سلوكيات السائقين.72 - 
 % من حوادث المرور ترجع إلى الحالة الفنية للمركبات.22 - 

 % من حوادث المرور ترجع إلى الأحوال الجوية.4 - 

 % من حوادث المرور ترجع إلى سوء حالة الطريق.2 - 

% مـــن إجمـــالي أســـره المستشـــفيات يســـتخدمها الأشـــخاص المصـــابين في 15ؤكـــد الإحصـــائيات أن حـــوالي وت     
  حوادث المرور.

  : 2002وفي دولة الإمارات العربية المتحدة تؤكد الإحصائيات خلال عام      
  آخرين؛ 185شخصاً ووفاة  2198صابة حادثً مرورياً أدى إلى إ 1308في إمارة دبي وقع  - 
 آخرين؛ 332شخصاً ووفاة  4839صابة حادثاً أدى إلى إ 3466بوظبي بلغ عدد الحوادث في إمارة أ - 

 97شخصـــاً ووفــــاة  1348حادثـــاً نــــتج عنهـــا إصــــابة  1660وفي إمـــارة الشـــارقة بلــــغ عـــدد الحــــوادث  - 
 شخصاً آخرين.

ووفـــاة شخصـــاً  10804حادثـــاً نـــتج عنهـــا إصـــابة  8015وفي جميـــع الإمـــارات بلـــغ إجمـــالي عـــدد الحـــوادث     
  سيارة. 745000آخرين وبلغ عدد السيارات المستخدمة والمسجلة  704
أما في المملكة الأردنية الهاشمية تشكل الحوادث المرورية استنزافا خطيراً للطاقـات والمـوارد البشـرية والاقتصـادية      

وادث الطـــرق عـــام ، وقـــد ســـجلت الإحصـــائيات ارتفاعـــاً ملحوظـــاً في نســـبة الحـــوادث المروريـــة ، فقـــد ســـجلت حـــ
حـادث كـل يـوم ،  230بمعـدل % عـن العـام السـابق 18ألف حادثاً بنسبة زيادة قدرها  83أكثر من  2005

، وهنــاك انخفــاض مســتمر في معــدل الخطــورة فبعــد أن   2005مليــون مخالفــة مروريــة عــام  1.6وقــد ســجّلت نحــو 
فإــا تتزايــد مــن ســنة لأخــرى ، بينمــا حــدة الحــوادث  2005عــام  0.22وصــل إلى  1995عــام  0.47كــان 

  .200532عام  0.43وصلت إلى  1995عام  0.034فبعد أن كانت 
  وبدراسة أسباب الحوادث المرورية بالمملكة وجد ما يلي :     

  % من الحوادث المرورية ترجع إلى العنصر البشري؛80 - 
 % من الحوادث المرورية ترجع إلى خلل المركبات؛5.5 - 

 ترجع إلى عدم صلاحية الطرق؛% من الحوادث المرورية 5 - 

 % من الحوادث المرورية ترجع إلى العوامل المناخية.9.5 - 

مما سبق يتضح أن الإحصائيات المنشورة عـن الحـوادث المروريـة تـدل دلالـة واضـحة علـى أن الحـوادث المروريـة      
  في الأردن تعتبر من أهم المشاكل الوطنية التي تحتاج إلى علاج.

ـــيلاً خـــلال عـــام  3878غـــرب العـــربي تؤكـــد الإحصـــائيات أن حـــوادث المـــرور خلفـــت وراءهـــا بينمـــا في الم      قت
، وهو مـا يضـاعف عـدد القتلـى في حـوادث المـرور في فرنسـا ثلاثـة عشـر ضـعفاً ، كمـا أن نصـف معـاقي  2003

                                                 
  .23، ص2006، آذار 1، ع9رسالة التأمين، الاتحاد الأردني لشركات التأمين، دائرة الدراسات والتطوير والتدريب، س مجلة  32



 

ة المغـــرب الـــذين يبلـــغ عـــددهم مليـــوني شـــخص هـــم ضـــحايا حـــوادث الطـــرق ، ويشـــار إلى أن التكلفـــة الاقتصـــادي 35
مليار درهم في السنة ، وفي أحدث تقرير عن تعويضات شـركات التـأمين عـن  11للحوادث في المغرب تزيد على 

% مــــن إجمــــالي 46.69أي مــــا يعــــادل  2003مليــــون درهــــم عــــام  3.21حــــوادث المــــرور في المغــــرب بلغــــت 
وفي تـــونس نجـــد أن 33اة التعويضـــات والمصـــاريف الـــتي تـــدفعها شـــركات التـــأمين كاملـــة باســـتثناء التـــأمين علـــى الحيـــ

قتيـل ،  1585حادثـاً نـتج عنهـا  12127تؤكد على أن عدد الحوادث  2002حصيلة إحصائيات المرور عام 
وجـرح  1656حادثاً نـتج عنهـا وفـاة  11544كان عدد الحوادث   2003شخصاً ، وفي عام  16416جرح 

ي العنصــر الأساســي مــن حيــث بانخفــاض عــن العــام الســابق ، وأكــد الإحصــائيات علــى أن الســرعة هــ 15698
% مـن امـوع 21.36% من امـوع العـام للقتلـى ، 33.45خطورة الحوادث وتؤكد على أا ساهمت بنسبة 
  %.34.01العام للمصابين وبلغ المعدل اليومي للمصابين 

I-2-2- : تحليل تطور مؤشرات الحوادث المرورية في الجزائر 

 الجزائـر أن مـع العلـم هذا المرورية، الحوادث من وبشدة تعاني الأخرى العربية اتمعات بقية مثل مثلها الجزائر   

 إفريقيـا جنـوب بعـد جمهوريـة ،)مركبـة ملايـين خمسـة مـن أكثـر( الإفريقية القارة كل في المركبات من عدد أكبر ا
  .السعودية العربية ذلك المملكة في نافسهات

 عشـر مقتـل خمسـة إلى تـؤدي المروريـة الحـوادث أن إلى نشـير الجزائـر، في المروريـة الحـوادث نتـائج فظاعـة ولتوضـيح

 مليـار والسبعين الخمسة تتجاوز الجزائر في المرورية الحوادث تكلفة وأن يوميا، شخص مئتي نحو وإصابة شخصاً،

 -14 الجزائري العالي التعليم وزير ذكرها الأرقام هذه يورو مليون وخمسين مئة سبع يعادل ما وهو جزائري، دينار
 الـذكر، السـابقة المرور لحوادث الإجمالية التكلفة ،وأن AFPالأنباء الفرنسية  وكالة عنه ونقلتها  2009 – 4

  .34الجزائري النقل  وزارة تقدير من كانت
 رغم كله، وفي العالم العربي العالم في المرور حوادث عدد في الأولى الدول قائمة بين من عامة بصورة والجزائر    

 .مركبة خمسة ملايين نحو فيها المركبات وعدد نسمة، مليون وثلاثين خمسة على يزيدون لا سكاا أن

 أن تشـير إلى الأخـيرة هـذه أن نجـد م، 2008 لسـنة الجزائـري نيالـوط للـدرك الرسميـة الإحصـاءات إلى وبـالرجوع

 جـراء يموتـون يوميـاً  أشـخاص عشـرة نحـو وأن م، 2008 سـنة مـن الأولى أشـهر تسـعة في شخصـاً قتلـوا 2871

  12.59% بمقـدار زيـادة مصـاباً وهنـاك31.212  خلفـت م 2008 سـنة وأن،  الجزائـر في المـرور حـوادث

  . 35ككل المرورية الحوادث عدد إجمالي في% 6.53 بمقدار وزيادة القتلى أعداد في م 2007 بسنة بالمقارنة
 ثم 18.77%مجموعـه بمـا الأولى الدرجـة في البشـري العامـل يـأتي الجزائـر في المـرور حـوادث لعوامـل وبالنسـبة    
 المفـاجئ التغـير وبعـدها يـأتي الأولويـة احـترام عـدم يـأتي بعـده ثم % 11.23 بنسـبة الخطـير التجـاوز بعـده يـأتي

 وهـذه ،36المركبـات بـين الضـروري إحـترام التباعـد عـدم سـكر ثم حالـة في القيـادة تـأتي ثم الإشـارة، دون للمسـار

 السـائق مـن كـل لـدى المـروري الـوعي وقلـة عامـة المـرور بصـورة قـوانين احـترام عـدم إلى تشير مجموعها في العوامل

                                                 
 .http://www.elaph.com/elaphweb/politics 3-2005راجع في ذلك :  33

34 www. Toutsur Paegesier, 6661, html 
35   ALGERIA, NEWS, Mardi, 23 Decembre 2008. 
36 Ibid 



 

 فـإن م، 2008 لسنة الجزائر في المرورية حوادث من للوقاية المركز الوطني وبيانات لمعطيات وبالرجوع ، والمواطن 36

 م 2008 سـنة في وأنـه سـنوياً، قتيـل آلاف أربعـة نحـو السـنوي طالمتوسـ الجزائـر في في المـرور حـوادث قتلـى عـدد
 خلال 25.856  ومنهم جريحاً مصاباً   40.871 و قتيلاً   2.746  الجزائر في المرور حوادث عن نتج مثلاً،

  .37 2008  أغسطس إلى)  يناير( من الفترة
 بعـدد الريفيـة المنـاطق في حصـلت منهـا % 60  أن نجـد أعـلاه، المـذكورة المـرور حـوادث مجمـوع ومـن     

 الغـرب في وهـران ولايـة وأن الحضـرية،  المنـاطق في حصـلت حادثـة  10.929 بالمقارنـة حادثـة 14928

 ولاية أتت وبعدها )العاصمة الجزائر غرب( تبازة بولاية متبوعة الجزائر في المرور حوادث قائمة تصدرت الجزائري،

  .38نتلمسا ولاية و العاصمة الجزائر ولاية ثم سطيف بولاية متبوعة باتنة
  

I- 2- 3-  ظاهرة حوادث المرور في الجزائر  تطور  
I-2-3-1-  تحليل حوادث المرور في الجزائر  

عامـــا  38الهــدف مــن ملاحظــة تطــور ظــاهرة حــوادث المــرور و ضــحاياها هــو وضــع حصــيلة لأكثــر مــن    
  لحوادث المرور في الجزائر ومدى خطورا. )2009- 1970(

  تطور عدد حوادث المرور: �
   2009إلى غاية  1970التطور السنوي لعدد الحوادث ابتدءا من سنة    (03)يجسد التمثيل البياني رقم

  ونفرق هنا بين ثلاث فترات للتزايد السريع للحوادث متقطعة بفترات انخفاض قصيرة .
  : تطور عدد حوادث المرور  (03)الشكل رقم

  
    01اعتمادا على الملحق رقم  Excelعداد الطالبة باستعمال إالمصدر :من  

  .1981إلى سنة  1973الفترة الأولى: لازدياد عدد الحوادث دامت تسع سنوات من سنة    -
حــادث  36.428إلى  1973حــادث في ســنة  25.714% بالتقريــب 42ارتفــع فيهــا عــدد الحــوادث بنســبة 

   1981سنة 

                                                 
37Liberté,Quotidien – Alger,Mercredi, 31.Decembre,2008  
 
38 Ibid   
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أيــن كــان عــدد  1985انخفــض عــدد الحــوادث فقــد دامــت تســع ســنوات كــذلك ،مــن ســنة  الفــترة الثانيــة:  - 37
أي تنــاقص عــدد  24.842حيــث أصــبح عــدد الحــوادث  1993حــادث إلى غايــة ســنة  35.308الحــوادث 

  %. 29الحوادث بنسبة 
حـــادث و اســـتمرت إلى غايـــة ســـنة  23949ارتفعـــت  حـــوادث المـــرور ب 1996الفـــترة الثالثـــة : مـــن ســـنة - 

حــــادث وهــــو أعلــــى مســــتوى وصــــل إليــــه عــــدد حــــوادث المــــرور في الجزائــــر منــــذ  43777أيــــن ســــجلنا  2004
حيــث ســجلنا  2005متبوعــة مباشــرة بفــترة انخفــاض لعــدد الحــوادث في ســنة  2006الاســتقلال إلى غايــة ســنة 

فهــي في تزايــد مســتمر حيــث  2009حــادث مــرور لترتفــع مباشــرة بعــد هــذه الســنة و إلى  غايــة ســنة  39233
  حادثا  41224سجلت 

  تطور عدد قتلى حوادث المرور: �
،يمكن أن نكشف التطور الآني لعدد القتلى مع  (03)بالتوازي مع الشكل رقم  (04)بملاحظة الشكل رقم

تذبــذبت عــدد حــواث المــرور   1982ولكــن منــذ بدايــة ســنة  1981عــدد الحــوادث و هــذا إلى غايــة ســنة 
إلا أن  )قتيـل في السـنة  3600لم يتجـاوز حـوالي  (قي ثابثـا نسـبيا سنويا بشدة ، في حين أن عدد القتلى ب

قدرت  2000عام  ، وفيقتيل 4134إلى  1985الرقم القياسي لعدد القتلى على الطرقات وصل في سنة 
ـــ 4025بـــ  2009قتيــل في حــين ســنة  4356إلى  2004إلى أن وصــل ســنة  2002في ســنة  4314وب

  4607وصل إلى 
  : تطور عدد قتلى حوادث المرور (04)الشكل رقم 

 
    01اعتمادا على الملحق  Excelعداد الطالبة باستعمال إالمصدر :من 

  تطور خطورة حوادث المرور بالنسبة لعدد القتلى : �
  تحسب خطورة حوادث المرور بالنسبة لعدد القتلى بقسمة عدد القتلى على الحوادث الجسمانية .     

  . المعاينات المأخوذة من الشكلين السابقينيؤكد  (05)إن الشكل رقم 
  حادث جسماني . 100تقاس خطورة حوادث المرور بالنسبة لعدد القتلى ب: قتلى في كل 

و هــذا رغــم انخفــاض عــدد الحــوادث إلا أن  1995-1994نلاحــظ إذن أن الــذروة ســجلت خــلال ســنتي 
  . )1994قتيل لسنة  4022(عدد القتلى لم ينخفض و استمر في الارتفاع 
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بصـفة متواصـلة  1994استمرت نسبة خطورة حوادث المرور بالنسبة لعـدد القتلـى في الارتفـاع منـذ سـنة      38
  لتنخفض بعد ذلك و تصل إلى المستوى الذي بلغته في سنوات السبعينيات.

للإشـــارة فـــإن عـــدد حـــوادث المـــرور في المنـــاطق الريفيـــة تتضـــاعف خطورـــا ثـــلاث مـــرات  2005في ســـنة    
 نة بالمناطق الحضرية .مقار 

  
  : تطور خطورة حوادث المرور بالنسبة لعدد القتلى  (05)الشكل  رقم

  
    01اعتمادا على الملحق  Excelعداد الطالبة باستعمال إالمصدر :من 

  

  تطور جرحى حوادث المرور : �
ســنة ، حيـث ســجلنا  15في أقـل مـن  (06)تضـاعف عـدد جرحــى حـوادث المـرور حســب الشـكل رقــم 

جــريح، منــذ ذلــك التــاريخ اســتقر العــدد   38548إلى  1986ليصــل ســنة  1970جــريح ســنة  19730
أيـن لاحظنـا انخفـاض محسـوس اسـتجابة لانخفـاض  1995-1994جـريح سـنويا إلى غايـة  36500حول 

نسـبا تنـذر بـالخطر أيــن  فــإن تطـور عـدد الجرحـى أخـذ 1996عـدد حـوادث المـرور في نفـس الفـترة لكـن منـذ 
جـريح ، ثم انخفـض عـدد الجرحـى في السـنة المواليـة لكـن عـاود  64714ما يقارب   2004سجلنا في سنة 

   2009في سنة  64979ألف جريح .حتى وصل  65الارتفاع إلى أن بلغ  
 المرور: تطور جرحى حوادث   (06)الشكل رقم

  
    01اعتمادا على الملحق  Excelعداد الطالبة باستعمال إالمصدر :من 
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كما نلاحظ من جهة أخرى أن تطور عدد الجرحى يتماشى بشكل واضح مع تطـور عـدد حـوادث الطرقـات      39
  أين وجدنا انخفاضا في  عدد الحوادث يؤثر على سلسلة عدد الجرحى  1984-1982نستثني منها الفترة 

  تطور خطورة حوادث المرور بالنسبة للجرحى �
دث المرور بالنسبة للجرحى بنفس الطريقة أي بقسمة عدد الحوادث الجسمانية على عدد تحسب خطورة حوا

  الجرحى .
  تطور خطورة حوادث المرور بالنسبة للجرحى : (07)الشكل رقم 

  
    01اعتمادا على الملحق  Excelعداد الطالبة باستعمال المصدر :من إ

بالنســبة لعــدد الجرحــى ،نلاحــظ أن هنــاك اتجــاه  مــن خــلال التمثيــل البيــاني لتطــور خطــورة حــوادث المــرور
أيــن عرفــت نســبة خطــورة عاليــة معللــة بــذلك العــدد  1984- 1982بطــيء للارتفــاع ، باســتثناء الفــترة مــن 
للإشـارة فـإن التصـنيف الجزائـري لضـحايا حـوادث المـرور لا يتطــرق إلى  العـام للجرحـى المسـجل في تلـك الفـترة

و بالتــالي فــإن سلســلة المعطيــات المتعلقــة بعــدد  )هــل هــي جــروح خفيفــة أو جــروح خطــيرة  (درجــة الجــروح 
ذلــك أن الضــحية الــتي أصــيبت بجــروح  لمحســوبة مــن خلالهــا ليســت متجانســة الجرحــى و كــذا نســبة الخطــورة ا

ولها خفيفة في حادث مرور تحسب على اا جريحة مثلها مثل الضحية التي أصيبت بجروح خطيرة واستلزم دخ
  إلى المستشفى و يمكن أن تصاب بإعاقة دائمة .

I -2 – 4-  تكلفة حوادث المرور  
إن بعــض عناصــر تكلفــة حــوادث المــرور تخــص مباشــرة الأشــخاص و الــبعض الآخــر يخــص الحــادث في مجملــه 

  فإن تقديرات تكلفة حوادث المرور فهي كالآتي. ففي بلادنا
I-2-4-1- على مستوى المستشفيات  

تقســيم الأشــخاص المصــابين مــن جــراء حــوادث المــرور والــذين يتلقــون عــلاج أو فحــص علــى مســتوى يمكــن 
  المستشفيات إلى أربعة فئات:

 جريح بسيط: هو جريح في حاجة إلى معالجة طبية دون المكوث في المستشفى؛ •

 ؛جريح متوسط: هو شخص جريح معالجته في ظرف أقل من ثلاثة أيام قي المستشفى (حالة مراقبة) •

 جريح عالي الخطورة: شخص جريح معالجته تستلزم على الأقل ثلاثة أيام من الإقامة في المستشفى؛ •
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إن دراســـــــة ميدانيـــــــة قامـــــــت ـــــــا مؤسســـــــة مـــــــترو الجزائـــــــر بالاســـــــتعانة بمكتـــــــب الدراســـــــات لنقـــــــل الحضـــــــري 

)BETUR(39  صصة من أجل إيجـاد متوسـط تكلفـة حـوادث ، كانت مخ2001في نوفمبر التابع لذات الهيئة
  العناصر الداخلة في حساب التكلفة الصحية:المرور وذلك في مختلف مصالح المستشفى، ونجد من بين أهم 

الـتي يمكـن حسـاا مباشـرة في المستشـفى عنـد إسـتغلال  توهي تتمثل عموما في المنتجا التكاليف المباشرة: -أ
دوية، إسـتهلاكات أخـرى و العتـاد الصـحي حسـاب هـذه التكلفـة يكـون علـى الملفات الصحية للضحايا ،  من أ

  وزارة الصحة. 40تعاب هذا على حسب مدونةالأأساس تقييم 
  :مباشرة نقوم بتجزئتها إلى ثلاثة فروع رئيسية  غيرمن أجل حساب التكاليف  مباشرة: الغير  التكاليف   -ب

  اليومية في المستشفى وهي تتكون من: التكلفة :أولا
  * الإطعام وهو يتكون من نفقات الإطعام وكذا إهتلاك العتاد المستعمل في الطبخ.

الاســـتهلاك تكلفــة إهـــتلاك الآلات المســـتخدمة  * مصــلحة التنظيـــف والغســـل وهــي كـــذلك متكونـــة مـــن
 السنوي من مواد التنظيف ومشتريات الأفرشة ومستلزمات السرير.

ت الأشـــخاص وهـــي تتكـــون أساســـا مـــن نفقـــات العـــلاج، الأجـــر، التعـــويض والمـــنح الاجتماعيـــة * نفقـــا
  المخصصة لمختلف الفئات.  

* النفقات الوظيفية وهي تتشـكل مـن عـدة نفقـات تتعلـق بصـيانة العتـاد الصـحي وشـراء اللـوازم الصـحية 
  وتكاليف الاتصال، التأمينات، النقل و التنقل، ...

  دام العتاد فهي خاصة بالعتاد التالي:تكلفة استخثانيا:  
  * عتاد غرفة العمليات؛

  * تجهيزات مصلحة الإنعاش؛
  * تجهيزات مصلحة التدليك الطبي؛

  * تجهيزات مصلحة الأشعة؛
  * تجهيزات مخابر التحاليل؛
  * تجهيزات مصلحة الطبخ؛
  * تجهيزات مصلحة النظافة.

استهلاك بعـض خـدمات المستشـفى، الـتي لا يمكـن حسـاا  علـى وهي عبارة عن  التكلفة الاستهلاكيةثالثا: 
حقِنــاي، كالضــمادات، المضــادات الحيويــة  أســاس كــل وحــدة عنــد اســتغلال الملــف الصــح

ُ
، معــاودة تالم

  فحوصات الأشعة و كذا التحاليل المخبرية.
I-4-2- تعويضات حوادث المرور الجسمانية  

                                                 
39 BETUR : Bureau d'Etudes des Transports Urbain 
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فـــإن كـــل حـــادث نـــتج عـــن ســـير الســـيارات  1998يليـــة جو  19الصـــادر في  31-88تطبيقـــا للقـــانون رقـــم  41
خلـــف خســـائر جســـمانية يســـتوجب التعـــويض لضـــحايا أو ذوي الحقـــوق، إن التعويضـــات الموجهـــة لضـــحايا مـــن 

  جرحى أو ذوي الحقوق في حالة وفاة، تكون في شكل مبلغ مالي أو على شكل منحة و هي تتمثل في:
  )؛يتصليح الضرر (المعنوي، الجمالي أو الفيزيائ - 
 مبلغ مالي ممنوح للضحايا أو ذويهم؛ - 

تعويض نقص القدرة الإنتاجية التي تحسب على أساس الأجر أو الدخل المهني الذي كان يتلقاه الضحية  - 
 قبل الحادث (في حالة عمل)؛

 التكفل بنفقات الضحية في فترة عدم القدرة على العمل؛ - 

 تعويض تكاليف الجنازة؛ - 

 تعويض تكاليف النقل. - 

%، أمــا في حالــة 100فــإن التعــويض في حالــة توقــف مؤقــت عــن العمــل يكــون بنســبة  ا ســبقمــمــن خــلال 
للضـحية في  )أو الـدخل المهـني(العجز الدائم الجزئي أو الكلي، يحسب على أساس ضـرب جـزء مـن قيمـة الأجـر 

  نسبة العجز الدائم الكلي أو الجزئي.
ــــذي قــــام بــــه مكتــــب الدراســــات  يقــــوم علــــى أســــاس حســــاب كمــــي لتــــدفقات  BETURإن التّحقيــــق ال

المرور، وهذا يظهر مـن  الاقتصادية الفعلية، آخذا في عين الاعتبار جميع النفقات المباشرة الحقيقية المرتبطة بحوادث
  خلال الجداول التالية:

  تعويضات صندوق الضمان الاجتماعي. : (02)الجدول
  اموع  غير محدد  الجرحى  القتلى  

  786,6 869 50  738,17 787 1  744,2 343 26  304,3 738 220  التعويضات دج
 Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières, Algerالمصدر: 

2001, P 14.  

  بالنسبة لتعويضات الجرحى فهي تتضمن ثلاثة حالات:
  ؛عجز دائم كلي - 
 عجز دائم جزئي؛ - 

 توقف مؤقت عن العمل.  - 

ففــي  % يقــدم للضـحية منحــة (ريـع)50عنـدما تزيــد نسـبة العجــز الـدائم عـن  تعويضـات العجــز الـدائم:  -أ
%، فإذا كانت تستلزم مساعدة شخص آخر فان 80حالة ما إذا كانت نسبة العجز الدائم تساوي أو تفوق 

  % وهو يحدد على حسب السن.40مبلغ رأس المال أو الريع يزداد بـ 
متغـير (على حسب تقييم المبلغ السنوي الممنوح على أساس انعدام القدرة الدائمة، وهـو مـرتبط بمعـدل العجـز  �

 وسن الضحية وذلك للضحايا كبار السن. )%100% إلى 3من 



 

يكـــون علــى أســـاس الأجـــر الـــوطني الأدنى المضـــمون (أ.و.أ.م) أو علـــى  ضأمــا الضـــحايا صـــغار الســـن فـــالتعوي � 42
لمـوالي ا الجـدولو  للأجر القاعـدي الصـافي مـن الضـريبة والتكـاليف الموافقـة لمسـتوى التأهيـلالعتبة الدنيا حسب 
 العجز الدائم. تعويضات يوضح

  العجز الدائم تعويضات: (03)الجدول رقم 
  المجموع  غير محدد  وأكثر 65  64-45  44-25  24-19  18-1  السن

  304  59  33  40  72  24  76  عدد الجرحى

  11.202.762  1.334.967  1.917.015  704.900  1.915.325  726.305  3.604.250  التعويضات دج

 Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières, Algerالمصدر: 
2001, P 16.  

  
  
إن الضـحايا الكبـار في السـن الـذين لـديهم دخـل يـتم تعويضـهم  تعويضات التوقف المؤقت عن العمل:  -ب

% من أجرهم المهني، أما الضحايا الذين ليس لديهم دخل فإن تعويضهم يكون على أساس الأجـر 100بنسبة 
الــوطني الأدنى المضــمون (أ.و.أ.م) أو الأجــر القاعــدي، أمــا تعــويض ضــحايا صــغار الســن يحســب بــنفس طريقــة 

 مستوى التأهيل.نحة) وهي مرتبطة بالسن، أ.و.أ.م ، عن طريق ريع سنوي (محساب العجز الدائم

بالضــرورة في جميــع  موجــودة إن تكلفــة إصــلاح الأضــرار الجســدية ليســت تعويضــات الأضــرار الجســدية:   -ج
  الملفات المدروسة في المستشفى، ولا يحدد قيمة تعويض أضرارها حيث أن تعويضها يكون كالتالي: 

  ) أ.و.أ.م.2ضعف (ضرر متوسط:  - 
 ) أ.و.أ.م.4ضرر كبير: أربعة أضعاف ( - 

الكلــي يحســب علــى أســاس معالجــة أضــرار جســدية الجماليــة يكــون ابتــدءا مــن عمليــة جــرد ملفــات  مأن التقيــي
  دج. 1.809.010ملف مدروس) حيث قدر بـ  40عند شركات التامين (

: عندما يتوفى الإنسـان يمـنح لأهلـه ثلاثـة أضـعاف أ.و.أ.م. وهـي علـى حسـب تعويضات الأضرار المعنوية  -د
  سنه:

  في حالة وفاة ضحية كبير في السن فان رأس المال يتكون من الأجر أو الدخل المهني لضحية. •
  يحتسب رأس المال  أو الريع (المنحة) في حالة وفاة انطلاقا من الأقساط التالية:

  ؛% لكل واحد 15و الثاني الصغار:  الابن الأول -%  30الزوج  -
  ؛% لكل واحد 10الابن الثالث ومن بعده :  -  %10أب و أم الضحية:  -
  %.10أشخاص آخرين يتكفلهم ( مصرحين لدى الضمان الاجتماعي)  -

تسديد هذه التعويضات يقوم على أساس تغطية نقص دخل أسرة الضحية (المؤمن). وأما تكـاليف الجنـازة خمسـة 
  عاف المبلغ الشهري من أ.و.أ.م.) أض5(
  
  أما التعويضات الممنوحة لضحية صغير السن (قاصر) فهي مقدرة كالأتي: •

  سنوات: ضعف المبلغ السنوي للـ أ.و.أ.م ؛ 06أقل من  -



 

  سنة: ثلاثة أضعاف المبلغ السنوي للـ أ.و.أ.م. 19إلى  06من  - 43
  .41شرة أو بعد فترة لا تتجاوز سنة من تاريخ الحادثيقوم المؤَمن بدفع مبلغ رأس المال إذا توفيت ضحية مبا

I-3-3- ـــر مباشـــرة :إن تكلفـــة حـــوادث لا تقتصـــر فقـــط علـــى التكـــاليف المباشـــرة بـــل تشـــمل الخســـائر الغي
  التكاليف الغير مباشرة منها:

يتمثـــل في فقـــدان الإنتـــاج المســـتقبلي للقتلـــى والجرحـــى وفقـــدان إنتاجيـــة : اج الاقتصـــاديتـــنالإخســـائر في  •
المحكـوم علــيهم بالســجن فــترة قضـاء العقوبــة والأشــخاص المعــوقين وأفــراد العائلـة المتعطلــين عــن العمــل حــولهم، 

مرتبطــة ارتبــاط تــام بمســتوى  ســنة) وهــي 60هــذا التقيــيم قــد يمتــد مــن يــوم الإصــابة إلى غايــة ســن التقاعــد (
دخل قبــل وقــوع الحــادث وكــذلك غلــى مســتوى التأهيــل، إن لم نقــل أن أثــره يمتــد إلى ســن أمــل الحيــاة عنــد الــ

عامــــا حســــب إحصــــائيات  75,742الــــولادة في البلــــد المعــــني (في الجزائــــر متوســــط أمــــل الحيــــاة عنــــد الــــولادة 
2006(. 

تكاليف إعادة التوظيف: إذا فقد رب العمل موظف يستلزم عليه توظيـف آخـر، ممـا يترتـب عليـه نفقـات  •
إضــافية وخاصــة إن كانــت يــد عاملــة خبــيرة تتطلــب التكــوين أو لهــا مكــان أساســي ومحــوري لا يقبــل التبــديل، 

  فهنا يصعب حقيقة إيجاد يد عاملة بديلة، وتكون تكلفته باهضة.
قين، وهـــي الأشـــغال الـــتي تحـــدث في المنـــزل حـــتى تســـمح لضـــحية بالتنقـــل خاصـــة ييـــآت خاصـــة بـــالمعو  •

  للقاصرين حركيا؛
كل حادث يخلف ازدحاما، يهدر فيه الوقت والطاقـة (بنـزين) ويـنعكس ذلـك سـلبا علـى البيئـة ومردوديـة  •

  الأفراد؛
  قد يضطر الضحية إلى كراء سيارة لفترة معينة؛ •
  ضرر ببنية الطريق؛ •
  إن وجدت؛قيمة مواد متلفة  •
  ...خدمات الطوارئ •
، ومن أجل حساب قيمة الحادث ةمن التكاليف التي تتحملها ضحي بكثير كبرأادث هو عادة الحتكلفة إن 

 الكليــة الخسـائرمعطيـات دقيقـة حــول الضـحايا، ممـا لا يتـوفر لــدينا فالتقـديرات عتمـد علــى عـدة الإنتـاج الضـائعة ي
  الموالية تمت دون احتساب الخسائر الغير مباشرة.

  

I-4-4- الخسائر الكلية  
فـــإن التكلفـــة الكليـــة  2001في ســـنة  BETURعلـــى حســـب الدراســـة الـــتي قـــام ـــا مكتـــب الدراســـات 

  لحوادث المرور تتشكل من:
  

 تكلفة القتيل:  �
                                                 

41  : Ministère des transports, Etude d’évaluation …, Idem, PP 16-18. 
  ، الجزائر.471الديوان الوطني للإحصائيات، إحصائيات ديموغرافية، رقم :  42



 

  تكلفة قتيل لضحايا الطرق: حساب (04)الجدول رقم  44

 عناصر التكلفة
قدرة ضياع 
 الإنتاج

ضياع التكلفة 
 الدراسية

 التكلفة الطبية
رأس مال 

 متوفى
 التكلفة الكلية تكاليف الجنازة

 5.650.581 40.000 254.009 12.500 574.792 4.769.280 التكلفة دج
  ,Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières المصدر:

Alger 2001, P 47. 
 

  تكلفة الجريح:متوسط  �

  تكلفة جريح لضحايا الطرق : حساب (05)الجدول 
عناصر 
 التكلفة

ضياع قدرة 
 الإنتاج

ضياع انتاج 
 الأولياء

التكلفة 
 الطبية

تكلفة الزيارات في 
 المستشفى

انعدام القدرة 
 عن العمل

أضرار 
 نفسية

 التكلفة الكلية

 169.707 16.750 77.722 15.000 32.758  7.360 20.117 دج التكلفة

 Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières, Algerالمصدر: 

2001, P 47.  
  

  تكلفة الحادث (خسائر مادية و إدارية) �

  تكلفة حادث مرور : حساب(06)الجدول 

 عناصر التكلفة
خسائر 

 السيارات
 خسائر بنية الطريق

تكلفة تدخل 
 الحماية المدنية

تكلفة تدخل 
 مصالح الأمن

 التكلفة الكلية

 85.022 4.500 4.282  20.000  56.240 التكلفة (دج)
 Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières, Algerالمصدر: 

2001, P 48.  
 

  التكلفة الكلية �

  الكلية لحوادث المرور تكلفة:حساب (07)الجدول
  

  نوع الخطورة
  التكلفة الكلية (دج)  التكلفة الوحدوية  2000العدد الحوادث في 

 3.426.386.600  85.022 40.300  الحادث

 8.570.203.500  169.707 50.500  جريح

 23.167.382.100  5.650.581 4.100  قتيل

  35.163.972.200  2000التكلفة الكلية للحوادث في سنة 
  

 Ministère des transports, Etude d’évaluation des coûts des accidents routières, Algerالمصدر: 

2001, P 49.  



 

، يوميـــا مليـــون دج 100مـــا يعـــادل مليـــار دج  35قـــدرت بــــ  2000التكلفـــة الكليـــة للحـــوادث في ســـنة إن  45
لطــرق" بجامعــة اة أجراهــا "مخــبر أمــن ، علــى حســب دراســ43وصــرح مــدير المركــز الــوطني للوقايــة والأمــن عــبر الطــرق

مليــون دج، وفي  180مليــار دج مــا يقــارب يوميــا  65بلغــت  2001مســتغانم أن تكــاليف حــوادث المــرور ســنة 
مليــار  100مليــار دج كمــا أــا ارتفعــت حســب ذات المصــدر إلى أكثــر مــن  86.981قــدرت بـــ  2002ســنة 

قــدرت التكلفــة  2006مليــون دج يوميــا، أمــا حســب آخــر دراســة ســنة   270أي مــا يفــوق  2004دج ســنة 
  . 44مليار دينار جزائري 114الاجمالي بـ 

  
I-3-المرور: سبل و وسائل الوقاية من حوادث  

  
 وقيـت(السـتر  وبمعـنى) حفظـه إذا مالـه الرجل وقى( الحفظ منها نذكر معان، عدة لها العربية اللغة في الوقاية    

  .)وقاية الظلم وبين بينك واجعل( الحاجز وبمعنى )الخطر من فلاناً 
  فعلاً  ا نريدالمرور  حوادث من فالوقاية بالموضوع وعلاقتها لمدلولاا نظراً  اللغوية، المعاني ذه البداية فضلنا    

 ومهالـك مـن مضـار العربيـة مجتمعاتنـا سـتر بـه نريـد والسـتر المرورية، الأخطار من وبناتنا أبنائنا أرواح على الحفاظ

  .المرور وبين حوادث بيننا حاجزاً  المرورية الوقاية من نجعل أن نريد المرورية ،و الحوادث
 خلال من إلا علمي، كمفهوم فهمه يمكن لا المرور، حوادث من الوقاية مفهوم فإن العلمية الناحية من وأما    

 ومثلث الجريمة مثلث بين الكبير للتشابه بالنظر وذلك الجريمة من الوقاية وهو فيه، استخدم الذي الأصلي مدلوله

   .المرورية الحوادث
 القـوانين لخـرق نتيجـة تحـدث الغالـب في المروريـة والحـوادث الجنـائي للقـانون خـرق شـيء كـل قبـل هـي فالجريمـة 

 :ثلاثة شروط وهي بتوفر إلا يحدث لا الإجرامي الفعل المرورية

  .الجريمة مثلث يسمى ما وهو الفرصة توفر :ثالثا -المقدرة  :ثانياً  -الإجرامية  الإرادة :أولاً 
I- 3-1- المرور حوادث من الوقاية مفهوم .  

 مـن الوقايـة ويصـبح مفهـوم الجريمـة، مـن للوقايـة العلمـي المفهـوم يعـادل المرور حوادث من الوقاية مفهوم إن      

 مـن فالوقايـة وعليـه احـترافي ميـداني عملـي طـابع ذات محسـوبة قبليـة مجتمعيـة تدابير هو لذلك تبعاً  المرور حوادث

 الأخيرة هذه لأن إرشاد أو أو وعظ نصائح مجرد وليست عملية، فعلية تدابير شيء كل قبل هي المرور حوادث

 عمليـة فعليـة تـدابير هـي المروريـة الوقايـة إن بـل المروريـة، الوقايـة عـن بديلـة أو مرادفة ليست ولكنها فعلاً  موجودة

  وقـوع دون الحيلولـة ـدف إذن تكـون ةالتـدابير والوقائيـ المروريـة، الحـوادث حصـول بعـد أي بعديـة وليسـت قبليـة

                                                 
، وثيقة صادرة عن 2006أفريل  26في اليوم البرلماني لدراسة القانون المتعلق بتنظيم حركة المرور وسلامتها وأمنها يوم أثناء مداخلته مدير المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق : تصريح  43

  .41بي الوطني، صالس الشع
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 حـد علـى واتمـع الفـرد علـى السـلبية نتائجهـا ومـن، منهـا التقليـل الأقـل علـى أو أصـله، مـن المروريـة الحـوادث 46

 .45سواء

 للجريمـة التصـدي في الشـرطة البريطانيـة فشـل إن(:  بـروان جـون البريطـاني الباحـث لـه أشـار مـا إلى نحيـل وهنـا

علـى  التركيـز( فقـط الميدانيـة المكافحـة علـى التركيـز هـو ، )لحوادث المـرور التصدي في الحال هو كما( والانحراف
 تفاوضت أو جانباً، وضعت أو إهمالب الشرطة البريطانية أن إلى مما أدى ،)الفعل حدوث بعد تأتي التي الأنشطة

  .46)عملها في الوقائي )التدابير(الجانب عن
 واتمـع والجماعـات الدولـة تتخـذها الـتي والـبرامج والإجـراءات التـدابير إلى المروريـة تشـير فالوقايـة وعليـه

  . المرور حوادث من الوقاية مجال في العلاقة ذات الحكومية والجمعيات المختصة والأجهزة )البلديات( المحلية
 لأن بسـاطة بكـل وهـذا الحـوادث المروريـة مواجهـة في وحـدهالا تجـدي نفعـا  الميدانيـة المكافحـة إن سياسـة     

 وهـم أنفسـهم للمخـالفين موجهـة وهـي )الفعـل حـدوث بعـد( بعديـة تـدابير هـي )القمـع أو( الميدانيـة المكافحـة

 لعدم دف لأا )المرورية المخالفات قبل حدوث( قبلية تدابير هي المرورية الوقاية بينما أقلية  الأمر كان مهما

 وعليـه منضـبطين، ليبقـوا المنضـبطين وللسـائقين النـاس لعامـة موجهـة بـذلك وهـي أصـله مـن حصـولها أو ارتكاـا

 المثلث بدل الوقائي، المثلث على تبنى أن يجب المروري اال في والسياسة الحديثة الحديثة الإستراتيجية أن نعتقد

        :حسب الشكل  التالي هو  والمثلث المكافحاتي،
  
  
  

  المكافحاتي المثلثو   الوقائي : المثلث (08) الشكل رقم
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46   Brown, John, «La prevention de la criminalité¨: A la Recherche de concept et de strategie¨, Revue de science 
criminelle, Paris – 1998, cited, by GASSIN, R. - ¨La notion de la prevention de criminalité¨ in, La prevention de la 
criminalité en Milieu urbain,Presses Universitaires, D Aix – Marseille – 1992. 9. 27. 
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 الحـوادث زادت كلمـا أنـه يعـني مـا وهـو حلقـة مفرغـة بنـا إلى تصـل قـد وحـدها، المكافحاتيـة السياسـة إن        47

 مـن والمزيـد المـرور مجـال في الأمنيـة الأجهـزة مـن المـرور، فبمزيـد حـوادث مـع التعامـل مجـال في فشـلنا كلمـا المرورية

 نسـميه مـا وهـو السـجون مـن المزيـد إلى يـؤدي المحكـومين مـن والمزيـد المحكـومين مـن إلى المزيـد يـؤدي العقوبـات

  :مايلي  نذكر أكثر الأمر المفرغة ولتوضيح الحلقة ثالوث أو ،)لمفرغةاالحلقة ( سياسة
 مـا فيـه وهـو تعتمد الذي والمكاني الزماني السياق من تنطلق أن يجب المروري اال في الوقاية سياسة أن :◌ً أولا

 الزمنيـة الفـترة ومـن اتمـع المعـني، مـن ميدانيـة وحقـائق وبيانـات معطيـات  علـى مبنيـة تكـون أن يجـب أـا يعـني

 وبـاختلاف والمكـان الزمـان بـاختلاف قـد  تختلـف التفاصـيل في التعامـل في المروريـة الحـوادث عوامـل( المحـددة 

 عـن حقيقيـة وبيانـات معطيات ومن ميدانية ودراسات بحوث الانطلاق من ضرورة إلى يشير ما وهو )الأولويات

 .معين )مجتمع أو( مكان وفي محددة زمنية فترة وعواملها في المرور حوادث

 العوامـل أي )الخطـر عوامـل( نفسـها الخطـر ومكـامن عناصـر تحديد من تنطلق المرورية الحوادث من الوقاية :ثانياً 

 أن يعـني وهـو نفسه، المعني واتمع )المعنية الأمكنة( المعني المكان في المرورية للحوادث المؤدية والواضحة المحددة

  لها.  التصدي إمكانية بالضرورة عدم يعني الخطر مكامن أو عناصر تحديد عدم
 الحالـة هـذه في علـى القيمـة العليـا المـراد الحفـاظ عليهـا وهـي  تنصـب أن يجـب المـرور حـوادث مـن الوقايـة :ثالثـا

 الميدانيـة المكافحـة تنصـب الخطر عنه بينمـا وإبعاد وقايته دف وذلك ،)الإنسان = هنا القيمة( نفسه الإنسان

 فإن عامة المكافحتية بصورة السياسة وجوهر السياسة الوقائية جوهر بين واضحاً  فرقاً  نجد وهنا نفسها الخطر على

 والعكس المكافحتية التدابير قلت كلما الوقائية التدابير زادت كلما( أنه تشير إلى اال، هذا في النظرية المعادلة

  )47بالعكس
 وبـين )المشـاة الراجـل، أو السـائق( الفـرد تواجـه الـتي الأخطـار بـين التفريـق مـن تنطلـق الوقائيـة السياسـة :رابعـاً 

 السياسة وطبيعة السياسة المكافحتية طبيعة يحدد الذي المنطلق وهو )ككل( المروري النظام تواجه التي الأخطار

  .الوقائية
 الموجهة للمركبات الوقائية، والتدابير للسائق، الموجهة الوقائية التدابير تحديد من تنطلق الوقائية السياسة :خامسا

  .والطرقات للمحيط الموجهة، الوقائية والتدابير
 قـوانين وقواعـد احـترام في وقناعتـه المـواطن إرادة تعزيز على أي الإرادة، تعزيز على تركز الوقائية السياسة :سادساً 

 وهـذا المروريـة مضـاد للحـوادث عـام رأي إلى الوصـول علـى تركـز أعـم وبصـورة الحضـاري المـروري والسـلوك المـرور

  .والتطبيق الإعداد محترفة الأمد ويلةطالتوعية برامج بإتباع
  
 I-3- 2- المرورية الحوادث من الوقاية وأساليب طرق   

 الجريمـة للوقايـة مـن العلمـي المفهـوم ضـمن يـدخل المرورية الحوادث من للوقاية العلمي المفهوم أن وذكرنا سبق    

 الوقايةو  الكحول من إدمان الوقاية المخدرات من الوقاية( الوقائية والنماذج البرامج مختلف منه استمدت الذي

                                                 
  1 ص  م، 2002 بيروت، الطليعة دار ،الجريمة من الوقاية ،طالب أحسن  47
 



 

 المروريـة الحـوادث مـن التطبيقيـة الأسـاليب الوقائيـة في الـتمعن حاولنـا لو وعليه )وغيرها... المدرسي، التسرب من 48

 والـنظم بـالقوانين وطيـدة علاقـة وعلـى 48فيهـا اتمعـات المطبقـة بخصوصـيات وطيـدة علاقـة لهـا دائمـاً  لوجـدناها

 أي في الوقائيـة الـبرامج وتطبيـق إعـداد عنـد بعـين الاعتبـار أخـذها يجـب الـتي الضـروريات مـن وهـي فيهـا السـائدة

 ثلاثـة لوجـدناها المـرور، حـوادث مـن الوقايـة مجـال في المعتمدةالتطبيقية  الأساليب إلى الآن رجعنا ولو كان مجال

 وهي كالتالي: الزمني تطورها حسب أساليب،

 التطوعية؛ الجهود على المعتمدة الوقائية الأساليب - أ

 الرسمية؛ شبه الوقائية الأساليب - ب

  الرسمية. الأساليب - ج
 التطوعية الجهود على المعتمدة المرور حوادث من الوقاية :الأول الأسلوب

 المتحدة الولايات في الأساس في تطبيقه وبدأ المرورية الوقاية مجال في التقليدية الأساليب من النمط هذا يعتبر     

 المتطورة اتمعات في يماثله وله ما 49يالماض القرن من الخمسينيات في )به ومعترف منظم كأسلوب( الأمريكية

 على أساساً  يعتمد لأنه المرور، حوادث الوقاية من ميدان في الأساليب أبسط من يعتبر الأسلوب وهذا الأخرى،

 بـذلك يقـوم حيـث المـرور، حـوادث مـن الوقايـة إطـار اتمـع في أفـراد بعـض ـا يقوم التي الفردية والجهود المبادرة

 شخصية، بمبادرة اتمع أفراد بعض ا يقوم عامة التي بصورة الإحساني الخيري العمل في إطار المتطوعون الأفراد

  .منهم جماعية أو
 علـى الـبرامج ولا الاحترافيـة علـى يعتمـد لا لأنـه المـردود قليـل إنـهف تاريخيـاً  الأسـبق هـو كـان وإن النـوع هـذا

 أو المدة القصيرة النصحية الإرشادية الحملات على المقابل في يعتمد بل الأجل، المتوسطة أو الطويلة والأساليب

  .تتخلى عنه الآن الدول من الكثير بدأت ولهذا )المناسبات فترة( محددة زمنية فترات في
  الرسمية شبه المرورية الوقاية :الثاني الأسلوب

 ـا تقـوم الوقائيـة والجهـود الأنشـطة أن أي فرديـة، جماعيـة ولـيس مؤسسـاتية بصـفة تنفـذ الرسميـة شـبه الوقايـة   

 نظـام وفـق بـذلك وتقـوم كـأفراد ولـيس وأجهـزة وجمعيـات كمؤسسـات بصـفتها والأجهـزة والمؤسسـات الجمعيات

  .)الرسمية وغير الرسمية والمؤسسات الجمعيات أنشطة وقوانين نظام( مسبقاً  ومعروف محدد
 علـى(الـبرامج  علـى أكثـر ويعتمـد الاحترافيـة الأنشـطة إلى الآن يتجـه بـدأ الأسـلوب هـذا أن ملاحظـة مـع    

 تقديم إلى حملات التوعية ويتجاوز المناسبات أو الظرفيه، الحملات على وليس الأجل المتوسطة )أنواعها مختلف

 .متكاملة وقائية برامج

 الرسمية المرور حوادث من الوقاية :الثالث الأسلوب

 علـى وأكثرهـا قـدرة وتنظيمـاً  مـردوداً  وأفضـلها المـرور حـوادث مـن الوقايـة ميـدان في الأحـدث هـو الأسـلوب هـذا

 جهـاز إنشـاء إلى الأسـلوب هـذا يهـدف عمليـاً  .والناجحـة المحترفـة الوقائيـة والتقنيـات والتـدابير الـبرامج تقـديم

                                                 
   م، 2007 الرياض، الأمنية، للعلوم نايف ، العربية والبحوث،جامعة الدراسات مركز ،المخدرات تعاطي من الحد في التربوية المؤسسات أحسن دورطالب،48 
   12 - 14ص ص
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 مـن للوقايـة الوطنيـة السياسـة توجيـه الأساسـية مهمتـه .حـوادث المـرور مـن للوقايـة )آخـر مسـمى أي أو( وطـني 49

 تابعـاً  الـس هـذا أو الجهـاز هـذا يكـون وقـد محترفـة وقائيـة بـرامج وإعداد وتقـديم عليها والإشراف المرور حوادث

 عليـه تشـرف فقـط بـل الأخـيرة، هـذه تسـيره ولا المحافظـة أو للولايـة تابعـاً  أو الـوزارات المعنيـة لإحـدى أو للدولـة،

 إحـدى أو علميـة أو سياسـية مرموقـة اجتماعيـة شخصـية وترأسـه والمـؤازرة والمعنوي المادي الدعم له وتقدم رسمياً،

 ماديـة( وإمكانـات صـلاحيات الـس لهـذا قـوي ويعطـى اجتمـاعي اعتبـار لـديها الـتي الشخصـيات الأخـرى

 طرف من الجهاز هذا ويدار ،  الإقليمي أو المحلي المستوى الوقائية على البرامج وتحقيق إعداد أجل من )وغيرها

 أكـان سـواء والأهلية الحكومية، والمؤسسات الهيئات مختلف يمثلون الذين المنتخبين أو المعينين، والأعضاء الرئيس

  50الأهلية المنظمات بعض من أو غيرها أو المعنية المصالح أو الإدارات من ذلك
 الوقاية أنواعها ومنها اختلاف على الوقائية البرامج تعهد أن الأنسب من أنه الإجرام علم في المختصون يرى    

 الـبرامج بجـدوى المقـدرة والقناعـة لـديهم والـذين والخـبرة، العلمية الشروط فيهم تتوفر الذين إلى المرور حوادث من

 تشـكيل هـو إذن المطلـوب ؛كـافيين يكونان غـير أحياناً  وحدهما والخبرة العلم أن إلى هنا الإشارة وتجدر51الوقائية

 الراغبين من الفريق هذا يكون أن أيضاَ◌ً  والمطلوب الوقائية البرامج وتصميم لإعداد المتخصصين والخبراء من فريق

 عن )المسئولين( المشرفين مثل مثلهم المرور حوادث من الوقاية مجال في الوقائية والتدابير البرامج والمقتنعين بجدوى

  52.نفسها الوقائية االس
 
I-3- 3- المرور حوادث من للوقاية الميداني التطبيق 

 الاقتناع إلى إلا لا يحتاج ور،المر  حوادث من الوقائية والبرامج التدابير مجال في التطبيق إلى النظري الانتقال من إن

 الوقائية والبرامج للتدابير الفعلي الميداني التطبيق إلى للانتقال الضرورية لأن الخطوات الميداني الفعلي والعمل والعزم

  :كالتالي أساسية خمس خطوات من عبارة وهي وسهلة وواضحة عروفةم المرور من حوادث الوقاية مجال في
 المرور حوادث من بالوقاية المكلف الوطني الجهاز تشكيل :أولاً 

 أن يمكنهـا المـرور،لا حـوادث مـن الوقاية مجال في احترافية أو علمية أو جدية وطنية سياسة أي أن نذكر هنا    

 وهـذا 53الدوليـة التجـارب .عليـه برهنـت مـا وهـو بذلك، مكلف رسمي وطني جهاز هناك يكن لم إذا النور، ترى

 حـوادث مـن الـوطني للوقايـة الـس المـرور حـوادث مـن للوقايـة الـوطني الجهـازمثـل  عـدة مسـميات يأخـذ الجهـاز

 مهمامـه وضـحنا أن لنـا سـبق الـذي الجهـاز هـذا مثـل وجـود في المهـم بـل المسـمى في لـيس المهـم ....المـرور

  واختصاصه .
 النشـاط في للبدايـة الماديـة، علـى المتطلبـات يتـوفر إنشـائه ومنـذ  المرور حوادث من للوقاية الوطني الجهاز وعليه  

  .المرورية الوقاية تجسيد الوقائية أو البرامج تطبيق في الانطلاق مجال في جداً  مهمة نقطة وهذه

                                                 
  م 2002 بيروت، الطليعة دار،  الجريمة من الواقية طالب، أحسن 50

51 Raymond, GASSIN, La Natin de preventin de La criminalité, institute des, sciences, pénales, et, De criminologie, 
Aix – Marseille, université – Marseille, 1992, pp. 36-45. 
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 ذلـك ويـتمالمـرور  مـن الوقايـة مجـال في  الوقائيـة والتـدابير البرامج إعداد هي الجهاز هذا مهام من أن العلم مع    50

 مـن هـذا المحليـة الخـبرة تتـوفر لم الدوليـة إن الخـبرة أو المحليـة )والمختصـين الخـبراء( الخـبرة إلى بـاللجوء بسـاطة بكـل

 الـبرامج إعـداد الأساسـية مهمتهـا الـبرامج إعـداد لجنـة الجهـاز يشكل أو يكلف أن يستطيع ثانية جهة ومن جهة

  .الخارج  من بالخبراء بالاستعانة أو الداخل من ذلك كان سواء
 لتصـبح تطويعهـا مـع العالميـة، الوقائيـة والتدابير والنماذج البرامج من فعلاً  موجود هو بما الاستعانة أيضاً  ويتم    

 رغـم هـذا الشـبكة العنكبوتيـة، علـى وحـتى وبكثرة متوفرة وهي البرامج تلك فيه تطبق الذي المعني اتمع تناسب

وفي  نفسـه المعـنى اتمـع في وبحـوث ميدانيـة لدراسـات نتيجـة تكـون الـتي هـي الوقائيـة والتـدابير الـبرامج أفضـل أن
 أو توصـيات بمجموعـة بحـوثهم وتنتهـي بـذلك للقيـام )المختصين الجـامعيين( الباحثين من لفريق يعهد هذه الحالة

  .الميدانية البحوث ونتائج وبيانات من معطيات مستخرجة وقائية برامج أو تدابير
 الوقائية والتدابير والنماذج البرامج وإعداد وضع :ثانياً 

 :إعداد في وتتمثل وذكرناها سبق التي الأولى للأسباب الخطوة بدون تحقيقها يمكن لا الثانية الخطوة

  ؛المرور حوادث مجال في الوقائية البرامج - أ
 ؛المرور حوادث من الوقاية التطبيقية النماذج - ب

 المرور؛ حوادث من للوقاية )أنواعها مختلف على( الوقائية التدابير - ج

  المرور. حوادث من الوقاية مجال في الميدانية والبحوث بالدراسات التكليف - د
  التمويل عن البحث:ثالثاً 
 وهو )ميزانية( الجهاز لذلك التمويل اللازم  توفير أيضاً، يعني المرور حوادث من للوقاية الوطني الجهاز تشكيل إن

 أن هنـا نضـيف فإننـا هـذا رغـم التطبيقيـة لإعداد الـبرامج مخصصة مبدئية ولو ميزانية توفر وبالضروري أنه يعني ما

 بالنظر وذلك للتمويل طريقها دائماً  تجد باحترافية جيداً والمعدة المدروسة) وغيرها المرور مجال في( الوقائية البرامج

  :لكوا بالنظر توفر التمويل رسمية وغير رسمية جهات عدة لوجود
  ؛ )الداخلية وزارة النقل، وزارة( مختصة جهات - 

  ؛ )الصحة وزارة العدل، وزارة( معنية جهات - 
 ؛ )التربية وزارة الاجتماعية، الشؤون وزارة( مهتمة جهات-

 ولا ننسـى التمويـل في تسـهم أن الأخـرى هـي يمكنهـا الـتي الأهليـة، والمنظمـات الجمعيـات إلى بالإضـافة هـذا

 الـبرامج تمويـل في )ماليـاً ( تسـهم سـوف ذلـك علـى القـادرين والأفراد والإنتاجية التجارية والمؤسسات ، الشركات

 وتصميم إعداد إلى الوصول في هي ما بقدر في التمويل ليست الحقيقية فالمشكلة وعليه الجادة، الوقائية والنماذج

  والجاد. الفعالة الاحترافية الوقائية البرامج
  الوقائية للبرامج الميداني التطبيق :رابعاً 

 جميـع في ومقبولـة معتمـدة واحـدة نموذجيـة طريقـة أو مثلـى طريقـة توجـد لا إنـه القـول، يمكننـا اـال هـذا في

 المقابل في هناك لكن مجتمع كل وقوانين وخصوصية خبرة إلى الأمر حقيقة في يعود ذلك إن والدول، اتمعات

  :التالية النقاط في باختصار ونحددها اال، هذا في المعهودة الأساسية الخطوات



 

  ؛التطبيقي الفريق مسؤول اختيار - أ 51
  ؛ )بموافقته أو الفريق رئيس طرف من يكون( نفسه الفريق اختيار - ب
  ؛التطبيقي الفريق أعضاء من عضو كل ووظائف مهام تحديد - ج
  ؛ )الأخرى تلو واحدة( بدقة التنفيذية الخطوات تحديد - د
 للتغـيرات اـال وتـرك .للبرنـامج نفسـه الكليـة الفـترة وتحديـد تطبيقيـة  مرحلـة لكـل الزمنيـة الفـترة تحديـد - ه

  البرنامج ؛  مراحل من مرحلة أي  خطوة أي تعثر حال في البديلة الخطوات وتحديد  التطبيق أثناء  الاحتمالية
  .التطبيقية العمل سير عن دورية تقارير إعداد - ز

  التقييم عملية :خامساً 
 الذي هو ما لمعرفة ومكوناته خطواته  مختلف وفي النهائي، شكله في للبرنامج التقييم عملية  ضرورة إلى نشير هنا

 مـا تـدعيم بغـرض الوقائيـة الـبرامج في والنقـائص الصـعوبات والاخـتلالات ومعرفة تنفيذه تعذر الذي هو وما نفذ

 أيـة تقـدم لم الـتي )الاجزاء أو( الجزء وإلغاء التنفيذ صعب أو فعال غير هو إصلاح ما أو واستبدال مناسب هو

  .ميدانياً  يمكن تطبيقها لم التي أو نتيجة
 أي القبلـي، وتبـدأ بـالتقييم وحتميـة ضـرورة المـروري اـال في الوقائيـة للـبرامج التقـويم، عمليـة أن الأمـر في المهـم 

 والتقيـيم الوقائيـة للـبرامج عمليـة التطبيـق خـلال بـالتقييم أو الوقائيـة الـبرامج تطبيـق قبـل الحال عليه كان ما بمعرفة

  .ذكرها سبق التي للأهداف بالنظر الوقائية، وذلك البرامج تطبيق من الانتهاء بعد، يتم الذي وهو البعدي،
  
  I-3-4-الناجحة المرورية للوقاية مثال النرويج.  

 طرف ذلك من أكان سواء الجادة الوطنية والمعضلات الأمور من أا على المرورية للحوادث النرويج في ينظر

 المؤدية المرور عامة وحوادث بصورة المرور حوادث أن من الرغم على هذا النرويجي، اتمع طرف من أو الحكومة

  م  2006 سـنة في تتعـد لمحيـث  العـالم  في والإصـابات الحـوادث أقـل مـن تعتـبر النـرويج في جسـدية لإصـابة

 المـرور حـوادث قتلـى عـدد يتعـد (    ولم جسـدية أضرار إلى أدى فقط حادثاً  وأربعين واثنين مئتين نعم( 242)

 يقـارب النـرويج سـكان عـدد أن مـع54قتـيلا  (226) وعشـرين ةوست المئتين م 2006 سنة النرويجية المملكة في

 نجد مثلاً  بحيث المرور لقواعد وتطبيقاً  تقيداً  شعوب العالم أكثر من النرويجيون يعد كذلك∗ نسمة ملايين الخمس

 مـا إلى م 2007 سـنة ارتفـع و (% 84 ) نسـبة بشـكلي م 2004 سـنة في الأمـان كـان حـزام اسـتعمال أن

 كانـت النسـبة فـإن الصـغيرة والحواضـر الريفيـة المنـاطق أمـا في الحضـرية المـدن في وهـذا (% 89.4 ) نسـبته

 المثـال النـرويج تعتـبر وعليـه55م 2007 سـنة في(93.7%)  إلى وارتفعـت م، 2004 سـنة في (% 91.4)

  .حوادث المرور من الوقاية مجال وفي المرورية السلامة مجال في به يقتدى الذي
                                                 

54 HALDORSEN, IVAR, «Depth Analysis of Fatal road Accident», in NORDIC Road andTransport Research 
(Review) No. 2 – 2008, LINKOPING, (SWEDEN), p. 8. 

  http://www.cia.gov./Library/publications    (754.446.14) 2008هذا النرويجية المملكة سكان عدد ∗
  

  55 WATERLOO CECILIE, «Traffic Safety campaigns in Norway, in NORDIC Road and Transport Research 
(Review) no. 2 – 2008. LINKOPING, (SWEDEN), p. 34. 
(**) National Annual Report of the Accident Group – 2006» 



 

 وعياً  في العالم المواطنين أكثر من )عامة بصورة الإسكندنافي للمواطن الحال هو كما( النرويجي المواطن ويعتبر     52

 احترافية جهود لكنها اال هذا في مضنيه لجهود نتيجة كان بل فراغ من يأت لم وهذا المرورية بالسلامة وإدراكاً 

 تكـن لم إن( العـالم في أفضـل البيانـات مـن هـي النرويجيـة المملكـة في المروريـة والبيانـات المعطيـات وفعالـة وواقعيـة

 في المـرور حـوادث عـن الناتجـة معـدل للوفيـات أقـل لـديها النـرويج أن منهـا يتضـح حيـث) الاطـلاق على أفضلها
  .)م 2008 سنة معطيات من انطلاقاً ( العالم

 والوقايـة والتوعيـة المـرور، وقـيم ثقافـة ونشـر تـدعيم مجـال في العـالم في المسـاهمين أكـبر مـن أيضـاً  النـرويج وتعتـبر 

  .اال هذا من وبرامج وتمويل خبرة من وتقدمه قدمته، بما وذلك النامية الدول في المرورية
 وأسـلوب بطريقـة والمعـارف المعلومـات نشـر مـن تنطلـق أـا إلى نشـير النـرويج في الوقايـة مجـال إلى وبـالعودة    

 المروريـة الحـوادث مـن أصـلاً  مسـتقاة تكـون والمعلومـات الموقفـة الظرفيـة الحمـلات علـى تعتمـد ولا مسـتمر احترافي

  )النرويج في حدثت التي( نفسها

جهـاز  وهـو (NPRA)مخـتص  جهـاز بواسـطة وذلـك المروريـة والسـلامة بـالمرور المتعلقـة العلميـة المعـارف ومـن
  .الغرض لهذا النرويجية الحكومة أنشأته المرورية السلامة في مختص احترافي

 وهـي والسلامة المرورية للوقاية الوطنية الإستراتيجية مجال في جداً  متطورة وقائية خطة النرويجية الحكومة قدمت  

  2010 في سـنة تطبيقهـا ويبـدأ م 2008 سـنة في اعتمـدت الخطـة هـذه  )سـنوات عشـر لمـدة( عشـرية خطـة

  .  56م 2019 سنة في وتنتهي
( National Transport Plan- NTP) الحـوادث عـدد تخفـيض هـو الوقائيـة الخطة هذه من والهدف 

 مـدة في الثلـث بمقـدار المروريـة، الحـوادث عـن الناجمـة الجسـدية الإصـابات عـدد تخفـيض الخصـوص وعلـى المروريـة

 ثمـاني مـن أقـل إلى م 2008 سـنة إصـابة ومئتـين ألـف  1200 نحـو مـن تخفيضـها يعـني مـا وهـو سـنوات، عشر

  .57 2020 سنة بحلول إصابة800 مائة
 مـا الخطة وهـو هذه مصدر له يشير كما الصفريه للنقطة الطريق بداية عن عبارة هي النرويجية الوقائية الخطة    

 ما مرات عشر تفوق ميزانية الخطة لهذه خصصف المرورية الحوادث مجال في وفيات صفر إلى الوصول محاولة يعني

  .58)م 2007 سنة في( السابق في عليه كانت
 قدر أكبر إلى تحقيق عامة بصورة ودف متكاملة نقل إستراتيجية بل متكاملة خطة هي النرويجية الوقائية والخطة

 النقـل في مجـال الرفاهيـة مـن قـدر وأكـبر المـرور نظـام مجـال في الفاعليـة مـن قدر وأكبر المرورية والسلامة الأمن من

  .عامة بصورة والنقل العمومي
 النرويجية الوقائية للخطة الأساسية المحاور  �

 خصيصـاً لهـذا أعـدت ميدانيـة وأبحـاث دراسـات مـن )النرويجيـة الإسـتراتيجية أو( الوقائيـة الخطـة انطلقـت :أولاً 

 ومن النرويج في المرور أنظمة مجال وفي المرور حوادث مجال المتراكمة في والبيانات المعطيات من وانطلقت الغرض

  ؛العالم عبر وأنظمته المرور مجال في والمستجدات والعلوم المعارف
                                                 

56 Gabreilsen, op.cit, p. 8 
57 Ibid 
58 Ibid 
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  ؛اال هذا في المتوفرة والبحوث والدراسات المعطيات تحليل من انطلاقاً 
 السـلبية، السـلوكيات )كبح( وتثبيط   المرور مجال في الإيجابية تعزيز السلوكيات إلى النرويجية الخطة دف :ثالثاً 

الإيجـابي وكـبح السـلوكيات  وتعزيـز السـلوك والمعـارف  المعلومـات نشـر بـين المزاوجـة يعـني  مـا المـرور وهـو مجـال في
  ؛(16-24)سنة   وعشرين أربع إلى عشرة، السادسة سن في الشاب الأولى بالدرجة وتستهدف السلبية
 الحـوادثإلى  )تـؤدي قـد الـتي أو(  المؤديـة العوامـل ورصـد بمعرفـة خـاص بشـكل النرويجيـة الخطـة اهتمـت رابعـا:ً 

 بالحفـاظ واهتمـت بالدرجـة الأولى الخطـر عوامـل معرفـة أي  )جسـدية أضـرار(  بشـرية أضـرار عن المسفرة المرورية

  ؛النرويجية في الخطة ) أولاً  تأتي الإنسان قيمة( الأولى  بالدرجة البشرية الحياة على
 التربويـة كأفضـل المؤسسـات علـى واعتمـدت المحترفـين علـى التطبيق الإعداد في النرويجية الخطة اعتمدت :خامساً 

 المعهـد مـثلاً  هـذه الخطـة إعـداد في شـارك مـن جملـة ومـن والمعـارف المعلومـات ونشـر للتوعيـة  )مكـان(  مجـال

  ؛النقل لاقتصاديات النرويجي
المـروري  السـلوك حـول  )المكتوبـة(  الإرشـادات مـن جملـة تقـديم علـى عمليـاً  النرويجيـة الخطـة اعتمـدت :سادسـاً 

 أنفسهم هم وأن يطبقوها يعرفوها أن السائقين على يجب التي المرورية السلامة وتدابير إجراءات وحول المطلوب 

  ؛ذلك في المساعدة والتكنولوجيات  التقنيات إلى بالإضافة
 المروريـة والـتي السـلامة تحسين شأا من التي الميدانية التدابير من جملة على الوقائية الخطة أيضاً  اعتمدت :سابعاً 

 والتقاطعـات والشـوارع  والممـرات الطـرق تحسـين ومنهـا المختصـة  الجهـات كـل طـرف مـن فعليـاً  تطبـق أن يجـب

  ؛السابقة الدراسات لحوادث المرور حسب مسرحاً  كانت التي الراجلين وممرات العبور  ونقاط الطرقية
 الخاصـة بالسـائقين والمعلومـات والإرشـادات التـدابير مـن جملـة إعـداد علـى أيضـاً  النرويجيـة الخطـة اعتمـدت :ثامناً 

  ؛المرور وقوانين وأنظمة والشوارع بالطرق خاصة وأخرى بالمركبات وأخرى
نشـر  وفي الوقائيـة، الحمـلات مجـال في ـا للاسـتعانة  )احترافيـة(  خاصـة ووسـائل معـدات إعـداد تم :تاسـعا

 مـا فمنهـا الاجتماعيـة المسـتهدفة الفئـات بـاختلاف تختلف المساعدة والوسائل المعدات وهذه المرورية  المعلومات

 هو ما ومنها التوزيع  لغرض هو ومنها ما المتعدد  للاستعمال مخصص هو ما ومنها واحدة، مرة للاستعمال هو

 الخطـة في وأدوارهـم مهـامهم يناسـب بمـا التطبيقيـة وتـأهيلهم الفـرق إعـداد وتم فقـط  العـرض أو الشـرح لغـرض

  ؛الوقائية
والتقيـيم  )الخطـة تنفيـذ بـدأ قبـل ( القبلـي التقيـيم يشـمل والتقيـيم الخطـة، مـن كجـزء التقيـيم، اعتمـاد تم :عاشـرا
  .59الخطة من الانتهاء بعد والتقييم  الخطة تطبيق خلال

  
  

                                                 
59  LOTUEIT, SIGURT, «Road Safety in Transport Agencies, input to the NORWEGIAN National Transport plan – 
2010 – 2019», In Nordic Road and Transport Research (Review) No. 2 – 2008. LINKOPING (SWEDEN). 
- WATERLOO. CECILIE, (NPRA – lidhein – NORWAY) «Traffic Safety campaigns in Norway», in. NORDIC Road 
and Transport Research, op. cit 
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فإن حوادث المرور كالأمراض التي يصاب ا الإنسان ليست مجـرد صـدفة  حسب المنظمة العالمية للصحة ،      
  بل تأتي في أغلب الأحيان في ظروف معينة و محددة و معروفة .

ففي الجزائر  و بالرغم من أن هذا الموضوع كـان منـذ زمـن محـل الدراسـة  إلا أن الوقايـة المروريـة لم تضـبط بصـفة   
ـــة ـــة للوقاي ـــة فالوضـــعية الحالي ـــوم  إذ نشـــهد ارتفـــاع لعـــدد حـــوادث المـــرور  حقيقي ـــزداد خطـــورة يومـــا بعـــد ي ـــة ت المروري

و الوقايــة  والحالــة الســيئة للطرقــات  )مقــاييس (وضــحاياها وذلــك لغيــاب سياســة وقائيــة و اســتثمارها في إجــراء 
 ،إشارات مرورية غير ملائمة  وقدم حظيرة السيارات و عدم احترام قانون المرور والسلوك الغير الحضاري للسـائق 

  بالإضافة إلى غياب التنسيق في إطار مؤسساتي لمواجهة ما يصطلح على تسمية "الإرهاب المروري". 
يانة الطرقــات و إعــادة ضــبط للإشــارات لابــد أن تشــمل الوقايــة المروريــة إعــادة النظــر في  البنيــة التحتيــة و صــ

  المرورية و يئة ووضع تجهيزات لحماية المشاة و المركبات .
كما لابد مـن اتخـاذ إجـراءات وقائيـة أخـرى هامـة مثـل التربيـة المروريـة أي تربيـة الناشـئ علـى الوقايـة المروريـة و       

التعريفات ومنظومة جمع المعطيات المتعلقة بحوادث  إجراءات مراقبة المركبة وتكثيف الردع إضافة إلى ضرورة توحيد
المرور ، سواء بالنسبة للمختصين في الأمن المروري من أجـل تمكيـنهم مـن تحليـل الظـاهرة بدقـة أو بالنسـبة لأعـوان 

  من المروري لمساعدم على القيام بعملهم في مجال الوقاية المرورية على أكمل وجه.الأ
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  الثانيالفصل 

  
  

جنكينز في تحليل الس�سل الزمنية -منھجية بوكس

  العشوائية

  
  
  
  
  
  

        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
        



 

56 II-  جينكينز في تحليل السلاسل الزمنية العشوائيةجينكينز في تحليل السلاسل الزمنية العشوائيةجينكينز في تحليل السلاسل الزمنية العشوائيةجينكينز في تحليل السلاسل الزمنية العشوائية-منهجية بوكس منهجية بوكس منهجية بوكس منهجية بوكس  
  

 وسـائل الإقنـاع و الكميـة القيـاس طـرق اسـتخدام هـو الدراسـات و البحـوث في العـام الاتجـاه أصـبح لقد

 تحليـل الإداريـة و و الاجتماعيـة للظـواهر العامـة الاتجاهـات إبـراز و الخصـائص لتحديـد ذلـك و الإحصـائية

  .متحيز غير موضوعي أساس على الظواهر بين المتبادلة و المتشابكة العلاقات
من خلال هذا الفصل سوف نقوم بعرض مختلف المفاهيم المتعلقة بدراسة ظـاهرة حـوادث المـرور منهـا النظريـة 

  هذا الفصل إلى ثلاث مباحث نلخصها فيما يلي :والقياسية حيث قسمنا 
  المبحث الأول :النماذج المستعملة لظاهرة حوادث المرور؛ 

  المبحث الثاني :أسلوب السلاسل الزمنية في التنبؤ ؛
 جنكيز في تحليل السلاسل العشوائية. -المبحث الثالث:منهجية بوكس 
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 II -1 –  النماذج المستعملة لظاهرة حوادث المرور 
  

-1-1-II حوادث المرورنماذج  أنماط  
 أنيمكـــن المســتعملة ات عطيـــالمة، تفســيري مجمـــوعتين رئيســيتين: نمـــاذج وصــفية ونمـــاذجإلى نمــاذج تصــنف إن ال

 وشدا وكذلك الحوادث عدد على ستندت ذجو نمنية البُ ف ةزمنيالسل سلاال قوم علىيوالتنبؤ  أو جزئية، ةكليتكون  
  يا.الضحا
  

-1-1-1-IIيةوصفالنماذج ال   
 درجةدون الكشف عن  ةوصف العلاقة بين المتغير التابع والمتغيرات التفسيريب يسمح لنا يلوصفانموذج إن ال

ية المطــورة، في مجــال حــوادث المــرور لهــا أشــكال مختلفــة، منهــا نمــاذج كثــير حــدود لوصــفاذج انمــال. ةســببيال علاقــةال
 معطيـاتحالـة  سـية ونمـاذج السلاسـل الزمنيـة، فيأُ نماذج  في الحسبان الاتجاه العام في الفترة القصيرة، أيضاتأخذ 
  تطورات عدد الحوادث والضحايا. تحليل من أجل ،وسميالمل يعدبعد الت ستخدمت، ةشهري

والمتوســـطات  نمــاذج الانحــدار الــذاتيهــي مــن نــوع  وصــف هــذه الظـــاهرة في شــيوعا الأكثــر يةلوصــفا النمــاذج
، Box-Jinkinsمـن طـرف  1970طـورت في سـنوات ،  60ARIMAالمتحركة التكاملية ويرمز لهـا بـالرمز

والمشـاهدات  tهذه النماذج تعتمد على سلاسل مستقرة في الزمن وذات علاقة ثابتة بين المشـاهدات في اللحظـة 
المتوسـطات  نمـوذج) و ARالانحـدار الـذاتي (التي سبقتها، حيث نوعين من النمـاذج يعطيـان هـذه العلاقـة، نمـوذج 

أهمية هذه النماذج أا لا تحتاج إلا إلى معطيات السلسلة المراد تحليلها. جرب هـذا النـوع مـن )، MAالمتحركة (
ذه لهــــ النمــــاذج الوصــــفية فقــــطفي بريطانيــــا ولكنــــه لم يتطــــابق مــــع التطــــورات الحاصــــلة، فهــــو يعتــــبر مــــن النمــــاذج 

 .61الظاهرة

 
-2-1-1-II فسيريةتالماذج الن   

مـن والمتغير التـابع.  ةبين المتغيرات التفسيري وجود علاقة ض فرضيةأو رف بالتأكدتفسيري يسمح لنا النموذج ال
الطـرق، هـذه  أمـنفي مجـال . المتغير التـابعيصف عدد المتغيرات التفسـيرية المرتبطـة بـ تفسيريالنموذج المفترض أن ال

ــــق لحــــخطــــر الطــــرق وضــــحايا ا تطــــورالنمــــاذج تســــتخدم عــــادة لشــــرح  ــــف العوامــــل  إدخــــالوادث، عــــن طري مختل
عوامـل وسـيطة كـالمتغيرات الصـماء. هـذه المتغـيرات الصـماء ، وكذلك يةتنظيمالة و المناخي ة،الديموغرافي ،الاقتصادية

تبعـا لانعـدامها أو وجودهـا لكـل  1أو  0تمثل عموما قياسات الآمان (مثل وضع حزام الأمـن فهـي تأخـذ القيمـة 
  مشاهدة).

                                                 
60: Auto-Regressive Integer Moving Average  
61 : Slimane HIMOURI, Modèle théorique de suivi de l’insécurité  routière en Algérie 1970-2002, Thèse de doctorat 
d’Etat, Université des sciences et de la technologie d’Oran Mohamed BOUDHIAF, Faculté d’architecture et de génie 
civil, 2005, PP 47-48.  



 

عدد القتلى، عـدد المركبـات، حجـم اتمـع. ثم تتـابع أعطى أول علاقة بين  62Smeed) 1949( نموذج 58
 Gaudryحيـث ظهــرت النمــاذج الكليــة لخطـر الطــرق في بدايــة الثمانينــات، نمــوذج  .تطـور عــدة نمــاذج تفســيرية

ت المقطوعة والخطـر (عـدد كيلومتراحيث أدخل العلاقة بين عدد ال جعي) الذي يعتبر بمثابة النموذج المر 1984(
  .63) بتطوير نموذج أسي1987( Minterثم قام  القتلى)،

العوامـل الخارجيـة علـى تطـور أثير تَـتَابع تطور النماذج حيث اتسمت بالتعقد من اجـل تفسـير أحسـن وتقـيم تـ
بإدخــال العديــد مــن المتغــيرات التفســيرية كخصــائص الممــرات، الظــروف المناخيــة ومعــدل  مؤشــرات خطــر الطــرق
. في السنوات الأخيرة تم بناء عدة نماذج تعتمـد علـى المعطيـات الشـهرية الجزئيـة في العديـد شرب الكحول وغيرهم

 .64من البلدان
 

-3-1-1-IIالطريق  خطرو  عرضالت  
 جسـامةق و يـالثلاثـة، التعـرض، خطـر الطر  الأبعـادباسـتخدام  تهايمكن وصـفها أو نمـذج حوادث المرورمشكلة 

ة على أساس مجرى الأحداث قوم النمذجت. )Gaudry )1984لـ  DRAG، على هذا قام نموذج وادثالح
التعـرض وخطـر بدلالـة  اياالضـحو عـدد الحـوادث  كـل مـن  ريفسـي ذضـحايا، والـالحـوادث أو  التي أدت إلى وقوع

 الطريق. 

  الطرق على النحو التالي :  انعدام أمنمشكلة  )Rumer )1999يعُرف 
  .لخطرا × عرضالت =وادث عدد الح           

  الجسامة.× لخطرا × عرضالت =عدد الضحايا             
المهـم التمييـز ، مـن في وضـعيةتحسـن  هنـاك كـان  إذا للأمن في الطرق أو مـن أجـل معرفـة العام لتشخيصعند ا

  .وادثالح خطرللحوادث و  بين مفهومين التعرض
ر على العموم موجود في جميع أنواع وسائل النقل يتمثـل في تكـرار السَـير، وهـو يفسَـ 65للحوادث عرضتالإن  

حاصـل عـرف بأنـه فيُ الطـرق  أما خطر عوامل خارجية أخرى.بكيلومترات المركبات (المسافة المقطوعة). وهو يتأثر ب
                   التعرضب ة نسبياتعلقالمستخدم لقياس مستوى سلامة الطرق يوكثيرا ما  ،التعرضعلى عدد الحوادث  قسمة

   حوادثلل عرضالت /وادث الح = عدد وادثالحخطر 
إن المؤشــر العــادي لخطــر الطريــق مــن وجهــة نظــر النقــل هــو  ، خطــر الطريــق زادالتعــرض  ه كلمــا زادنــأنلاحــظ 

إن هـذه النسـبية يـدعمها تجريـب العديـد مـن نمـاذج جزئيـة الكيلـومترات، ×معدل الحوادث بالنسبة لآلاف المركبات

                                                 

62  :3

1
2 )(0003.0 NPF  : عدد السكان.P: عدد المركبات؛ Nتلى؛ : عدد القF؛ حيث أن =

  
abc:حيث أن 63  )(الخطر  Ftالقتلى عدد ؛ت المقطوعةكيلومترا) عدد الVt(ثوابت مقدرة،  ,,

   
64 : Slimane HIMOURI, Modèle théorique…, Idem, pp 49-50. 

  .ضحاياالعدد  عدد الحوادث وبجب مو ارتباط  هو ذو، و المقطوعة كيلومتراتعدد الب يقاس بمسافة سير المركبات التي يعبر عنهاالتعرض للحوادث، :     65

 

 



 

، حيـث قيـلخطـر الطر  كمتغـير مُفسـرعـرض  تال رجادث. في بعـض النمـاذج يـدو الحـوقـوع ل مقبول خطرعند مستوى  59
  لمكافحة خطر الطريق. ةكوسيلالتعرض  الحد من تعتمد أساسا على الطرق  أمن اتسياس أن أغلب

-2-1-II أهم النماذج المستعملة لظاهرة غياب الأمن المروري :  
تعتمــد هــذه الدراســات علــى معالجــة السلاســل الزمنيــة الخاصــة بعــدد الحــوادث و ضــحاياها المســتخرجة مــن     

ئية نوعا مـا معقـدة ،حيـث توجـه تطـور النمذجـة في هـذا اـال نحـو معطيات حوادث المرور بواسطة نماذج إحصا
و الميكانيزمـات الـتي   كما أنه مـن الضـروري وصـف وفهـم السـيرورة ثلاث محاور رئيسية :سنوية ،شهرية ويومية .

  تتطور ا هذه الظاهرة حتى نتمكن من شرح التغيرات التي تحدث في المنحنى.
تقوم هذه النمـاذج بوصـف و شـرح السلسـلة في الماضـي قبـل إعطـاء التقـديرات لتطورهـا في المسـتقبل  الفكـرة     

وبالتـالي بتمثيـل السلسـلة في    t-1 تتأثر بحالاـا  tالأساسية وراء هذا المفهوم هي أن حالة السلسلة في الوقت 
  . )الماضية (لسابقة والتنبؤ بحالتها في المستقبل عن طريق الحالات ا tالوقت 

مـــن أجـــل ضـــبط ظـــاهرة حـــوادث المـــرور، ودمـــج كـــل محـــاولات النمذجـــة لهـــذه الأخـــيرة ،كـــان مـــن الضـــروري    
المتعلقـــة بالنمذجـــة في مجـــال الأمـــن المـــروري ،فقـــد تصـــور البـــاحثون و  )المقاربـــات  (اســـتعراض تـــاريخ الأعمـــال 

قصد الوصول لفهم جيـد لأسـباب الخلـل الكـائن في  المختصون الكثير من النماذج و الاحصائيات لهذه النماذج
  نظام النقل البري .

ـــة التنبـــؤ بعـــدد حـــوادث المـــرور و عـــدد ضـــحايا مـــن أجـــل تقيـــيم أثـــر     لقـــد تم تقـــدير العديـــد مـــن النمـــاذج بغي
 الإجــراءات المتخــذة في مجــال الأمــن المــروري عــبر العــالم .تتطلــب المراجعــة الشــاملة لكــل الأعمــال و النمــاذج الــتي

وجدت عبر العالم .تتطلب المراجعة الشاملة لكل العمال و النماذج التي وجدت عبر العـالم جهـد  وقـت كبـيرين 
لهــذا ســنتطرق فقــط إلى النمــاذج و الأعمـــال الــتي يبــدو تطورهــا واعـــدا و نستعرضــها حســب التصــنيف الـــزمني : 

  النماذج السنوية ، النماذج الشهرية و اليومية .
    

-1-2-1-II ج السنوية :النماذ  
الرائد و السباق في دراسة النماذج السنوية ،حيـث أعطـى العلاقـة الأولى سـنة  Smeed 66يعتبر  •
وهــذا بعــد دراســته لتطــور معطيــات  (P)،وعــدد الســكان  (N)، عــدد المركبــات  (F)بــين عــدد القتلــى  1949

ثـلاث بلـدان .  العلاقـة هـي  في  1946 سـنة لىإ 1909نطلاقا من سنة إالنمو الديموغرافي وحظيرة المركبات 
βαPANF                  كالتالي: =  

بداية السبعينيات عكفت العديد من الأعمال علـى أثـر الإجـراءات الأولى المتخـذة في مجـال الأمـن المـروري في    
  سبة الكحول في الدم .و المتعلقة بالالتزام بوضع حزام الأمن ، تحديد السرعة و الإجراءات المتعلقة بتخفيض ن

هذه الأنواع من النماذج التي تقيم أثر العوامل الخارجية على تطور مؤشرات الخطر الطرقي كانت  •
، أيــن طــور نمــوذج خطـي يعــرف نســبة الحــادث بـــ  1975ســنة  ,Pellzmanskمحـل دراســة مــن قبــل الباحـث 
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اســتخلص عــدم فعاليــة سياســات  ثمَ كيلــومتر و هــذا باعتمــاد علــى الكثــير مــن المتغــيرات التابعــة ومــن   x:مركبــة  60
   ؛الأمن المروري في ذلك الوقت

علــى أــا نمــوذج تــدريب Smeed  حيــث تــرجم معادلــة 1987ســنة   Minterجــاء بعــد ذلــك  •
(Model d'apprentissage ) إذ يطور نموذج أسي يدمج فيه عدد مركبـات  من نوع لوغارتمي ،x   كيلـومتر

  كمقياس للعرضة للخطر ؛  67مقطوع تراكمي 
أن نمـاذج النسـب السـنوية لعـدد القتلـى في كـل  Oppe et Koomstr اعتبرا كـل مـن 1990سنة  •

 مركبة في كيلومتر ،مكمل بنماذج المسافة المقطوعة ستفتح اال لصنف أخر من النماذج 

ســنويا  )القتلــى (؛ فــالتنبؤ لعــدد الحــوادث  (L'adaptation)و هــي النمــاذج المفســرة في إطــار نظريــة التوافــق 
في نســبة التعــرض للخطـــر و المقاســة بعــدد المركبـــة في  )القتلــى(نحصــل عليــه عــن طريـــق ضــرب عــدد الحـــوادث 
  ؛ tالكيلومتر . هذه النسب تتأثر أسيا مع الزمن 

في العديد مـن البلـدان الأوروبيـة  )القتلى  (ليتها في مجال التنبؤ بازدياد عدد الحوادث أظهرت هذه النماذج فعا  
  ؛1972أمن المروري لسنة في ظاهرة اللا 68،كما أظهرت قدرا على توضيح انقلاب الاتجاه 

في سلسـلة سـنوية المسـافة المقطوعـة لكـل سـاكن في الولايـات المتحـدة  1984سـنة   Haightحـدد  •
، فســر هــذا الانخفــاض علــى أنــه مؤشــر  1997، حيــث وجــد نقــص في وتــيرة التزايــد ابتــداءا مــن ســنة الأمريكيــة 

  شباع الطلب على التحرك المروري ؛لبداية إ
في تنافس و سـباق  )1980إلى  1945من  (سنة  35كان كل من الأمن المروري و التحرك المروري منذ      

كيلــومتر مقطــوع يــنخفض ، كــان التحــرك المــروري يتطــور   متعــارض ، في حــين كــان الخطــر بــأن يقتــل شــخص في
  ؛بنفس الوتيرة و قد اختل هذا التوازن تدريجيا في الدول الصناعية بسبب عودة الارتفاع في حركة السير

من خاصية هذه النماذج أا لا تدخل المتغيرات الخارجية ، فهي تقتصر على المتغيرات الداخلية فقط لثالوث    
  وعلى ضوء هذه النتائج تطورت عدة نماذج أخرى.  )عرض، الحادث ، الضحية الت (الخطر 

حــوالي خمســة عشــر نمــوذج ــدف شــرح تطــور نســبة القتلــى الســنوية  1989ســنة   Zlatoperراجـع  •
ــــدراجات  (لســــائقي المركبــــات الخاصــــة و الركــــاب و لمســــتعملي الطريــــق الآخــــرين  في  )المشــــاة ، مســــتعملي ال

  تلف تأثيرات الإجراءات الأمنية ؛الولايات المتحدة الأمريكية ، كان الهدف منها تقييم مخ
 نظام التعويض بين الخطر إحدى المقاربات التي تخص  1982سنة   Wildكما طور  •

ويصـف سـلوك  ( L'homéostasie)ترتكز هذه المقاربـة علـى نظريـة تجـانس الاتـزان المتعلقـة بـالخطر  و الأمن 
فالمسـتعمل يغـير مـن طر المأخوذ عند اسـتعمال الطريـق بين الخطر المحبذ و الخ )بمطابقة  (ستعمل  كتصحيح الم

  ول إلى حد معين من الخطر المحبذ ؛سلوكه بغية الوص
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، ذلك أنه قبل هذا  1972ى الذي سجل سنة يزداد عدد القتلى إذا كان الارتفاع النسبي للمسافة المقطوعة أكبر من نسبة القتلى ،هذه المتراجحة تفسر اتقلاب الاتجاه في عدد القتل 68
  ة انخفاض عدد القتلى في المدى الطويل لتنقلب بعد ذلكالتاريخ نسبة ازدياد المسافة المقطوعة كانت أكبر من نسب



 

نموذجــا نظريــا  1993ومــن معــه ســنة  Underwoodنواصــل في نقــس ســياق التحليــل حيــث قــدم  • 61
المسافة المقطوعة و الرضا الـذي يتـأتى عنـد عمليـة القيـادة ، فالسـائق يدمج فيه بالإضافة للأمن المروري ،وقت 

يــدفع لتثبيــت أو زيــادة حــد المنفعــة عنــده وذلــك بالتــأثير علــى الخطــر المــأخوذ . النقــد الأساســي لهــذا النــوع مــن 
وذ المأخالنماذج يرتكز على عدم توفر أبحاث تجريبية كافية تسمح بتأكيد العلاقة بين التصور النظري للخطر و 

 وتغيير السلوكيات عند السياق ؛

ســي اعتمــدت المحاولــة الأولى للنمذجــة المرتكــزة علــى المقاربــة الجزئيــة لحــد منفعــة الســائق علــى إثــراء النمــوذج الأُ     
  لنسبة القتلى و ذلك بإدخال مجموعة من المتغيرات الخارجية المرتبطة بعوامل الخطر و الممثلة 

  فيما يلي: 
  ؛ تكلفة الحادث - 
 متوسط الدخل؛ - 

 استهلاك الكحول لكل شخص ؛ - 

 ؛ )25-15(نسبة الشباب - 

 السرعة المتوسطة في المناطق الريفية ؛ - 

 مؤشر الانتاج الداخلي الخام ؛ - 

 مقاييس الشغل و البطالة ؛  - 

 أزمة النفط . - 

  يمكن أن تكون مرحلة تحديد النموذج سيئة ، حتى و لو كان التصحيح في الفترة المحددة جيدا      
و الســبب في ذلــك عــدم الأخــذ بعــين الاعتبــار بعــض المتغــيرات ؛كمــا أنــه مــن الصــعب أن نتحصــل علــى نمــوذج 

  صلب قابل للتنبؤ مع الابقاء على التعقيدات الخاصة باستعمال عوامل الخطر .
الاقتصــادية علــى الخطــر –في نموذجــه تــأثير العوامــل الاجتماعيــة  1984ســنة   Partykaدرس  •

بعـين الاعتبـار البطالـة و التشـغيل  1991سـنة  Partykaه الجديدة ؛ في صيغته الجديدة أخذالمروري في صيغت
وزملاؤه بدراسة نقدية لنماذج سنوية للخطر المروري من أجل   Hakimفي نقس السنة قام ، و وتحديد السرعة 

 التوصل لعوامل الخطر الأساسية و التي تعطينا معاملات لها مدلولية

و عـدد   نموذج ؛ إن التعرض للخطر معبر عنه بالمسافة المقطوعة مرتبط إيجابيا بعـدد الحـوادثو لها ثقل في ال 
  القتلى ؛

يحبــذ نمذجــة مؤشــرات الخطــر بصــفة مباشــرة حســب المســافة المقطوعــة بــدلا مــن نســبة الحــوادث و القتلــى الــتي    
في (و التعـرض للخطــر و الـتي نــادرا مـا يمكــن تحقيقهـا عمليــا  )الــوتيرة  (تسـتلزم علاقـة خطيــة بـين تكــرار الحـادث 

  . )الحالة التطبيقية 
يجــب أن يشــتمل كــل نمــوذج علــى متغــيرات يســتطيع متخــذو القــرار عــن طريقهــا أن يــؤثروا علــى الخطــر ألطرقــي    

؛يمكـــن لهـــذه المتغـــيرات أن تكـــون ســـلوكية مرتبطـــة بعوامـــل الخطـــر مثـــل الســـرعة و الكحـــول كمـــا يمكـــن أن تكـــون 



 

دم و ، مراقبــة نســبة الكحــول في الــ متغــيرات تــدخل مثــل مقــاييس التشــريعية أو القانونيــة النتعلفــة بتحديــد الســرعة 62
  . يكون تأثير هذه المتغيرات في العموم إيجابي انتقالي وضع الخوذة بالنسبة للدرجين

  أو دائم .
-2-2-1-II النماذج الشهرية  

والتي تستعمل أساسـا لتقيـيم  ARIMAتعتمد معظم النماذج الشهرية على بنية النماذج المختلطة الفصلية       
رعة أو سـء القـانوني للأمـن المـروري علـى مسـتوى البلـد أو علـى مسـتوى شـبكة الطرقـات كالتقليـل مـن الأثر الإجـرا

  .إجبارية وضع حزام الأمن 
نموذجا مختلطا على سلاسل فصلية المتعلقة بعدد القتلى المرتبطة  1979سنة   Bhattacharyaقدر  •

 الأمن في كويزلاند في استراليا ؛ باستهلاك البنزين بإدخال إجراء يقيس أثر إلزامية وضع حزام

في التكسـاس ،نمـوذج يقـدران مـن خلالـه أثـر  1977سـنة  Wikousky et Heckardإقترح كل مـن     •
 1968كل من أزمة النفط و تحديد السرعة على نسبة القتلى المحسوبة في كل من مركبة في كيلومتر من جانفي 

تقيــيم الأثــر علــى حــوادث المميتــة المرتبطــة بارتفــاع  في  ARIMA. ســاهمت نمــاذج  1975إلى غايــة ديســمبر 
  الســـن القـــانوني الـــذي يســـمح بتعـــاطي المشـــروبات الكحوليـــة في الكثـــير مـــن الولايـــات الأمريكيـــة مثـــل نمـــوذج

wagenear ,maybee ؛  
بمركبــة فصــلية  (modèle d'ajustement)، اســتعمال نمــوذج التعــديل  Scott،فضــل  1983ســنة  •

ك من أجل نمذجة لوغاريتم العدد الشهري للحـوادث بمركبتيـة، مقسـمة حسـب طبيعـة المركبـات ومتغيرة تابعة وذل
  في بريطانيا العظمى؛ 1978لى غاية إ 1960المتورطة ،صنف الشبكة وخطورة الحادث ،وهذا من سنة 

  ؛الشهرية على السلاسل ARIMAالانحدار الخطي هو أيضا ناجع مثله مثل نماذج  Scottحسب  •
 نمذجة سلسلة حوادث المرور شهر بشهر لثالوث الخطر: 1985،سنة  Gaudryضل ف •

)الحـــوادث  )تكـــرار (تـــردد   عـــرض ،ت )tN a  ونســـبة الخطـــورة( )tg

aτ  بشـــكل بنيـــوي قـــوي ، الهـــدف منـــه تفســـير
جل "تحديد وجود قابلية الاستبدال بين مختلق مركبات خطر السياقة أالظاهرة أكثر منه تنبؤ بالظاهرة و ذلك من 

هــي  DRAG2. 1991إلى سـنة  1956في كيبـاك مــن سـنة  DRAG1(agréré) 69في نمـوذج مجمـع 
  الصيغة المنقحة وكيباك.

صحح  SNUSS-1في أنحاء العالم ، نموذج مشابه يسمى  DRAGكما تطور العديد من النماذج من عائلة      
  .1993سنة   Gaudry et Blumعلى سلاسل مكونة من عدد الحوادث و القتلى في ألمانيا من قبل 

،نمــــــوذج زمــــــني شــــــهري مســــــتعرض  1991وشــــــركاؤه في العمــــــل ســــــنة   Fridstromاســــــتعمل  •
(Transversal)  مــن أجــل دراســـة أثــر عوامــل الخطـــر علــى عـــدة مؤشــرات شــهرية متعلقـــة بــاللأمن المـــروري

 .1986إلى سنة  1974مقاطعة من سنة  19مستخرجة من 
 

 

  

                                                 
69DRAG: Demande Routière des Accidents et leurs Gravités,  
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  حيث:نادرا ما يتم التطرق إلى النماذج اليومية في تاريخ النمذجة    

  xوزملاؤه ببحث حول محددات النسبة اليومية للحادث في كل مركبـة  Jovanisقام  1984سنة في  •
وذلـك  1978كيلومتر ، للمركبات الخاصة ، الشاحنات و المقطورات النصفية في الطريـق السـريع لأنـديانا سـنة 

بالاعتماد على الانحدار الخطي التابع للمسافة المقطوعة لستة أصناف من المركبات ونفس تركيب حركة السير في 
  اليوم و مرتفعات الثلوج و الأمطار.

المعطيــات و ذلــك باســتعمال نمــوذج أكثــر ملائمــة و هــو نمــوذج انحــدار ، أخــدت نفــس  1988في ســنة  •
يـذ النمذجـة عـة و عـدد المركبـات المتورطـة .تم إدخـال حيـز التنفبواسوني لعدد الحـوادث اليـومي مقسـم حسـب طبي

عـن طريــق انحــدار بواســون معممــة في تحليــل حــوادث المــرور في نفــس الفــترة الــتي اســتعملت النمــاذج البواســونية في 
  مجموعة من المتغيرات المستقلة مقدرة بطرق احتمالية .

نمـوذج بواسـوني بمعامـل التبـاين بالنسـبة   1991سـنة  Fridstrom et Ingebrigtsenطـورا كـل مـن  •
لعدد الحوادث و الضحايا . كما أدخلا كذلك عدد معتبر من المتغيرات التابعة مثل خصائص الطريق و الأحوال 

الدم ،فيما بعد دخلت وسائط أخرى في هذا النوع من النماذج من أجل تحليل عوامل الجوية ونسبة الكحول في 
  الخطر بواسطة مجموعة من مؤشرات ظاهرة الأمن الطرقي.
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وادث لحـ البعيـددى المـعلـى  تفسـير هـو لحوادث المرور ةنماذج الكليال المتوخى من بناء الهدف الرئيسيإن     
لــه  بعضــهاممــا يســتلزم أن  ســتخدم في مثــل هــذه النمــاذج،ت فســيريةمتغــيرات ت ةعــد ، حيــث أنضــحاياالالطــرق و 
في معظم ة كبيرة يئحصا) إدلالةمعنوية (متغيرات ذات  لا تستوي إلا على النماذج ة ضعيفة. وبنيةيئحصامعنوية إ
دخل في عملنا هذا ( مثل طول الطـرق ذات ممـر، تلا  ولكنها ةهمم أخرىن هناك متغيرات أ، مع العلم الحالات
سـمح ت أن ينبغـيالنمـاذج ف نتائج مختلـ إن .ممر) لعدم توفر سلاسلها الزمنية x23ممر،  2x2ممرات،  3ممرين، 

  لهذه الظاهرة. أفضلالسياسات على فهم  يواضعل
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أو في النموذج (عدد  التابع المتغير يمثل  Yحيث ؛  Y = F (X) شكل:من هو نموذج  أيُ  إنَ  ،ومعمال على

بعـض ، والتنقـل) ةالديموغرافيـ  (المعايير الاقتصادية ةالمتغيرات التفسيري شعاعيمثل  Xضحايا) وأو الوادث الحنسبة 
  التغييرات السياسة. أثر  وسيطة من أجل معرفةنماذج تشمل متغيرات ال

  المتغيرات التابعة -أ
عـــدد أو المميتـــة أو  الجســـمانيةوادث الحـــيكـــون عـــدد  أنيمكـــن  لحـــوادث المـــرور كلـــي ذجو في نمـــ التـــابع المتغـــير
 نسبةأو ) قتلىلاعدد  مطلق (مثلا عدد على شكلهذه المتغيرات يمكن التعبير عنها  ،)ىقتلالو  الجرحىالضحايا (

  ).ةمركبألف  100لكل  قتلى معدل (عددأي 



 

في  عملطيــة بــين عــدد الحــوادث والعامــل المســتالخ العلاقــةنمــوذج يضــمن تــابع في  متغــيرك  اســتخدام معــدلإن  64
قتيـل  400 أن يكـون علـى منـواليمكـن  ةسـيار  ألـف 100ى لكـل تلق 5 فعلى سبيل المثال، فان معدل ،التقدير

 ،تســاويعــدل مالم لكــن التين مختلفتــينالحــ ة،مركبــ ألــف 400قتيــل و  200 أو علــى منــوال، ةمركبــ ألــف 800و
في كثـير مـن البلـدان، عـدد القتلـى  وت قيمة الخطر بالنسبة للمركبة حيث أن عدد المركبات غير متساوييستلزم ثب

  .Taux de Motorisation (ليارتفاع مستوى معدل الآ مع يانسب رتفعلا ي
 الطبيعيــة المتغــيرات ألا وهــي )Hoxie )1984 هــابيّن تــابع، متغــيرك لمعــدلااســتخدام ب أخــرىوثمــة مشــكلة 

 منهذج. و و نملل الإحصائية ختباراتالا إجراء صعبفحينئذ ي المتغيرات المستقلة،القتلى أو ط مع عدد ارتبالإ ذات
درج في يـتعـرض العامـل فـإن  ، وعليـهلضحايا كمتغيرات تابعةأو ا حوادثللالمطلقة  الأعداداستخدام  يفضل قدف

  ة.ر فسِ الم اتتغير الم ضمن النموذج
 غيرات التفسيريةالمت -ب

 تبنى هذه النماذج على، نفس الوقتفي اقتصادية وإحصائية ذات دلالة  المدرجة يجب أن تكون المتغيراتإن 
نماذج عالمية موجودة ل ةتجميع نتائج تجريبي من ستمد هذه النظرياتتُ ، ررو فسر ظاهرة حوادث المأساس نظريات تُ 
يزيــد، المــرور الجســمانية ان عــدد حــوادث فــ كلمــا زاد العــدد الإجمــالي لمســافات الســير،  مــثلا أخــرى؛في تخصصــات 

مـــن د يـــز يلكـــل مركبـــة)  ةالمزيـــد مـــن التعـــرض (المســافة المقطوعـــ أنوالعلاقــة بـــين هـــذين المتغـــيرين مباشـــرة، ممــا يعـــني 
أخرى اختبرهـا  فرضية  .ةيجابيالإ صلةدعم هذا الت ةالدراسات التجريبي أنوالواقع  ،حوادث المركبات وقوع احتمال

 الســائقين عنــد الأكــبرالخطــر  حيــث أمــا أكــدا أنطــر الطــرق، تتعلــق بخ )Skinner )1985و Hoxieكــل مــن 
  .ةفي المناطق الريفيكذلك في السياقة الليلية و و  ،الخبرة) عديمي(الشباب والسائقين زفة امج الأكثر
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 Loeb)الأمريكيـة  الولايـات المتحـدة في، علـى وجـه الخصـوص 70ةمقطعيـات معطيـ يناستخدم بعض البـاحث

1987, Sivak 1983, Peltzman 1975)، زمنية سلسلا معطياتباستخدام  تمت معظم الدراسات أن غير 
أو   )(Peltzman 1975, Eshler 1977, Zlatoper1984 Joksch 1984, Partyka 1984)ة(سـنوي
 ,Gaudry 1984, Blum and Gaudry 1992   ( Cooper 1986, Wagenaar 1984) ةشـهري

Jaeger 1998)(،  مـا يعـرف بالبيانـات المقطعيـة  السلاسـل الزمنيـة ات وعطيـالم المـزج بـين إلى الآخـرولجـأ الـبعض
(Panel Data) (Fridstrom et Ingebrigtsen 1989, Fridstrom 1999)   

وذلــك عــن طريــق  علــى المتغــيراتإمكانيــة الحصــول و عطيــات، تــوفر المالمقطعــي هــو  لتحليــلل الإيجابيــة يــزةإن الم
بلـــد الفي أو آخــر إلى مــن بلـــد طريقــة حســـاا  بعــض المتغـــيرات تختلــف هــذا التحليـــل أنيشْــكل علـــى  المشــاهدة؛

 هاصعب قياسمع العلم أن بعض المتغيرات ي ،ة حوادث الطرقجسامثر على وتيرة و المتغيرات التي لها أ وأ ،واحدال
ارتبـــاط بـــين عـــدد غـــير قابـــل للقيـــاس قـــد يـــوهِم بوجـــود هـــذا الاخـــتلاف  ،(مثـــل التضـــاريس، المنـــاخ، ونمـــط الحيـــاة)

 تفسير النتائج.  يُصعب، مما ةر فسِ المتغيرات المالحوادث و 

                                                 
  وهي الإحصائيات المأخوذة في تاريخ محدد مثل تحقيق صبر الآراء أو عملية جرد في يوم معين.:  70



 

 في نفـس البلـدفهـي نسـبيا ثابتـة  الحيـاة وأسـلوبمثل المنـاخ  ليل السلاسل الزمنية للمتغيرات،تحأما فيما يخص  65
بغيـة إعطـاء دور  ،)سـنة 30مـن  أكثـرفـترة طويلـة نسـبيا (إلى تحتـاج  ةات السـنويعطيـالمأن  فترة محددة، حيثوفي 
في لســائقين. اعلــى ســبيل المثــال في تصــميم المركبــات، البنيــة التحتيــة ومواقــف أن تحــدث لتغــيرات الــتي يمكــن  أكــبر
. المشـاهدات مـن يرسـنوات) تـوفر عـدد كبـ 10إلى  5مـن ( ةير قصـ ةزمني فترةتتيح اختيار  ةات الشهريعطيالمحين 

 . قيد الدراسةقد لا تكون متاحة لجميع المتغيرات  ةات الشهريعطيالمفولكن من الناحية العملية 

ممـا  ،أخـرى هـا أو لأسـبابكانت بعـض المتغـيرات حـذفت مـن التحليـل، بسـبب عـدم وجود  إذابصفة عامة،  
ونتيجـة لـذلك  ينَـدَرج الخطـأ)، لنمـوذج(علـى حسـب خصوصـية ا نتظمـةبصـفة ملخطـأ في النمـوذج حـد ا جدرِ قد يـُ

في حــد البــواقي والتغــير الــداخل في  رفسَــالتغيــير غــير م أن تأخــذ في عــين الاعتبــارفــان التقنيــات المســتخدمة ينبغــي 
 عاديــةإن تقنيــة التقــدير الفــروق المربعــة ال ات،تقــدير الفعاليــة الــذي يقلــل مــن  )Hétéroscédasticité( حــد الخطــأ

)OLS(  ،النمذجـة الخطيـة التفاعليـة المعممـة حيـث أنليسـت مناسـبة لهـذا النـوع مـن النمـاذج  Generalized 

Linear Interactive Modelling)( GLIM ةفي هـــذه الحالـــ الأفضـــل يهـــ Fridstrom et 

Ingebrigtsen (1989) وGaudry et Lassare (2000).(  
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العلاقـات الـتي توجـد  مختلـفوأيضا علـى  المدروسة، الظاهرة ةطبيعأساسا على لنموذج يعتمد ا بنيةإن اختيار 
 أخـرى، إنة جهـمـن  ة مـع بعضـها الـبعضمن جهة، وبين المتغيرات التفسـيري ةبين المتغير التابع والمتغيرات التفسيري

  .رفسِ مكل متغير الحقيقي ل تأثيرال تقدير صعبي ة فيما بينهالمتغيرات التفسيريل الارتباط الخطيمشكل 
  الارتباط الخطي   - أ

أي لــديها مركبــة - تتغــير في وقــت واحــد ة المدرجــة في النمــوذجر فسِــبعــض المتغــيرات الم أن هــو الارتبــاط الخطــي
كـل متغـير علـى المتغـير لالمترتبـة  الآثارمما يجعل تحديد وتقييم  مع وجود علاقة اقتصادية تربط بينها، -الاتجاه العام

، الـــدخل الشخصـــي، عـــدد الإجمـــاليلنـــاتج القـــومي  زمنيـــةسلســـلة  علـــى ســـبيل المثـــالمســـتحيلا. أو التـــابع صـــعبا 
وكـذلك على عدد الحوادث  يةالاقتصاد اتتغير الصعب فصل تأثير يمرتبطة ارتباطا قوي  دة ما تكونعا، المركبات

  عرض.تال
ن يــة، حيــث أقطعالمات عطيــالم علــى وجــه الخصــوص في قــد تكــون موجــودة للارتبــاط الخطــي، مشــكلة مماثلــة

 ة تكـونالمتغـيرات التفسـيري بعـضن أ ، حيـثعنصـر قـويك العام الاتجاه مركبة فيها ظهرت يةالسنو  ةزمنيالسل سلاال
 ل اقتصـاديةعوامـأو   التعـرضيرثكـذلك تـألمتغـيرات.  العـام ل الاتجـاه فيما بينها مع وجود مركبـة مرتبطة ارتباطا قويا

 ة علـىالشـهري الزمنيـة سـلسلاالن إفـ أخـرى. مـن ناحيـة يكـون تأثيرهـا غـير واضـح في خضـم التغـيرات المسـتمرة قد
 أنيمكـن  ة المتغـيرات التفسـيرييرثتـأو  ليست تجميعية، مما ينتج عنـه ارتبـاط ضـعيف الأ هي أكثر تذبذب، عمومال

  أفضل تقدير.تكون 



 

. عوامـــل غـــير متوقعـــة اتر مؤشـــمـــع  ةمتحيـــز  اتتقـــدير إلى  يقـــود ةبـــين المتغـــيرات التفســـيري رتبـــاط خطـــيوجـــود ا 66
كـل   ةظـاهرة، ولكنـه يجعـل تقـدير مسـاهملللتنبـؤ الا يؤثر على قدرة معادلـة  فإن الارتباط الخطيوعلاوة على ذلك 

  ) Neter et al., 1996( ةعامل مستحيل

   ية حد الخطأبن -ب 
 سـل الزمنيـة غالبـاالنمـاذج القائمـة علـى السلا غير أن ،مستقلة أخطاء تضمن حدودتية قطعالمالنماذج أغلب 
علـى  تعتمـدنمـاذج  إن ارتبـاط الأخطـاء في .(Zlatoper 1984, 1987) أخطاء غير مرتبطة ذاتيـاعلى  ما تحتوي

ت امــلمعأن يعطــي  يمكــن رتبــاطهــذا الاالعــام،  وســم والاتجــاهالم مــركبتي جم عــن تــأثيراهــو نــة شــهريزمنيــة  ســلسلا
 Harvey et)بنيــة وتحليــل ال ARIMA (Box et Jenkins 1970) إن ســيرورة (إجــراء) تقــدير.ال ةمتحيــز 

Durbin 1986)  ُارتبـاط  ظـل، في لتبـاين المشـترك لحـد الخطـأاان مـن أجـل معرفـة المعلمـات غـير منحـازة مسـتخدَ ي
 تغيرات.الم

 دودبــين حــ مــن أجــل تحقيــق اســتقلالية )ad hoc( "ةصــاخ"ة تقليديــالطريقــة الق طبّــ )Hoxie )1984أمــا 
مماثـل  أسـلوب الذاتي للأخطاء من الدرجة الأولىالارتباط  تصحيحفصلية الصماء و ال المتغيرة ، باستخدامالأخطاء
في نمـــوذج الانحـــدار فصـــلية صـــماء  ومتغـــيرة ذو نزعـــة خطيـــة متغـــيرحيـــث قـــام بـــإدراج  )Scott )1986 هاســـتخدم
  لمتحدة.المملكة ادث في او حللالبسيط 
-2-II :أسلوب السلاسل الزمنية في التنبؤ  

 :التالية لأسبابفي ا ذلكيكمن و  الإحصائية، الوسائل أهم بين من الزمنية السلاسل تعتبر  

  .الأخر بعضها قياس صعوبة كذا و المتغيرات بين السببية العلاقات غياب -
 المشاهدات من كبيرة مجموعة إلى تحتاج كوا الشارحة، المتغيرات حول الكافية المعطيات توفر عدم -

  التركيب  بسيطة النماذج هذه كون لتنبؤ، و إحصائيا الاقتصادي القياس نموذج رفض حالة في -
 .ا الاستعانة الميدان في المختصين غير للمسئولين يسمح وهذا التفسير، سهلة و

 تطلبها و معتبرة لمعلومات استعمالها رغم و الانحدارية النماذج فإن هذا، كل إلى إضافة -

  .اهودات هذه مستوى في دوما ليست نتائجها فإن جبارة، بشرية و علمية هودات
 

-1-2-II مركباتها و الزمنية السلسلة مفهوم :   
-1-1-2-II الزمنية السلسلة مفهوم:  

السلسلة الزمنية هي مجموعة من القيم لمؤشر إحصائي معين مرتبة حسب تسلسل زمني ، بحيث كل فترة زمنيـة    
يقابلهــا قيمــة عدديــة للمؤشــر تســمى مســتوى السلســلة . و بمعــنى آخــر هــي متتاليــة لقــيم متغــير احصــائي خــلال 

المعطيـات مـا مشـاهدة عـبر الترتيـب . أو هـي مجموعـة مـن 71 )أسبوع ، شهر ، سنة ... (مجالات زمنية متساوية 
  72التصاعدي للزمن 

                                                 
  .223، ص  2004الدار الجامعية ،  كمال سلطان محمد سالم ، ا^حصاء ا^حتمالي ، ا^براھيمية ، 71

72  Hamdani hocine ,statistique descriptive et expression graphique ,Alger,OPU,1988,P299. 



 

 هـذه تبـين تطـور الـزمن حسب متسلسلة ام لظاهرة قيم هي الزمنية السلسلة أن يتضح التعاريف خلال من  67

 سلعة مبيعات حجم في تمثل المتغير نفس بسلوك أو الزمن بواسطة التابع المتغير تفسير على تقوم و الظاهرة،

 الحاصـلة لتغـيراتا لمعرفـة كانـت الاقتصـادية إذا فمـثلا الماضـي، V النظرية على الاعتماد نستطيع فلا معينة،

  تغير أسعار عن ناتجة تكون قد التقلبات هذه لآن بدقة، المبيعات حجم في
 نسـتطيع أخـرى لا موضـوعية عوامـل عـن ناتجـة تكـون أن يمكـن اكمـ الخ،...الإنتاجيـة ،الطاقـة المتـاح الـدخل

 .الخ.......المنشأة سياسة المستهلكين، ذوق تغير كالطقس، قياسها
 

-2-1-2-II الزمنية السلسلة مركبات:  
 لعزلها لها المكونة العناصر أو مركباا إلى تحليلها على الزمنية السلاسل دراسة تقوم

  رةالظـاهِ  علـى منهـا كـل تـأثير مـدى ومعرفـة
ُ
الكليـة  القيمـة رد التحليـل مـن القصـد يكـون بـذلك و دة،شـاهِ الم

 و التنبـؤات الضـرورية، و اللازمـة بالتقـديرات القيـام الإمكـان يصـبح حـتى لها، المكونة اصرها عن إلى للظاهرة
  :هي المركبات هذه

 

 : )الاتجاهية التغيرات (العام الاتجاه مركبة -أ

 الطبيعي التقلص أو المضطر الطبيعي بالنمو وتتميز الزمنية، السلسلة حركة في أساسية هي و

 تأخذ فهي )ببطء تحدث تغيرات (قصيرة فترة في التغيرات هذه ملاحظة تنعدم و المشاهدة، للظاهرة المتدرج

   ."73الاستمرار و الديمومة صفة يكسبها مما" طويل وقت فتستغرق تدريجيا شكلها
 التغـيرات لا للظـاهرة، المتـدرج الطبيعـي الانكمـاش و الـتقلص أو للظـاهرة، الطبيعـي النمـو هـو العـام الاتجـاه

  .الطويلة الفترات في واضحة تكون بينما القصيرة الفترات في تلاحظ
 الفترات في إلا واضحة تكون لا و الزمن عبر الظاهرة تطور عن تعبر العام الاتجاه مركبة إذا

  T.بالرمز المركبة لهذه يرمز و الظاهرة، اتجاه لنا توضح فهي الطويلة،
  : )الموسمية التغيرات(  الموسمية المركبة -ب

 من معين كشهر متعاقبة زمنية وحدات في بانتظام تحدث التي التغيرات هي الموسمية التغيرات

 74.سنة كل الوتيرة نفس على تتكرر تقلبات عن عبارة هي أو معينة، ساعة أو معين، يوم أو السنة،

  S. اللاتيني بالرمز لها ويرمز
 الـتي و الأجـل طويلـة الزمنيـة السلاسـل في المركبـة هـذه تـنعكس :الدوريـة) التغيـرات(  الدورية المركبة -ج

  هكذا و الركود ثم فالرواج الانتعاش، إلى الكساد من مثلا الاقتصادية الأحوال انتقال ثرأ تبرز
   .76الموسمية الفترات من نسبيا أطول فترات في تتم أا إلا التغيرات الموسمية تشبه هيف ؛ 75دواليك 

 بين يتراوح إنما و معلوم غير للدورة الزمنية الفترة طول فإن الموسمية بالتغيرات◌ً  مقارنة و   

                                                 
  141 ص 2000 الجامعية، المطبوعات ديوان :الجزائر ،المنحنيات توفيق و الإحصاء ،لزعر علي 73
  330 ص  مرجع سبق ذكره ، ،حيدر ناظم 74

  14 ص 1998 الجامعية، مطبوعات ديوان الجزائر ،المدى قصير التنبؤ نماذج حشمان، مولود 75
 191 ،مرجع سبق ذكره آلاس، محمد 76



 

 من كبيرا اختلافا تختلف لأا مقاديرها، و الدورية التقلبات معرفة يصعب بالتالي و سنوات، عشرة و ثلاثة 68

 انصـادفه التغـيرات هـذه و مـداها و تقلباـا اتسـاع أو للـدورة الزمنية الفترة طول حيث من سواء لأخرى دورة
  C.اللاتيني بالرمز لها يرمز و الكساد، و الانتعاش فيها يتناوب التي الاقتصاد دوارات في
 ):العشوائية التغيرات(العشوائية  المركبة -د

 تحديد أو بوقوعها التنبؤ يمكن لا أنه بمعنى طارئة و شاذة تغيرات هي العشوائية التغيرات   

 الفيضانات،إضرابالزلازل  :مثل الحسبان في تكن لم عارضة لأسباب نتيجة تحدث أا حيث تأثيرها، نطاق

  قابلة  للتحديد غير طارئة فهي المصادفة، لعوامل نتيجة عادة تحدث التي التغيرات في.77الخ....العمال
 لها يرمز و قياسها أو حدوثها توقع يمكن لا التي التغيرات كل هي إذا ....)78ثورات طبيعية، كوارث (

السلسلة الزمنية مركبات : (09) الشكل رقم         .I  اللاتيني بالرمز

  
  العام الاتجاه مركبة                                               العشوائية المركبة

  
  
  
  
  
  
  
  

  الدورية المركبة                                                  الموسمية المركبة
 276 ص  1983 -عوض محمد عدنان صالح، أبو صبحي محمد من مقتبس :المصدر

                                                 
 138 ص.مجهولةالسنة  العربية، النهظة دار :بيروت الإحصائي، التحليل طرق هيكل ،فهمي ززيالع عبد 77
  141 ، مرجع سبق ذكره،لزعر علي 78



 

 بـين مكونـات العلاقـة نحـدد أن يعـني وهـذا لهـا، نمـوذج تحديـد يتطلـب مركباـا إلى الزمنيـة السلاسـل تحليـل 69

  :الاستخدام شائعا نموذجان هناك و الزمنية، السلسلة
مجمـوع  عـن عبـارة Hالزمنيـة  للسلسـلة المقاسـة القيمـة أن يفـترض و تجميعـي نمـوذج هـو : الأول النمـوذج
  :H=T+S+C+I.أن أي المركبات

ضـرب  حاصـل تسـاوي الزمنيـة للسلسـلة المقاسـة القيمـة أ، يفـترض و حـدائي نمـوذج هـو : الثـاني النمـوذج
  : H=T*S*C*I.أن  أي المركبات

 هـذين فـإذا كـان المعيـاري، الانحراف و الحسابي المتوسط حساب من انطلاقا النموذج طبيعة معرفة يمكن

 عن نقول حالة العكس في و تجميعي، نموذج عن عبارة تكون السلسلة فإن الزمن وحدة عبر ثابتين الأخيرين

 نمـوذج علـى الجـدائي نحصـل النمـوذج علـى تعـديلات إجـراء عنـد و جـدائيا؛ نموذجـا تشـكل أـا السلسـلة

 لمـا تجميعيـة الزمنيـة عناصـر السلسـلة الطريقـة، هـذه وفـق تكـون و البيـاني الأسـلوب باسـتخدام أو . تجميعـي

 تكـونف الجدائيـة، بينمـا السلسـلة، ةدالشـ ثابتـة الهـزات هـذه أن أي متـوازيين، خطـين بـين ذبـذباا تنحصـر

  .منفرجين خطين بين تقع بالتالي و ،)متناقص  أو متزايد تباين(الشدة  ثابتة غير ذبذباا
 

-2-2-IIالزمنية السلاسل تحليل :   
 

-1-2-2-II 79الزمنية السلسلة مركبات عن الكشف  
 المركبات هذه وجود عن بالكشف أولا نقوم مركباا إلى الزمنية السلسلة تحليل في البدء قبل  

  :الكشف طرق بعض يلي فيما سنتناول و
 plot:بيانيا  المعلومات تحليل طريق عن •

 مستقر هذا المحيط كان فإذا الزمنية، السلسلة عنها تتولد التي الظروف تحليل و بدراسة الطريقة هذه في تم

 شكل في المعلومات الرقمية هذه بتمثيل نقوم العمل لهذا تتمة و صحيح، العكس و كذلك السلسلة تكون

 بـالمنحنى تدفع التي تلك المركبة في العام الاتجاه فيمثل أوضح، بشكل الزمنية السلسلة مركبات يعكس بياني،

 و الفصـلية المركبـة تـنعكس  ،بينماسـالبا ميلهـا كـان إذا الأسـفل إلى أو موجبـا، ميلهـا كـان إذا الزيـادة نحـو
 فـترة بتحديـد لنـا يسـمح شكل منتظم، – نتوءات -انخفاضات أو قمم هيئة على البياني الشكل في الدورية

 تركها عدم في تتمثل العشوائية بينما المركبة الخ،... معين شهر فصل، في تكون كأن الظاهرة، هذه حدوث

 .دائما بيانيا كذلك تكون أن المنتظمة المركبات
  

 : الإحصائية الاختبارات طريق عن •

 ممـا يسـتلزم السلسـلة مركبـات عـن للكشـف لوحـده كافيـا البيـاني الاختبـار يكـون لا الأحيـان، مـن كثـير في

 و المعلميـة، أوغـير الحرة الاختبارات الاختبارات، من نوعان يوجد و الغرض؛ لهذا إحصائية أدوات استعمال
  . المعلمية أو الحر غير اختبارات

                                                 
  16 ص، مرجع سبق ذكره حشمان، مولود 79



 

70  

-1-1-2-2-II    الكشف عن الاتجاه العام  
 لأي بالضرورة تخضع لا التي الاختبارات الحرة بالاختبارات نقصد :ةر الح الاختبارات     •

 بعـض هـذه يلـي وفيمـا للأخطـاء الاحتمـالي التوزيـع حـول فرضـية أي تتطلـب لا فهـي إحصـائي، توزيـع

  :الاختبارات
 ) :الإشارات تعاقب (التوالي اختبارات -

 صـيغة العشـوائية باختبـار الغالـب في يـدعى لهـذا الزمنية السلسلة عشوائية مدى لكشف الاختبار هذا يصلح

 :الاختبار

  0H: )عام اتجاه يوجد لا (عشوائية السلسلة
 1H:)عام اتجاه يوجد (عشوائية غير السلسلة

  :الاختبار تكوين
 .تصاعدي ترتيب المشاهدات ترتيب 1-

  التالية بالعلاقة تحسب الأخيرة هذه للرتبة المقابلة المشاهدة هي و الوسيط حساب 2- :
  فردي Tالمشاهدات  عدد -

2

1+
=
T

M 

   زوجي    T المشاهدات عدد
2

T
M =  

  

  :الترتيب على الثانية و الأولى الحالة في يكون الوسيط بالتالي و

2

)( 1++
=

=

mm

m

YY
Md

YMd

  

   Md من الأكبر للقيم موجبة و Md الوسيط من الأصغر للقيم سالبة إشارة إعطاء 3.

   .العكس و سالب إلى موجب من الإشارة توالي مرات لعدد الممثل و R.حساب 4
 

 :القرار اتخاذ

  : كان إذا 0Hنرفض
m< 20  :uRR: حالة في - 1RRأو  ≤  و علـى التـوالي العليـا و الـدنياالقـيم ادوليـة  1Rو uRحيـث  ≥

   m للرتبة المقابلة
m>20 :         حالة في

2
αZZ >  
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  : Daniel’s Test دانيال اختبار -
 علـى قيـاس المعامـل هذا يعتمد لسيبرمان الارتباط بمعامل يستعين هو و المعايير، أقوى الاختبار هذا يعتبر   

   : التالية بالعلاقة يعرف المعامل .t الزمني و tRالرتبي  ، رتبتين بين الخطي الارتباط

)1(

6

1 1

2

+
−=

∑
=

TT

d

r

T

t

t

s
  

  
∑حيـث : 2

td أي   الـزمني و التصـاعدي الترتيـب بـين الفـرق مربعـات مجمـوع يمثـل)( tRd tt srوكـون  =−

11 فإن خطي ارتباط معامل ≤≤− sr  
 :الاختبار صيغة

 0H :عام اتجاه يوجد لا

: عام اتجاه يوجد 1H  
  :القرار اتخاذ
  :  يكون عندما العينة حجم حسب 0H رفض

  
  
• T<30                                                           
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  80الانعطاف نقطة اختبار و الإشارة اختبار مثل اختبارات عدة توجد هذا إلى ضافةإ
  

 العام الاتجاه مركبة وجود تفترض الحرة غير الاختبارات :الحرة غير الاختبارات  -

                                                 
  23 ص،السابق لمرجعظر اأن 80



 

 :أي للأخطاء الاحتمالي التوزيع معرفة افتراض مع العشوائية إلى إضافة السلسلة في 72

( )2,0 δNut →                    /( )tt utfy ,=  
)الدالـة  شـكل تحديـد بعـد و )tutf  باسـتخدام العـام الاتجـاه معلمـة معنويـة اختبـار ثم معالمهـا تقـدير يـتم,

  .ستيودنت إحصائية
 

-2-1-2-2-II الفصلية المركبة عن الكشف:  
 السلسلة موضوع معرفة عند بساطة بكل الفصلية المركبة كشف يمكن الحالات من كثير في

 المنـاطق الحـارة في الكهربـاء اسـتهلاك أن المعروف من ؛مثلا فصلية مركبة وجود توقع مسبقا فيمكن ، الزمنية

 .الشتاء في منه أكثر الصيف في يكون

 قبل العام الاتجاه إزالة من ولابد الفصلية، لكشف خصيصا يستعمل Kruskall-Wallis : اختبار  -  أ
 .الفصلية المركبة عن الكشف محاولة

 :الاختبار صيغة

 0H :فصلية مركبة يوجد لا

  1H : فصلية مركبة يوجد
 

 :الاختبار تكوين

 .الجديدة الرتب تحديد و تصاعدي ترتيب المشاهدات ترتيب 1-

  iR تسمى و فصل لكل المقابلة الرتب جمع 2- 
  KW.إحصائية حساب 3-

( )∑
=

+−
+

=
p

i i

i T
n

R

TT
KW

1

2

13
)1(

12  

  حيث:  
• ( )

2
1−→ pXKW؛ 

• iR للفصل المقابلة و الجديدة الرتب :تمثل i؛ 

• in: للفصل المقابلة المشاهدات عدد I ) ؛ )ل الفص تكرار  

• p :سنوي ثلاثي، رباعي، سداسي، ( 12،4،3،2 يساوي و الدور(.  
 :القرار اتخاذ

)  كان إذا 0H نرفض )
2

1−> pXKW  
 و المؤشـرات، مـن Pب  السلسلة في الفصلية المركبة وجود افتراض في تتمثل و :الانحدارية الطريقة  -ب 
  81.إحصائيا اختبارها ثم معالمها تقدير يتم التي التمثيلية المتغيرات من العدد بنفس عنها التعبير يتم

                                                 
  97 ص السابق المرجع انظر الاختبارات هذه على للإطلاع 81



 

 وتظهر الفصلية مختلفة فترات في و المشاهدات بين الارتباط فكرة على تعتمد : الذاتي الارتباط دالة  -ج  73

 و P تعـادل  دورة في القمـة تظهر أي Pتعادل  زمنية فترات في انخفاضات و قمم شكل في الدالة هذه في
  .الانخفاض كذلك

-2-1-2-II  الزمنية السلسلة مركبات تقدير:  
 إلى الكليـة القيمـة تبسـيط هـو الزمنيـة السلسـلة تحليـل مـن المقصود أن القول يمكن قدمناه ما ضوء على     

 لمعرفـة حـدا علـى كل) الطارئة و الدورية، الفصلية، الاتجاهية، ( المركبات بعزل ذلك و لها، المكونة العناصر

  :المركبات تقدير هذه طرق بعض إلى يلي فيما نتطرق و الظاهرة، قيمة على منها كل تأثير مدى
 :العام الاتجاه تقدير -أ  

  الوحدات في الظاهرة، هذه قيم رصد هي ما، لظاهرة العام الاتجاه لتعيين الطرق أبسط إن       
 

   82مستقيم خط أفضل رسم ثم عليه، النقط توقيع أي بياني، رسم على المتتالية الزمنية
 بالسرعة تمتاز الطريقة هذه أن رغم و ، "83  باتزان بينها فيمر يمكن ما أفضل النقاط هذهيمثل  منحني أو" 

  .علمي أساس أي إلى تستند لا أا كما الشخصي، التقدير على تتوقف أا إلا البساطة و
 :الظاهرة لتغير العام الاتجاه لإيجاد الدقيقة الطرق بين من و

  ؛الصغرى المربعات طريقة -
 ؛ النصفية المتوسطات أسلوب-

  .المتحركة المتوسطات طريقة -
 ."المتحركة المتوسطات طريقة "هي و واحدة طريقة بعرض نكتفي و

  "المتحركة المتوسطات بطريقة" العام الاتجاه تقدير
  :84هما ضروريتين خطوتين على تقوم الطريقة هذه

 في الأخذ السياق هذا في ينبغي و للحساب، أساسا اتخاذها يتعين التي: الفترة طول تحديد -

 الأسـلوب يعطـي هـذا عـن الناشئ العام الاتجاه خط كان اكلم أقصر، الفترة هذه كانت كلما أنه الحسبان

 يعطـي أنه غير تموجا أقل العام الاتجاه خط كلما أطول، الفترة كانت كلما و البيانات ، عن أحسنا توفيقا

 .المعطاة للبيانات ) رديئا(أردأ  توفيقا

  :المتحركة المتوسطات حساب -
 بالخطوة الثانية نقوم المتحركة المتوسطات حساب في أساسا اتخاذها في نرغب التي الزمنية الفترة تحديد بعد     

 فـإن حسـاب سـنوات ثلاثـة الأسـاس فـترة طـول اتخـذنا إذا فمـثلا الحسـاب؛ عمليـة في البـدء في المتمثلـة و

 :كالتالي يكون المتحركة المتوسطات

                                                 
 192 ص، مرجع سبق ذكره آلاس، محمد 82
  115 ص ، مرجع سبق ذكره الهاشمي، محمود مختار 83
 254 صمرجع سبق ذكره ،    حيدر، ناظم 84



 

 المشاهدة الثانية، مقابل عليها المتحصل النتيجة نضع ثلاثة، على الناتج نقسم و الأولى الثلاثة قيمال نجمع    74

 نقسـم و الرابعـة الثالثـة و و الثانيـة القـيم بجمـع نقـوم نعـدها فارغـة؛ الأولى للمشـاهدة المقابلـة الخانـة نـترك و

  يك دوال هكذا الرابعة؛ و المشاهدة مقابل عليها المتحصل النتيجة نضع و ثلاثة، على الناتج
 الأخـيرة قبـل مقابـل المشـاهدة عليهـا المتحصـل النتيجـة توضـع أي الأخـيرة سـنوات الـثلاث إلى نصـل تىحـ

  .لهذه السلسلة العام الاتجاه خط على فسنحصل بيانيا القيم هذه بتمثيل قمنا فإذا للسلسلة،
  

 :الفصلية المركبة تقدير -ب 

 النسـبية، المتحركـة المتوسـطات طريقـة الموسميـة، النسـب طريقـة :منهـا الفصـلية المركبـة لتقـدير طـرق عـدة هنـاك

  .الموسمية النسب طريقة بتبيين نكتفي و ،.....الانحدارية الطريقة
 :الموسمية النسب بطريقة الفصلية المركبة تقدير -ج 

 ) الموسمية( الفصلية المؤشرات لحساب العام الحسابي الوسط و الجدول الطريقة هذه تستعمل   

  :يليفيما الطريقة هذه نلخص و الحساب، أثناء الجدائي و التجميعي النموذج بين تفرق لا أا إلا   

∑ حدا على سنة كل لقيم الحسابي المتوسط حساب -
=

=
p

j

iji y
p

y
1

1  

   .الشهر وأ دليل الفصل j و  السنة دليل i حيث
∑          العام الحسابي الوسط حساب -

=

=
m

i
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m

Y
1

1  
 

∑ فصل لكل الفصلي الحسابي طالوس حساب -
=

=
m

i

ijj y
m

y
1
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                   j الفصلي المؤشر حساب -
Y

y
S

j

j =  
 

 الموسميـةمـن  خاليـة سلسـلة علـى نحصـل و أولا؛ الموسميـة المركبـة إزالـة مـن لابـد بالسلسـلة التنبـؤ أردنـا إذا و

             .الفصلية مؤشر على الحقيقية القيم بقسمة
j

ij

ij
S

y
X = 

-3-2-II  دراسة استقرارية السلسلة  :   
  

 أهميـة للجانـب تعـطِ  فلـم المنهجيـة، و الافـتراض حيـث من بالبساطة الموسمية و العام الاتجاه نماذج تتسم     

 بيانـات الـتي تسـتخدم الاقتصـادية التطبيقية الدراسات معظم تفترض و البحث، موضوع المتغيرة في العشوائي

 ة بالحيـا الزمنيـة الخاصـة السلاسـل اغلـب أن حـين في سـاكنة؛ أو مسـتقرة السلسـلة هـذه أن زمنيـة سلسـلة
  يمكن،و المحيطة الظروف استقرار عدم نتيجة الاستقرار بعدم تتصف الاقتصادية

عـدم  يرجـع كمـا . السلسـلة اسـتقرار عـدم أو اسـتقرار علـى الحكـم الزمنيـة السلسـلة انتشـار رسـم من خـلال 
   85:التالية الأسباب لأحد الاستقرار

                                                 
85 15/03/05. www.arab-api.org/course4/c4_4.htm 



 

 ؛عام اتجاه وجود • 75

 ؛موسمية تقلبات وجود  •

 .التباين استقرار عدم  •

 86:التالية بالخصائص تتصف أن بد لا ساكنة أا ما سلسلة عن نقول حتى و

)الزمن           عبر لحسابي الوسط ثبات 1-  ) TtuyE t ...1; ==  
)الزمن                عبر التباين ثبات 2- ) TtyVAR t ...1;2 == δ 

 علـى لـيس و القمتـين، بـين الزمنيـة الفجـوة علـى معتمـدا المتغـير لـنفس قيمتـين أي بـين التغـاير يكـون أن 3-
  ثابت التغاير أي .التغاير عنده يحسب لذي للزمن الفعلية القيمة

( ) kktt YYYCOVK ==> +,;0  
  أو                                                               

    
    

  .التغاير  معامل ويسمى k إبطاء فترات ذات متعددة زمنية فترات في القيم بين العلاقة وتقيس  
  

-1-3-2-II  السلسلة استقرار اختبار:  
  :يلي ما منها نذكر السلسلة استقرار اختبار في تستخدم التي المعايير من العديد توجد     

  :الذاتي الارتباط دالة -أ
 الموجـود بـين الارتبـاط توضـح أي 87.ة المتجـاور السلسـلة قـيم ارتبـاط مـدى الـذاتي الارتبـاط دالـة تبـين     

  .88للسلسلة الزمنية الهامة الخصائص بعض إبراز في بالغة أهمية ذات هي و مختلفة، لفترات المشاهدات

  :التالية بالعلاقة رياضيا الذاتي الارتباط دالة تعرف و
  آخر. ارتباط معامل كأي 1و  1- القمتين بين pالذاتي  الارتباط معامل قيمة تتراوح و
يعني  مما   <k 0ةو فج لأي معنويا عنه مختلف أو p=0   للصفر مساوية قيمته تكون الاستقرار حالة في و

  .الذاتي الارتباط معاملات انعدام
  k الفجوة عند الذاتي الارتباط دالة تعرف و

  :كمايلي
  
 

  :التالية الإحصائية نستخدم حدا على قيمة لكل الذاتي الارتباط معاملات لمعنوية اختبار ولإجراء   
  Barlett:89  بارلات إحصائية -

                                                 
 614 ص2000 الجامعية، الدار :الإسكندرية ،القياسي الاقتصاد عطية، محمد القادر عبد 86
87 15/03/05.www.arab-api.org/course4/c4_4_1.htm 
  121 ص ، مرجع سبق ذكره حشمان، مولود 88
89 15/03/05.www.arab-api.org/course4/c4_4_1.htm 
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  T/1 لـ مساوي تباين و معدوم حسابي بوسط الطبيعي القانون تتبع الذاتي الارتباط معاملات 76
تساوي     بارلات إحصائية و

T

pk

1

ˆ 

  : T المشاهدات عدد  
مسـاوي  الارتبـاط معامـل بـأن القائلـة العـدم فرضـية نقبـل ادولـة فإننـا z مـن أكـبر المحتسـبة zكانـت  فـإذا

  .السلسلة استقرار يعني مما ،للصفر
 

  :التالية الإحصائيات أحد نستخدم مجتمعة الذاتي الارتباط معاملات لمعنوية اختبارا ولإجراء   
 

  Pierce&Box:إحصائية  -
 عـدد k حيـث kحريـة  بدرجـة تربيـع كـاي قـانون تتبـع الإحصـائية هـذه الكبـيرة، العينـات في تسـتخدم
  .الفجوات

( )∑
=

≈=
k

k

k kxTQ
1

22ρ̂  

 معاملات كل ليست أن أي ادولة، من أكبر المحتسبة القيمة كانت إذا العدم فرضية نرفض     

 و فرضية العدم نقبل العكس ناك إذا أما مستقرة، غير السلسلة تكون بالتالي للصفر مساوية الذاتي الارتباط
  .مستقرة السلسة تكون
 Ljung&Box:إحصائية -

اختبـار  يسـمى و.ة الكبـير للعينـات تصـلح كوـا مـع الصـغيرة، للعينـات بالنسبة خاصة أفضل نتائج تعطي و
PORTMANTEAU ، تربيع كاي أيضا تتبع الإحصائية هذه.  

( ) ( )∑
=

≈
−

+=
k

K

k kx
kT

TTQ
1

22ˆ
1

2 ρ  

 كلما تتنازل حيث خاص، شكل لها المستقرة للسلاسل بالنسبة ACFالذاتي  الارتباط دالة عامة بصفة و "

      "الصفر من قريبة تكون و بسرعة تتنازل أا كما الإبطاء، درجات زادت
  
  
  

  90للاستقرار الوحدة جدر اختبار -ب
أي  First-orderالأولى  الدرجـة مـن الـذاتي الانحـدار نمـوذج المسـمى بـالنموذج نبـدأ النمـوذج هـذا لإجـراء 

AR (1) autoregressive Model  
ttt uayy += −1  
  

                                                 
  621 ص،  مرجع سبق ذكره عطية، القادر عبد 90



 

  :يفترض و العشوائي الخطاء حد tu حيث 77

( ) ( )[ ] ( ) 0,,,0 22 ==−= jittt uuEuEuEuE δ 

 :التالية الخطوات نتبع السلسلة استقرار مدى لاختبار و

1:

1:

1

0

≠

=

aH

aH
 

علـى  مقسـومة المقـدرة ˆa تسـاوي حيـث أعـلاه الصـيغة تقـدير بعـد τ (tau)الإحصـائية  حسـاب -1   
  :لها المعياري الانحراف

a

a

ˆ

ˆ

δ
τ =  

 و Dickey & Fuller البـاحثين طـرف مـن خصيصـا معـدة جـداول مـن ادولـة القيمـة اسـتخراج 2-
   (DF test). ب الاختبار هذا يعرف

  نقبل و العدم فرضية نرفض ادولة الإحصائية من أكبر المحتسبة τالإحصائية  كانت إذا -3 

 .مستقرة السلسلة منه و البديلة، الفرضية

  .مستقرة غير السلسلة أن نقول ادولة من أقل المحتسبة كانت إذا و
  

  : ADFالمطور  فولار ديكي اختبار - 
 عدد إدراج يتم بالتالي و ، العشوائية الخطاء  بين الذاتي الارتباط مشكلة لتجاوز الاختبار هذا نستعمل 

 .الذاتي الارتباط مشكلة تختفي حتى P الزمنية الفجوات ذات الفروقات من

) الفرضية على ترتكز ADFاختبارات  إن )1: 11 <φH 91للنماذج الصغرى المربعات بواسطة تقدير على و   
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   Schwarz. معيار أو AKAIKE معيار حسب p ل المناسبة القيمة تحديد ونستطيع
   DF خصائص نفس يحمل ADF اختبار إن   

  
  :الجزئي الذاتي الارتباط دالة -
 ثبـات الفـترات مـع فترتين خلال ما لمتغير متتالية القيم بين الارتباط يقيس و الجزئي، تباط الار بمعامل ددتح

  92 :بالعلاقة الجزئي الارتباط معامل يحدد و الأخرى

                                                 
91 Régis Bourbonnais, Econométrie, 5 édition, paris:Dunod, 2003p 234 
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   (MCO )  بطريقة عليها يحصل معاملاتαو   αحيث 
  :الذاتي الارتباط دالة منحى -
 يسمح التمثيل هذا و  (ACP)الجزئي الذاتي الارتباط دالة و (AC)الذاتي  الارتباط لدالة بياني تمثيل هو

  :ب
 .الموسمية المركبة وجود عن الكشف -

 .الداخلية المتغيرات ارتباط وجود عن الكشف -

 .السلسة استقرار اختبار -

 .النموذج وسائط تحديد -

 النقـاط جميـع" (bruit blanc) أبيضـا تشويشـا تحـاكي أن لابـد مسـتقرة أا السلسلة عن نقول حتى و  

  ."الثقة مجال ضمن تقع
  
  

-2-3-2-II   الاستقرار عدم إزالة طرق:  
 بصفة تسير كوا مستقرة غير زمنية سلاسل ُ◌تعتبر الاقتصادية المتغيرات أن المعروف من"      

 لسلاسـل تحويلهـا مـن لابـد لـذلك يـة، الـزمن السلاسـل تلـك نمذجـة يصـعب فإنـه وبالتـالي عـام اتجـاه في عامـة
   "93:الزمنية السلسلة تثبيت في المستخدمة الأساليب بين من مستقرة، زمنية

  :التباين ثبات عدم علاج-أ 
 الطبيعي اللوغاريتم على الحصول السلسلة، تباين تثبيت في المستخدمة التحولات أهم من   

 .لها التربيعي الجذر على الحصول أو السلسلة لبيانات

  :العام الاتجاه إزالة -ب
  :مايلي نذكر العام الاتجاه إزالة في المستخدمة الطرق من

 :الخطي الانحدار طريقة •

  : العام الاتجاه لتقدير التالية الصيغة نستعمل فإننا خطيا للسلسلة العام الاتجاه كان إذا
tt uty ++= βα البواقي   بتقدير العام الاتجاه عزل ثم( )ttt yU βα ˆˆ +−=  
  مستقرة.  زمنية كسلسلة البواقي مع والتعامل detrending العملية هذه تسمى و

 :التفاضل أو الفروق طريقة •

                                                 
93 15/03/2005.www.arab-api.org/course4/c4_4_2.htm  



 

 مـن التفاضـل  فمـثلا معينـة، إبطـاء لفـترات الـبعض بعضـها مـن المشـاهدات قـيم طـرح الطريقـة هـذه تقتضـي 79

)   كالتالي يكون الأولي الدرجة )IVyyyw tttt .........1−−=∆=   
 .التفاضل معامل هو ∆أن حيث

  :الثانية الدرجة من التفاضل أما
( ) ( ) ( )VyyyyyyyyyWWZ tttttttttttt .......2 212111 −−−−−− −−=−−−=∆−∆=−= 

  .العام الاتجاه من لتخلص التفاضل من درجات عدة تطبيق إلى أحيانا الباحث يلجأ قد و
 
  :الموسمية التقلبات إزالة -ج
  SEASONAL الموسمي التفاضل طريقة نستخدم الموسمي العنصر من السلسلة لتجريد   

DIFFERENCING نـوع مـع المتسـقة الإبطـاء فـترات حسـب الـبعض بعضـها مـن القيم بطرح وذلك 

  :فمثلا البيانات،
)سنوي:           ربع التفاضل )VIyyZ ttt ......4−−= 

)الشهري  :          التفاضل )VIIyyZ ttt ..........12−−=  
 لإزالة و tZ على فحصلنا لها التربيعي الجذر أخذنا التباين لتثبيت و tyربع سنوية  بيانات لدينا أنه نفترض

=−−1حيث  tF على حصلنا العام الاتجاه أثر ttt zzF  
فنحصـل علـى :     tFللسلسـلة  فـترات أربـع لمـدة الأولى الفـروق علـى نحصـل الموسميـة التقلبـات لإزالـة و   

4−−= ttt FFW
94 .  

  

-3-II جينكينز -بوكس منهجية (Box- Jenkins)  
  

طريقــة جــد هامــة حيــث أــا وضــعت خصيصــا  BOX-JENKINS جينكينــز –تعــد طريقــة التنبــؤ بــوكس 
  .لمعالجة السلاسل الزمنية المعقدة، وبصفة عامة في الحالات التي يكون فيها النموذج الابتدائي غير مطروح مسبقا

  

-1-3-II فكرة عامة عن طريقة بوكس جينكينز:  
  

مثلمـا  لمتوسـطة المتحركـة عمـيم لتقنيـات اتعتبر هذه الطريقة جـد غنيـة ودقيقـة مـن الناحيـة المنهجيـة وهـي ت  
  .وهي ما يقال عنها أا عشوائية هو 

ـــة يمكـــن اعتبرهـــا كمتوســـطات عريضـــة    ـــدأ هـــذه الطريقـــة يرتكـــز علـــى فكـــرة أن معظـــم السلاســـل الزمني مب
)stochastique(95 .ويمكن وصفها استنادا إلى نماذج مرجعية ،  

) إلى جانـب فعاليـة processus-stochas(غير أنه يفترض في السلسلة الزمنية بأا تحدث بنموذج عرضي 
  هاته الطريقة ودقة نتائجها نجدها تشترط:

                                                 
  631 ص، مرجع سبق ذكره عطية، القادر عبد 94

95 M.David j-c Michoud:”la prevision approche empirique d’une méthode statistique”,paris,p33 



 

  مشاهدة؛ 50طويلة تحتوي على الأقل سلسة زمنية  -  80
 خبرة ومهارة الباحث فيما يخص عملية الكشف عن النموذج الدقيق جدا. - 

  و سنحاول التعرف على عنصر هذه الطريقة فيما يلي :
  

-1-1-3-II  السياق العرضي  
  

]السياق العرضي والذي نرمز له بالرمز    ]TtX t هو عبارة عن عائلة من المتغيرات العشـوائية مدرجـة  .∋
]في الزمن،ولتحديد قانون الاحتمال لهذا النموذج  ]TtX t يجب معرفة قوانين الاحتمال لكـل العـائلات الجزئيـة  .∋

ن عــــزوم قــــانون الاحتمــــال للنمــــوذج التــــابع للــــزمن خاصــــة المتوســــطة :المنتهيــــة ،وفي غيــــاب الفرضــــيات نكتــــب أ
( ) ttXE µ=   

)التباين  ) tt XXV 2δ=  وللتأخيرh:( ) [ ]htt XXCOVht +=Γ   . tتابعة للحظة  ,,
  

-2-1-3-II السياق العشوائي المستقر  
  

مؤشـرة بـالزمن بحيـث نتقيـد فقـط بحالـة الـزمن  tXالسياق العشوائي عبـارة عـن متتاليـة لتغـيرات عشـوائية   
......1,0,1......المنفصــل  jjt مســتقراُ عنــدما تكــون بنيــة الاحتمــالات ثابتــة  tXيكــون النمــوذج  =−−

)مشـاهدةnعبر الـزمن، أي أن قـانون احتمـال  )tntt XXX ,...,, شـاهدة م n  هـو نفسـه قـانون احتمـال  21
)التالية )htnhtht XXX +++ ,...,,   .  96مستقراُ إذا كانت العزوم مستقلة عن الزمن tX، يكون السياق21
)* ثبات الوسط الحسابي للسلسلة              ) µ=tXE  
)*  ثبات التباين                                ) 2δ=tXV    
                           *[ ] ( )hVXXCOV htt =+,  

)وعليه يمكن كتابة معامل الارتباط الذاتي بالشكل : ) ( )
( )0v

hv
h =ρ :حيث  

               -  ( )0v  يبين تباينtX  

               - ( )hρ :  الارتباط بين أزواج الشاهدات التي تفصلهاh .فترة زمنية  
  

-2-3-II  منهجية في المستخدمة النماذج: B-J   
  

 المتعلـق عملهمـا نشـر إلى الأمريكيـة المتحـدة الولايـات فيBox- Jenkins توصـل 1970 سـنةفي 

 الـذاتي و الارتبـاط دالـة علـى بالاعتمـاد ذلـك و التنبـؤ مجـال في اسـتعمالها كيفيـة و الزمنيـة السلاسـل معالجـة

 العشوائية الزمنية إلى السلسلة يخضع التحليل هذا الذاتي، الانحدار مبدأ و المتحركة المتوسطات مبدأ استخدام

                                                 
-96-Michel Tenenhaus”Méthode statistique en gestion ”p282 ,Dunode ETP.france1994.  



 

 حـتى التعـديلات اللازمـة إجـراء يتعـين سـاكنة غـير كانـت فـإذا السلسـلة، اسـتقرار المنهجيـة هـذه تشـترط و. 81

  97:التالية جالنماذ  بإحدى نصفها تم من و تستقر،
-1-2-3-II الذاتي  الانحدار نموذجAuotoregressive Process AR  

  حتى السابقة بالمشاهدات مرتبطة تكون tyالحالية  ، المشاهدات p الرتبة من الانحدار نموذج في
    :كالتالي تكون العلاقة و p الفترة 
  
  

( )
( )
( ) ( )











+++++=

+++=

++=

−−−

−−

−

IIXyyyayAR

yyayAR

yayAR

tPtPttt

tttt

ttt

............:1

:2

:1

2211

2211

11

εθθθ

εθθ

εθ

  

Pθθθ ,...., tε و سالبة أو موجبة مقدرة معاملات21   .العشوائي الحد 
   :التالي بالشكل Dالتأخير معامل بتطبيق أعلاه العلاقة كتابة ويمكن

( ) ( ) ( )IXyDDDpAR tt

P

P ................1: 2
21 εθθθ =−−−−  

  التالي: بالشكل  AR لنماذج الجزئي الارتباط دالة و الذاتي الارتباط دالة تكون عامة بصفة و
  

  AR.لنماذج الجزئي و الذاتي الارتباط  دالة (10):رقم الشكل
  

  
  www.arab-api.org/course4/c4_4_3_1.htm.15/03/05 المصدر:

  
  
  
  
  
  

                                                 
97 [Régis Bourbonnais,2000] p 240 



 

82 -2-2-3-II     المتحركة المتوسطات نموذج:Moving Average MA    
  

 حـتى العشـوائية بالأخطـاء مرتبطـة تكـون الحاليـة ،المشـاهداتq الرتبـة مـن المتحركـة المتوسـطات نمـوذج في

 :التالية الصيغة يأخذ وq الفترة
( )
( )
( ) ( )XbqMA

bMA

bMA

qtqttt

ttt

tt

..............

1

1

2211

2211

11

−−−

−−

−

−−−−+=

−−+=

−+=

εϑεϑεϑε

εϑεϑε

εϑε

  

qϑϑϑ ,.......,,   متغير عشوائي tεمعاملات مقدرة موجبة أو سالبة و  21
  ويمكن كتابة العلاقة أعلاه بتطبيق معامل التأخير بالشكل التالي :

( ) ( ) ( )XIyDDDqMA tt

q

q .............1: 2
21 =−−− εϑϑϑ  

  :بالشكل التالي MAلنماذج  الجزئي الارتباط دالة و الذاتي الارتباط دالة تكون عامة بصفة و
 

  MA لنماذج الجزئي و الذاتي الارتباط دالة(11) : الشكل

15/03/05.www.arab-pi.org/course4/c4_4_3_2.htm:المصدر 
 
 
 
 
 



 

83 -3-2-3-II    المتحركة المتوسطات و الذاتي الانحدار نموذجARMA  
 و الأخطـاءابقة السـ المشـاهدات بـين يجمـع نمـوذج يقـدم حيـث السـابقين، النموذجين بين يجمع النموذج هذا

  و يعرف بالمعادلة التالية : qو  p برتبتين يتصف
( ) ( ) t

q

qt

P

P DDDyDDDqpARMA εϑϑϑθθθ −−−−=−−− ....1....1:),( 2
21

2
21  

  

)عامة  بصفة و )
( ) ( )11.0

1)0.1(

MAARMA

ARARMA

=

=  
  

-4-2-3-II المتحركة المتوسطات و الذاتي الانحدار نموذجARIMA الموسمية والنماذج    SARIMA   
 استقرارها يتطلب إلى الوصول كان إذا و متكاملة، أا عنها نقول ساكنة غير الأصلية السلسلة كانت إذا   

  . ( d) الدرجة من متكاملة السلسلة أن عندئذ فيقال الفروق من ( d).عدد
   ARIMA(p.d.q). نكتب و رتب بثلاثة ARIMA نموذج يتصف و

  98كالتالي  يكون التحويل و الموسمية الفروق رتبة من بتكامل تسمحSARIMA نموذج أما

( ) ( )XIIyDyy t

s

stt ......1−=− −  
:S* الموسمية الفترة  

  :السابقة النماذج ميزات يلخص التالي الجدول و
  الذاتي الارتباط لمنحنى وفقا النموذج طبيعة:  (08)جدول رقم

  
    .api.org/course4/c4_4_3_3.htm-www.arab15/03/05: لمصدرا
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84 -3-3-II جينكينز  –بوكس منهجية  وفق التنبؤ خطوات  Box & Jenkins  

في تحليــل السلســلة الزمنيــة توضــح الإجابــة الإحصــائية المشــكلة،  جينكينــز -بــوكس إن منهجيــة طريقــة      
النمــــاذج الأحســــن والأمثــــل للسلســــلة الزمنيــــة ARIMAباختبــــار ضــــمن القســــم الواســــع للنمــــاذج  ةالمتعلقــــ

  المدروسة.
البــواقي،  لالفرضــيات، تحليــ راموعــة الإحصــائية المألوفــة يمكــن أن تطبــق تقــدير معــالم النمــاذج، اختيــا    
عنـدما تأخـذ المعطيـات بنيـة احتماليـة متزنـة وثابتـة عـبر الـزمن  ؤالمشـاهدات اللاقياسـية و الشـاذة، التنبـ ةمعرف

بوكس جينكينز تقدم تنبؤات أكثر دقة،  ةويكفي أن تكون متعددة حتى تمكن من تقدير هذه البنية، وطريق
القــدرة علــى اختيــار النمــوذج حــتى تكــون لنــا  (les logiciels)ضــرورية لاســتعمال أحســن الــبرامج يوهــ

  .     99الموافق للمعطيات
وترتكــز طريقــة بــوكس جينكينــز علــى ثــلاث مراحــل أساســية يجــب المــرور عليهــا قبــل إجــراء عمليــة التنبــؤ     

  وهي على التوالي:
  مرحلة التعرف على النموذج؛ -                           
  مرحلة تقدير معلم النموذج؛ -                           
  مرحلة اختيار صلاحية النموذج. -                           

  :100تعتمد هذه الطريقة على المراحل كما نوضحها في الشكل التالي 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                                                 
99- Michel Tenenhaus”Méthode statistique en gestion ”p285 ,Dunode ETP.france1994.  
100:R.bourbonnais , Econométrie,P121 



 

85   
  
  

  : طريقة بوكس وجينكنز  (12)شكل رقم 
  

  
  
  
  

  
  
  
  

  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  Econométrie:R.bourbonnais P121المصدر :

  
  

  مميزات استقرار السلسلة تحليل )1
 ازالة المركبة الفصلية -
 ازالة مركبة الاتجاه العام -

 التعرف )2
  (Correlogrammes)تحليل المخطط البياني -
  MAو  ARللنماذج  qو pتحديد رتب  -
 

 تقدير معالم النموذج المختار )3

 )بواسطة الاختبارات  (التأكد من صلاحية النموذج  4)

 غير صالحالنموذج 

 ؤــالتنب  5)

 النموذج  صالح



 

86  -1-3-3-IIالنموذج  علىالتعرف  مرحلة  
هذه المرحلة يتم فيها التعرف وتشخيص النموذج الموافق لدراسـة السلسـلة وهـي أصـعب مرحلـة في بنـاء      

نمـــاذج السلاســـل الزمنيـــة،  فطريقـــة بـــوكس جينكينـــز تعتمـــد في تحليلاـــا علـــى دالـــة الارتبـــاط الـــذاتي ، ودالـــة 
ية السلسـلة ومحاولـة إزالـة الاتجـاه و قبـل القيـام بـذلك يجـب معرفـة اسـتقرار  qوpالذاتي الجزئية لتحديـد درجـة 

  العام و لموسمية في حالة وجودها. 
  ومن أجل تحويل السلسلة الغير مستقرة الى سلسلة مستقرة نقترح شكلين للتحويلات 

)"تحويلات لوغاريتمية"و"تحويلات )dβ−1 "  
علــى الاسـتقرارية بتطبيــق )التحـويلات اللوغاريتميـة:لبعض أشــكال السلسـلة  ســتطيع الحصـول 1-1  

)بسيط للمعامل  )dβ−1 . وهي حالة النماذج ذات الاتجاه الأسي  
))تحويلات1-2         )dβ−1 يجب تمييز السلسلة لعدة مرات:(d) .حتى تصبح مستقرة  

ل الارتبـــاط الـــذاتي و يرتكـــز علـــى شـــكل دواqوpوبعـــد معرفـــة اســـتقرارية السلســـلة ،فـــان تحديـــد واســـتخراج 
العبارات الأولى مختلفة عـن qالجزئي لديه إلا correlogrammeالجزئي العديدة للسلسلة المحولة،فاذا كان 

البســـــيط تتنـــــاقص ببطـــــئ فهنـــــا نـــــتكلم عـــــن نمـــــوذج الانحـــــدار   correlogrammeالصـــــفر وأن عبـــــارات 
واذا كانــت دوال الارتبــاط الــذاتي البســيطة والجزئيــة لا تبــدو ناقصــة ،فهنــا نــتكلم عــن نمــوذج ،AR(p)الــذاتي

  .أين المعالم أو الوسائط تابعة للشكل الخاص  ARMA من الشكل 
  

-2-3-3-II    المعالم تقدير مرحلة:  
 .المستخدم النموذج نوع حسب تختلف المعالم تقدير طريقة

 الارتبـاط بـين الموجـودة العلاقـة اسـتخدام أو الصـغرى، المربعـات طريقـة نسـتخدم AR(p) نمـوذج حالـة في

 "Yule-Wulker".معادلات– النموذج معاملات و الذاتي

 وفقـا النمـوذج معـالم لتقـدير  LS الأمـر يسـتخدم و تعقيـد أكثـر هـي MA(q) نمـوذج معـالم تقـدير و

   TSP.101لبرنامج
-3-3-3-II  التنبؤ و ) النموذج ملائمة(التشخيصمرحلة: 

 :خلال من النموذج صلاحية أو ملائمة مدى اختبار من لابد النموذج تقدير بعد      

 اختبـار هنـا يسـتخدم و معنويـا، الصـفر عـن تختلـف أي معنويـة ذات تكـون أن لابـد النمـوذج معـاملات -

   رتب أحد استبعاد من لابد معنويا الصفر عن تختلف لا كانت فإذا ستيودنت؛
AR   أو.MA   

 :عنصرين باستخدام البواقي تحليل -
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 معدوم بمتوسط الطبيعي التوزيع تتبع البواقي أن أي معدوم، يكون أن يجب المتوسط - 87

  (T/1).تباين و
 تسـمحان  Ljung-Boxو  Box-Pierce ل `Q و Q الإحصـائية و أبيضـا، تشويشـا تحـاكي البـواقي -

   .الفرضية هذه باختبار
هنـا  و النمـاذج، هـذه بـين مـن الأفضـل النمـوذج اختيـار مـن لابـد إحصـائيا، نمـاذج عـدة قبـول حالـة في   

  :نستعمل
  :المفاضلة معايير �

  ؛ضعيفة قيمة ذا النموذج تباين يكون أن -
  ؛ضئيلا البواقي مربع مجموع يكون أن -
 تباين تدنئةأخرى  بعبارة أو ضئيلة للمشاهدات الحقيقة الكثافة بين و النموذج كثافة بين الفارق يكون أن -

 Akaikeهو  المعيار هذا و المقدرة، المعالم عدد ة بزياد مقارنة النموذج

  : بالعلاقة رياضيا هو معرف و
   
  D'AKAIKE (AIC:AKAIKE INFORMATION CRITERION) معيار – 
  

( ) ( )
T

qp
AIC

+
+= 2log 2δ  

  :حيث
2δ  النموذج :تباين.   

: (p + q)  المقدرة النموذج معالم عدد  
  

   :102يلي بما عدل المشاهدات من عدد لأكبر المستعملة للنماذج أكبر وزن إعطائه بسبب و

T

AIC
NAIC =  

  : التالي التعديل  Schwartzأضاف و
  SCHWARTZ، (BIC:BAYESIEN INFORMATION CRITERION)معيار-

( ) ( ) ( )T
T

qp
BIC loglog 2 +

+= δ  

III-3-3-4-  التوقع  (مرحلة التنبؤ(   

بعدما تمكنا من التحصل على النموذج النهائي من خلال اتبـاع المراحـل الثلاثـة السـابقة ،نمـر الى عمليـة 
  التنبؤ وتشكيل مجال الثقة للقيم المتوقعة.

  

  :منها نذكر التنبؤ على النموذج مقدرة لقياس معايير عدة يوجد:التنبؤ دقة - 
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 :التالي ختبارالا نستخدم و الفعلية بالمتغيرة المقدرة

aF

aF

yyH

yyH

≠

=

:

:

1

0 

  :حيث
 Fy المقدرة التابعة : المتغيرة.   

  ay الفعلية التابعة المتغيرة. Ya  
  حرية  درجة و α معنوية مستوى عند (t) ستيودنت توزيع الاختبار هذا في نستعمل و

2) (n-  
   

  :تساوي المحتسبة القيمة حيث

y

Fa

C

yy
t

δ
−

= 

cTكان  إذا tt  .جيدة التنبؤ على النموذج مقدرة أن نقول <

cTكان  إذا tt   .ضعيفة التنبؤ على النموذج مقدرة أن نقول >
  

  :التالية بالعلاقة يحسب وT بالرمز له نرمز  (Theile):ثيلل التساوي عدم معامل •

  

( )
( )XIII

d

dd

T
n

i

ai

n

i

aiFi

..................

1

2

1

2

∑

∑

=

=
−

=  

 
Fd   :التابع للمتغير القيمة في المتوقع التغير.   
  

ad  التابع للمتغير القيمة في الفعلي : التغير.  

:n المأخوذة المشاهدات عدد.   
  :كان إذا

• T≥0  يعني أنFa dd   .جيدة التنبؤ على النموذج مقدرة إلى يشير هذا و =
• T<0 ا دل كلم الواحد عن ثيل معامل قيمة زادت كلما- ضعيفة التنبؤ على النموذج مقدرة يعني

 .التنبؤ على النموذج مقدرة انخفاض على ذلك

  
  
  



 

89   
القياسـية مـن في حـوادث المـرور منهـا النظريـة و  من خلال هذا الفصـل قمنـا بعـرض مختلـف النمـاذج المسـتعملة     

لتعـرف علـى السلاسـل الزمنيـة         و تحليلهـا كمـا قمنـا ل خلال المبحـث الأول ، وفي المبحـث الثـاني خصصـناه
و طـرق ازالـة عـدم اسـتقراريتها      عرضـنا كيفيـة اختبارهـا نظريـاإذ بعرض كيفية دراسة استقرارية السلاسل الزمنيـة 

جنكينــز والنمــاذج المســتخدمة فيهــا كمــا توقفــا  -عرضــنا منهجيــة بــوكس وفي الأخــير ومــن خــلال المبحــث الثالــث 
يسـاعدنا في التنبـؤ نظريا التي تسمح لنا باختبار النموذج الأنسب الـذي  كل مرحلة من مراحل هذه الطريقة   عند

.  
بعد كل ما تطرقنا إليه في هذا الفصل من نظريات و طرق  سوف نحاول تطبيقهـا  في الفصـل الثالـث مـن خـلال اتبـاع    

  جنكيز على ظاهرة حوادث المرور في الجزائر.-بوكس  -منهجية 
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  الفصل الثالث
  

  

على ظاھرة حوادث  جنكينز –تطبيق منھجية بوكس 

  المرور في الجزائر

  

  

  

        

        

        

        

        



 

91 III-  على ظاهرة حوادث المرور في الجزائرعلى ظاهرة حوادث المرور في الجزائرعلى ظاهرة حوادث المرور في الجزائرعلى ظاهرة حوادث المرور في الجزائر جنكينزجنكينزجنكينزجنكينز    ––––تطبيق منهجية بوكس تطبيق منهجية بوكس تطبيق منهجية بوكس تطبيق منهجية بوكس  
  
إن التنبــؤ بــالحوادث المروريــة يعتــبر واحــداً مــن أهــم الموضــوعات الخطــيرة بالنســبة لمتخــذي قــرار التخطــيط في        

وتخفــيض احتمــالات الحــوادث الجزائــر ، والوظيفــة الأساســية لقســم المــرور هــو تحقيــق الأمــن لمســتخدمي الطــرق ، 
  المرورية من خلال التطوير والتحسين الهندسي للطرق وتطوير قوانين المرور.

ولــذلك فــإن النمــاذج المســتخدمة في التنبــؤ بــالحوادث المروريــة يكــون لهــا علاقــة بتكــرار الحــوادث المروريــة علــى      
ت التي يجب يد نوع وأهمية التحسينات والتطوراالطرق وبعوامل المرور التي سوف يكون لها أفضل استخدام في تحد

تقييم البدائل المختلفة (السيناريوهات) عن طريق قياس مستوى الأمان الذي يمكن الوصول إليه عملها إضافةً إلى 
  مع الأخذ في الاعتبار تكلفة هذه التحسينات.

ف هذا الأسلوب في التحليل ويعر  ARIMAأسلوب تحليل السلاسل الزمنية باستخدام نموذج  تطبيق يتم     
علـى اسـتخراج التغـيرات المتوقعـة للبيانـات  الأخـيرويعتمـد هـذا  Box - Jenkinsجنكنـز  –بأسـلوب بـوكس 

  المشاهدة (تحليل التغير في قيم المشاهدات عبر السلسلة الزمنية) 

بسلوكاا من اجل التحكم سوف نحاول في هذا الفصل تحديد أسباب زيادة حدة حوادث المرور و التنبؤ     
فيها مستقبلا و هذا عن طريق نماذج السلاسل الزمنية التي اكتفينا ا و لم نستعمل حينها نموذج قياسي 

اقتصادي يشمل مجموعة من العوامل المؤثرة في مواصلة ارتفاع حوادث المرور وهذا راجع إلى غياب المعطيات 
  ام الهيئات المعنية بجمع دقيق للمعطيات .ذات السلاسل الزمنية الطويلة لسبب عدم قي

ثلاث مباحث ، ففي المبحث الأول سنقوم بتحليل السلسلة الشهرية لعدد  سنتناول في هذا الفصل حيث 
درس استقرارية سلسلة حوا ث المرور و هذا لجعلها مستقرة إن كانت غير حوادث المرور ثم في الفصل الثاني سن

جنكينز على السلسلة المستقرة و هذه المراحل هي التعرف على  - لمنهجية بوكس  ذلك ثم نطبق المراحل الأربعة
النموذج بعدها تأتي مرحلة تقدير النموذج وتشخيصه ثم نقوم بالتنبؤ ومن تم نحاول إعطاء تفسيرات على ضوء 

  النتائج المتحصل عليها .
  
  
  
  
  
  
  
  



 

92 III – 1-    تحليل السلسلة الشهرية لعدد حوادث المرورACC   
قبل المركز الوطني للوقاية والأمن عبر  المتحصل عليها منلعدد حوادث المرور يتم تحليل السلسلة الزمنية 

الطرق ، حيث يقوم هذا الأخير بجمع كل المعطيات المتعلقة بحوادث المرور الجسمانية على المستوى الوطني من 
 أين تتدخل الريفية فقط و المديرية العامة للأمن الوطنيقبل القيادة العامة للدرك الوطني و التي تتدخل في المناطق 

  .ستها بيانيا وكشف طبيعتها امن خلال در في المناطق الحضرية ، فتحليلها يتم 
  

III -1- 1-  دراسة وصفية لبيانات السلسلة  
مشاهدة وهي  480السلسلة الموجودة لدينا تتمثل في عدد حوادث المرور في القطر الجزائري و المحددة ب    

، عدد المشاهدات هذا  2009إلى غاية ديسمبر  1970سلسلة على شكل بيانات شهرية ممتدة  من جانفي 
وتسمى سلسلة متغيرة حوادث كافي  حتى يتسنى لنا إظهار التغيرات الحاصلة على طول هذه الفترة الزمنية ،  

  :في المنحنى  البياني التالي ها تمثيل ، وتم   ACCالمرور محل الدراسة بـ
  ACC103: منحنى بياني لمتغيرة حوادث المرور  (13) الشكل رقم

 

  EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

ت عدة اتجاهات وكتحليل أولى حوادث المرور في الجزائر أخذلسلة نلاحظ من خلال المنحنى السابق أن س   
   ACC 104انطلقنا من التمثيل البياني للسلسلة 

فترة ما بعد الاستقلال حيث شهدت نمو ديموغرافي و نشاط زائد أي حركة سير   1981- 1970الفترة  - 
  إلى ارتفاع في عدد حوادث المرور ؛كثيفة و هذا ما أدى 

ر الكبير في :الدور الذي لعبته الحصة التلفزيونية المشهورة " الشرطي المخفي " كان لها الأث 1982السنة   - 
 تقليص حوادث المرور ؛

                                                 
  02اعتمادا على معطيات الملحق رقم  103
  لكل التطبيقات     spss eviiewsاستعملت مجموعة برامج  104

ACC 



 

لا توجد أي تفسيرات عليها ، فلم نجد أي نلاحظ تذبذبات في المنحى حيث :  1987- 1983الفترة  -  93
 لفترة ؛اقانون أو إجراء خاص بقواعد السلامة المرورية في تلك 

و كذلك    الذي في انخفاض حوادث المرور  87/09: ساهم قانون المرور الجديد  1996- 1988الفترة  - 
يلا حيث الوضع الأمني في فترة التسعينيات ساهم في انخفاض عدد حوادث المرور مع وجود حضر للتجول ل

 ميل السلسلة انخفض أكثر ؛

الارتفاع مع ارتفاع حظيرة المركبات و عدم تطوير البنية : عادت حوادث المرور في  2004- 1997الفترة  - 
 ودة التدريجية للاستقرار الأمني ؛التحتية للطرقات و الع

وضع قانون  بسبب قليلارور انخفض عدد حوادث الم 2005مع بداية سنة  : 2007-2005  الفترة - 
 صارمة  عقوباتفعت فيه قيمة الغرامات الجزافية و أضيفت ، أين رُ  16/04المرور الجديد 

 نلاحظ عودة ارتفاع حوادث المرور؛ 2006إلا أنه مع بداية سنة 

كل الجهود المبذولة و تغيير من  م ون الثلاث سنوات الأخيرة وبالرغ: في غض 2009- 2007الفترة  - 
 القرارات و وضع عقوبات صارمة ورفع قيم الغرامات و كذا السحب الفوري لرخصة السياقة إلا أن حوادث

 مازالت في ارتفاع مستمر . المرور

2-1-III - الكشف عن طبيعة السلسلة    
نستعين بالمتوسط الحسابي و الانحراف  )جدائية او تجميعية   (من أجل الكشف عن طبيعة السلسلة 

  المعياري للسلسلة الخام .
  

 اختبار تجانس المتوسطات  - أ

  اتاختبار تجانس المتوسط : (09)جدول رقم 
  

Test of Homogeity of Variances ACC 

Sig.  df1 df1 Leven Statistic 

0.048  120  10  3.008  
 SPSSالمصدر: مستخرج من برنامج 

  
علاه يتم اختبار تساوي المتوسطات بين الفترات  وهذا أ من خلال معطيات الموضحة في الجدول             

وهذا عند مستوى اهمية  120و10وبدرجتي حرية  3.008المقدرة ب: Leven عن طريق احصائية 
0.048 .  

صيغة الاختبار :                  
ji

n

XXjiH

XXXH

≠∧∃

===

/:

.....:

1

210  

  
 التحليل:



 

نقبل فرضية العدم أي تساوي المتوسطات ، إذا كان مستوى الأهمية أقل   αإذا كان مستوى الأهمية أكبر من  94
  .نقبل الفرضية البديلة أي عدم تساوي المتوسطات αمن 

و بالتالي نرفض فرضية العدم و نقبل الفرضية البديلة إذن عدم تساوي  0.05أقل من  0.048ولدينا هنا : 
  المتوسطات بين السنوات .

  اختبار تجانس التباين -ب 
  : جدول تحليل التباين(10)جدول رقم 

ANOVA ACC 

Sig.  F Mean 
Square 

df  Sum of 
Squares 

  

0.00  9.95  3140.833  10  31243.635  Btween Groups 

    344.211  120  36092.102  within Group  

      130  67335.737  Total 

 SPSSالمصدر : مستخرج من برنامج 

  دف إلى اختبار تجانس التباين من خلال صيغة الاختبار التالية :أعلاه  معطيات الجدول

ji

n

jiH

H

δδ

δδδ

≠∧∃

===

/:

......:

1

210 

و عليه  0.05لدينا  من الجدول مستوى الأهمية مساوي للصفر ، وهي أقل من القيمة ادولة و المقدرة بـ    
  تجانس التباين . عدم نقبل الفرضية البديلة أي 

  نستخلص من هذه الاختبارات أن السلسلة الموجودة لدينا سلسلة جدائية .
III - 2 -السلسلة دراسة استقرارية  
   105تكون السلسلة مستقرة إذا تذبدبت حول وسط حسابي ثابت ، مع تباين ليس له علاقة بالزمن    

  يوجد عدة أدوات احصائية. ACCولاختبار استقرارية السلسلة 
  

-III 2-1 اختبار استقرار السلسلةACC   
سلسلة حوادث المرور لابد من دراستها بيانيا أو من خلال دالة الارتباط الذاتي  حتى يمكننا دراسة إستقرارية

.III-2-1-1 -  13رقم  الشكل (من خلال المنحنى البياني (  
العام للسلسلة حيث  هبالتدقيق في منحنى البياني للسلسلة نجد انه هناك تزايد متسارع ومتصاعد للاتجا    

القيم  أن هذا التزايد ناتج عن وجود تذبذبات في قيم حوادث المرور من فترة إلى أخرى،كما نلاحظ أن 
أخرى ، كما يتضح لنا أن السلسلة غير مستقرة حيث أخذت منحنى تتزايد في شهور مقارنة بشهور 
لتعود و تتصاعد  1982 سنة في ثم تنخفض مباشرة 1982إلى  1970تصاعدي في الفترة الممتدة من 

وترتفع مرة  1996إلى غاية سنة  1988، تأخذ منحنى تنازلي في فترة  1987إلى  1983مرة أخرى من 
                                                 

105    Melard Guy, Méthodes de privision à court terme, Bruxelles , edition Ellipses , 1990, P282 



 

ثم تعود في الارتفاع  2005، تنخفض قليلا في سنة  2004إلى غاية اية  1996أخرى في اية سنة  95
   2009و 2005تدريجيا من الفترة الممتدة بين 

  .لى ذلك يمكن أن نقول مبدئيا أن السلسلة غير مستقرة وبناءا ع   
  
  

III-2 -1 -2- من خلال دالة الارتباط الذاتي :  
 )تقع ضمن مجال الثقة  (معدومة  kpمعاملات دالة الارتباط الذاتي  تتكون السلسلة مستقرة إذا كان   

  .  K>0من أجل كل قيمة لـ 
  ارتباطا فقط   96بما أن عدد المشاهدات  كبير اكتفينا بأخذ  

n = 480 >150                  k =  1/5 =96                  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

  ACC: دالة الارتباط الذاتي للسلسلة  )14(لشكل  رقما 96



 

97   

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام
  

تساوي    Kالمعاملات المحسوبة من أجل الفجوات دالة الارتباط الذاتي نلاحظ أن شكل من خلال   
مما يعطي إشارة واضحة  ، )خارج مجال الثقة  (معنويا تختلف عن الصفر   72،60،58،23،9،8،7،6،2،1

و لإثبات   (13) تاج المستخلص من الشكل البياني رقم إلى عدم استقرارية السلسلة و هذا ما يتوافق مع الاستن
   .Ljung – Boxهذا نستعمل اختبار 

  

  :  Ljung –Boxاختبار  - 
 توافق  الكلية لمعاملات دالة الارتباط ، حيث لدراسة المعنوية الاحصائية رنستعمل هذا الاختبا

أي:  في الشكل أعلاه Q-statفي العمود  الأخيرة قيمةالالاحصائية المحسوبة لهذا الاختبار 
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إذن الاحصائية المحتسبة أكبر من الاحصائية ادولة ، وبالتالي نرفض الفرضية الابتدائية القائلة بأن كل 

)معاملات دالة الارتباط معدومة  )96210 ......: PPPH ==    
  

كل معاملات دالة الارتباط   لأنالموضحة أعلاه نستنتج أن السلسلة غير مستقرة  رمن خلال  نتيجة الاختبا    
  .غير معدومة ومن اجل جعل السلسلة مستقرة يتم تطبيق اختبار ديكي فولر المطور



 

  ADF اختبار ديكي فولر المطور -     98
على تقدير النماذج حيث يحدد مستوى التاخيرات  ACCفي دراسة استقرارية السلسلة  ADFيعتمد اختبار  
p  حسب أقل قيمة للمعاييرAkaike  وSchwarz .  
  

  P : تحديد فجوات المختلفة للتاخير(11)جدول رقم 
  Schwarz وAKAIKE   رحسب معايي

Schwarz AKAIKE D.W P 

5.93  5.86  1.56  0  
5.49  5.66  1.60  1  
5.24  5.51  1.90  4  
4.64  4.95  1.95  6  
4.50  4.92  1.98  8  
4.40  4.80  2.04  9  
3.29  3.10  2.07  10  
3.28  3.11  2.10  11  
3.30  3.50  2.11  12  
3.36  3.43  2.14  14  
3.54  3.39  2.23  15  
3.99  3.32  1.60  16  

  EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  
 10 من النموذجان تقابل كلSchwarz  وAKAIKE   مما تقدم يتضح لنا ان اقل القيم الخاصة بمعياري    

  .فيها هي الاقل  D.W لان قيمة 10وسوف نقوم بتقدير النموذج  11 و
      
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

99   
 ACCللسلسلة   ADFلاختبار  10:تقدير النموذج  (15) شكل رقم

  
 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test on DDLKt 

ADF Test Statistic      -1.651359      0
01     Critical Value                              -2.5609 

                                                          0
05     Critical Value                              -1.8513 

                                                          0
010    Critical Value                              -1.7113  

 

Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root. 

 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test Equation 

Dependent Variable: D(AAC  )  
Method: Least Squares 

Date:07/10/2010    Time:16:00 

Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:478 after adjusting endpoints 

 

Variable                       Coefficient          Std.Error            t-Statistic               Prob. 

 

     AAC (-1)                 -0.495519         0.2406253           -1.651359             0.0502 

D(AAC (-1))                 -0.184689         0.2425160           -0.957883             0.4942 
D(AAC (-2))      -0.256324         0.2506512           -1.077293             0.3184 

D(AAC (-3))      -0.277145         0.2491654           -1.097352             0.3852 

D(AAC (-4))      -0.206582         0.2093291           -0.898852             0.4012 

D(AAC (-5))       -0.295443         0.2067853           -2.411331             0.0965 
D(AAC (-6))      -0.362533         0.1852210           -2.917705             0.0512 

D(AAC (-7))      -0.396625         0.1615326           -1.916725             0.0602 

D(AAC (-8))      -0.413891         0.1507310           -3.910236             0.0426 

D(AAC (-9))      -0.493652         0.1309321           -4.951359             0.0002 

D(AAC (-10))       -0.516487        0.1252193           -4.750215             0.0005 

D(AAC (-11))            0.455628        0.1173560            4.554831             0.0009 

 

C                                    18.14256         7.299062             3.062331               0.0563  

@TREND(1970)             0.201121         0.095504             3.202754              0.0426 

 

R-squared                       0.959926         Mean dependent var                 -0.071830             

Adjusted R- squared      0.946691         S.D.dependent var                      0.189483         

S.E.of regression            4.926295         Akaike info criterion                 -1.398483    

Sum squared resid         2001.233         Schwarz criterion                      -1.349869               

Log  likelihood                -320.0026         F-statistic                                   172.1392  
 Durbin-Watson stat       3.080091         Prob(F-statistic)                         0.000000        

   

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

  

  

  

  

  



 

  نلاحظ:الاختبار  نتائجمن خلال   100
والتي (ادولة)  من القيمة النظرية لقهي أ)  (0.0426المقدرة بـ  ن قيمة ستودنت لمركبة الاتجاه العامإ - 

 أي نقبل فرضية وجود مركبة الاتجاه العام في السلسلة. ) Tt=0.05 ) 0.0426<0.05  تساوي

أقل بالقيمة المطلقة  ) 1.651359-(والمقدرة ب المحسوبة ADFن قيمة لة غير مستقرة لأن السلسإ - 
0 من القيم ادولة لها وهذا عند مستوى معنوية 

01  ، 0
05   ،  0

010  على التوالي .  

ومن اجل جعل هذه السلاسل مستقرة وإزالة مركبة  DSغير مستقرة و هي من النوع  ACCو منه السلسلة   
  الاتجاه العام نجري الفروق من الدرجة الأولى لإزالة الاتجاه العام .

  
III - 2 -2- :ازالة عدم الاستقرارية  
III- 2-2 -1 -:ازالة الاتجاه العام  
وتم الحصول على السلسلة المعدلة  الأولىالفروق  إجراءالاتجاه العام من السلسلة محل الدراسة تم  لإزالة   

                 DACC=ACC(t)-ACC(t-1)التالية:
 DACC    :منحنى السلسلة المعدلة (16) الشكل رقم 

  
  

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  ن المنحنى يوازي محور الفواصلمن خلال الشكل البياني نستنج غياب الاتجاه العام من السلسلة لأ 
  في المرحلة الثانية. إزالتهالذلك سوف نعمل على  ، أي أن السلسلة غير مستقرة مع بقاء المركبة الموسمية

  
  
  
  
  
  

 DACC ـــــــــــــ 



 

  اختبار ديكي فولار على السلسلة الجديدة � 101
   :  اختبار ديكي فولر(17)الشكل رقم 

  
  

Null hypothesis: AAC has a unit root 

Exogenous:Constant,Linear Trend 
Lag Length:0(Fixed) 

  
  

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test on AAC  

ADF Test Statistic       -5.563467       0
01        Critical Value                    -3.977331 

                                                            0
05         Critical Value                  -3.419231  

                                                            0
010        Critical Value                  -3.132189        

 

Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root. 

 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test Equation 

Dependent Variable: D(SER01) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:12:00 

Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:479 after adjusting endpoints 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic               Prob. 

 

AAC (-1)                     -0.123400          0.022180          -5.563467               0.0000 

C                                   269.5785          52.38845           5.160939               0.0001 

@TREND(1970)           0.260189          0.093596            2.618957               0.0090 
 

R-squared                    0.061232         Mean dependent var                     1.255063 

Adjusted R- squared   0.060120         S.D.dependent var                         251.6052 

S.E.of regression         244.0125         Akaike info criterion                      13.95071 

Sum squared resid      28301435        Schwarz criterion                          13.98128 

Log  likelihood            -3320.052         F-statistic                                      15.60392 

Durbin-Watson stat     2.230185        Prob(F-statistic)                            0.000000 
 

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

 
    
  
  
  
  
  
  
  



 

  جل الفجواتأتقدير النموذج من  � 102
  : تقدير النموذج بعد الفروق الاولى (18)الشكل رقم 

  
Null hypothesis: AAC has a unit root 

Exogenous:Constant,Linear Trend 
Lag Length:1(Fixed) 

  
  

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test on SER01 

ADF Test Statistic       -4.682196       0
01        Critical Value                    -3.977372 

                                                            0
05         Critical Value                  -3.419250  

                                                            0
010        Critical Value                  -3.132200        

 

Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root. 

 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test Equation 

Dependent Variable: D(SER01) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:12:08 

Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:478 after adjusting endpoints 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic               Prob. 

 

 AAC (-1)                 -0.106335          0.022730          -4.676386               0.0000 

D (AAC (-1))           -0.138036          0.045982           -3.008095               0.0029  

C                               233.3058          53.42094             4.370179               0.0000 

@TREND(1970)        0.220065          0.093596             2.618957               0.0090 
 

R-squared                    0.079462         Mean dependent var                    1.110963 

Adjusted R- squared   0.073754         S.D.dependent var                        251.7032 

S.E.of regression         242.1209         Akaike info criterion                     13.94831 

Sum squared resid      27852672        Schwarz criterion                          13.97524 

Log  likelihood            -3308.961         F-statistic                                      13.38645 

Durbin-Watson stat     1.984510        Prob(F-statistic)                            0.000000 
 

  
 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

:1اختبار الفرضية    =φàH من القيمة  أقل  )  (4.676386-:من الشكل أعلاه لدينا الاحصائية المحتسبة
   ) 3.977372- ( ادولة

  إذن نقبل فرضية العدم و عليه السلسلة غير مستقرة      
  
  
  
  
  
  



 

  : تقدير النموذج بعد الفروق الثانية (19)الشكل رقم  103
  

  
Null hypothesis: AAC has a unit root 

Exogenous:Constant,Linear Trend 
Lag Length:2(Fixed) 

  
  

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test on AAC 

ADF Test Statistic       -4.802109       0
01        Critical Value                    -3.977413 

                                                            0
05         Critical Value                   -3.419270  

                                                            0
010        Critical Value                   -3.132212        

 

Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root. 

 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test Equation 

Dependent Variable: D(AAC ) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:12:20 

Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:477 after adjusting endpoints 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic               Prob. 

 

 AAC (-1)                  -0.111719          0.024053          -4.810039               0.0000 

D (AAC (-1))             -0.130039          0.048132          -2.723364               0.0084  

D (AAC (-2))             -0.049168          0.047023            1.091538              0.3009 

C                                 247.0008          54.49974            4.590564              0.0000 

@TREND(1970)          0.220065          0.093596            2.618957              0.0090 
 

R-squared                    0.081072         Mean dependent var                    1.500691 

Adjusted R- squared   0.073209         S.D.dependent var                        251.4836 

S.E.of regression         242.1103         Akaike info criterion                     13.94060 

Sum squared resid      27666352        Schwarz criterion                          13.98682 

Log  likelihood            -3293.566         F-statistic                                      10.38932 

Durbin-Watson stat     1.989685        Prob(F-statistic)                            0.000000 
 

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

:1اختبار الفرضية  =φàH  أقل من  ) 4,810039- (:من الشكل أعلاه لدينا الاحصائية المحتسبة
   ) 3.977413- (القيمة ادولة 

  إذن نقبل فرضية العدم و عليه السلسلة غير مستقرة   
  
  
  
  
  
  



 

104 III- 2-2 -2 -المركبة الموسمية: إزالة  
ذلك تم الوصول  أساس،وعلى 16الفروق من الدرجة  إجراءالمركبة الموسمية من السلسلة تطلب ذلك منا  لإزالة

 SDACC=ACC(t)-ACC(t-16) السلسلة المعدلة من الشكل: إلى

                  
                                16: منحنى السلسلة المعدلة بعد الفروق  (20) شكل رقم                      

                           

 EVIEWS 5.1 جعلى برنام عتماداالمصدر:من اعداد الطالبة إ

يلي اختبار ن هذا غير كافي لذا سنستعرض فيما غير أيتضح لنا استقرار السلسلة  أعلاه  من خلال الشكل  
  .المطور  ديكي فولر

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 SDACC ــــــــــ 



 

   ADFاختبار ديكي فولر المطور  � 105
   )اختبار ديكي فولر المطور ( :تقدير النموذج بعد الفروق الثالثة (21)الشكل رقم 

  
  

Null hupothesis: AAC has a unit root 

Exogenous:Constant,Linear Trend 
Lag Length:3(Fixed) 

  
  

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test on AAC  

ADF Test Statistic       -4.823370       0
01        Critical Value                    -3.977454 

                                                            0
05         Critical Value                   -3.419290  

                                                            0
010        Critical Value                  -3.132224        

 

Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root. 

 

Augmented Dickey-Fuller Unit Root Test Equation 

Dependent Variable: D(AAC ) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:12:30 

Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:477 after adjusting endpoints 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic               Prob. 

 

SER01 (-1)                 -0.116039          0.025893          -4.824532             0.0000 

D (AAC (-1))              -0.125689          0.048032           -2.753015             0.0090  

D (AAC (-2))                0.056109          0.048009             1.156059            0.2500 

D (AAC (-3))                0.028004          0.046932             0.591655            0.5559 

C                                   255.4832          55.29541             4.584216            0.2000 

@TREND(1970)           0.219875           0.095962             2.300258            0.0223 
 

R-squared                     0.082853         Mean dependent var                   1.730821 

Adjusted R- squared    0.073039         S.D.dependent var                       251.6824 

S.E.of regression          242.5998         Akaike info criterion                    13.95006 

Sum squared resid       27626822       Schwarz criterion                          13.99052 

Log  likelihood             -3286.511        F-statistic                                      8.480132 

Durbin-Watson stat     1.981642        Prob(F-statistic)                            0.000000 
 

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  
  مما تقدم نستنج:

 ستودنتوذلك لان قيمة C فرضية وجود الثابتبما ان القيمة المعنوية بالنسبة للثابت هي معنوية وبالتالي نقبل  •
 Tt=0.54تساويالمحسوبة اقل من قيمتها ادولة التي 

كبر بالقيمة المطلقة من القيم ادولة هي أ  ) 4.824532- (تساوي  القيمة الاحصائية لاختبار ديكي فولر •
0وذلك عند مستوى معنوية   3.132224-)، 3.419290-،3.977454-  (لها

010،0
05،0

على 01
 محل لا وجود للجذر الوحدوي إذا السلسلة وعلى أساس ذلك التوالي، 

  مستقرة .الدراسة 
  



 

106 III -3-  نمذجة السلسلةSDACC باستعمال منهجية بوكس جينكيز  
للنموذج المختلط  (p,q)نصل إلى مرحلة تحديد مراحل المراتب  ACC بعد ضمان الاستقرارية للسلسلة     

ARMA  المعرف لهذه السلسلة ، حيث تبقى هذه  المرحلة الصعبة في بناء نماذج السلاسل الزمنية ، لأنه يمكن للنوذج
  الأولي المختار أن يرُفض في مرحلة متأخرة من التحليل.

  

III -3-1- التعرف على النموذج للسلسلة  مرحلةSDACC   
   :من الشكل  SDACCالمعرفة للسلسلة   ARMA (p,q)تكون  الصيغة الرياضية للسيرورة 

qtSDACCSDACCSDACCSDACC qtttptptt −−−−−+++++= −−−−− εθεθεθεδφφφ .......... 22112211  
  فإن الصيغة تصبح : Lو بإدخال معامل التأخر 

t
q

q
p

p LLLDACCLLL εφφφφφφ )......1()...1( 2
21

2
21 −−−=−−−−   

  

رحلة  فسنحاول دراسة أكثر ، و نظرا لأهمية هذه الم SDACCمن أجل تحديد النموذج المعرف للسلسلة المستقرة    
  . (p,q)  مختلفة  حسب المراتب  ARMAصيغة رياضية مرشحة لنماذج  من 

مع الأخذ   Schwarz ,Akaikeويكون بذلك النموذج المختار هو الذي يعطي أحسن توفيقة بين المعايير       
  .  DWاحصائية و معنوية المعالم المقدرة   2Rبعين الاعتبار مستوى معامل التحديد 

  لعدة اعتبارات منها :  MA(1)يمكننا اختيار النموذج  بعد تفحص النماذج المرشحة 
  Schwarz 106أقل قيمة للمعيار  -1
  2Rمستوى أعلى لمعامل التحديد  -2

  
 

نلاحظ أن معاملات الارتباط  SDACCللسلسلة  )البسيطة والجزئية  (دوال الارتباط شكل بالنظر إلى  -3
KP من أجل K=1 تناقص  بشكل هندسي ذلك ، يصاحب  )خارج مجال الثقة  (تلف على الصفر تخ معنويا

 MA(1)  107لمنحنى دالة الارتباط الجزئية ، وهي الحالة التي توافق تقريبا نماذج

 معنوية جيدة للمعالم المقدرة . - 4

   SDACCوفقا لهذه النقاط تكون الصيغة الرياضية المثلى النموذج المعرف للسلسلة المستقرة 
   :من الشكل

)فإن الصيغة تصبح :                 Lو بادخال معامل التأخير  )
( )1~

1 1

11

MASDACC

LSDACC

SDACC

t

tt

εθδ

φθεδ

−+=

−+= −

  

  

                                                 
  لعدم معنوية المعالم المقدرة فيها   Akaikaتم اقصاء النماذج التي تحتوي أقل قيمة لمعيار   106

107   REGIS BOURBONNAIS ,Op-cit ,P242 



 

الذاتي و دالة الارتباط الجزئي نحاول تشكيل مجموعة من النماذج إما الانحدار  بالاستعانة بدالة رتباط      107
  لهذه السلسلة المستقرة .  (ARMA)أو المختلطة   (MA)أو المتوسطات المتحركة   (AR)الذاتي 

  الية :اخترنا النماذج الت ةعنويالمقيم ال_ بعد ملاحظتنا لدالتي الارتباط الذاتي و الارتباط الجزئي من خلال 
MA(1) – ARMA(1,1) – ARMA(1,2) – ARMA (2,1)    

                      

III -3-2-  تقدير النموذج  مرحلة  
  

نقوم في هذه المرحلة بتقدير النماذج المذكورة سابقا بواسطة المربعات الصغرى ثم ندرسها إحصائيا لكي     
  أبيض.نختار النموذج الأنسب و الذي تشكل بواقيه تشويش 

  بعد تقدير النموذجين الأولين تحصلنا على النتائج التالية :   
 : MA(1)النموذج الأول  •

  : فتحصلنا على النتائج التالية الملخصة في الشكل التالي MA(1)قمنا بتقدير النموذج الأول من الشكل 
    

  MA (1):تقدير النموذج الأول  (22) الشكل رقم 
  

 

Dependent Variable: (AAC ) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:13:00 
Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:479 after adjusting endpoints 

Convergence achieved after 15 iterations 

Backcast:1970 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic             Prob. 

 

MA(1)                           0.929769          0.001802           55.01261             0.0000 

 

R-squared                     -5.299631        Mean dependent var                   2656.062 

Adjusted R- squared    -5.299631        S.D.dependent var                       588.7005 

S.E.of regression          1472.237         Akaike info criterion                    17.56314 

Sum squared resid       1.05E+10        Schwarz criterion                          13.57152 

Log  likelihood             -4179.072        Durbin-Watson stat                      0.280352        

 

Inverted MA Roots       -.93 
 

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

  

 التحديد في هذا النموذج ضعيف جدا حيث أنه مفسر بنسبةمعيار معامل من الشكل أعلاه نلاحظ أن 
  هي تفسيرات تعود للحدود العشوائية. 94%فقط إذ أن أكثر من    %5,2

  
  



 

108   
  :  بواقي النموذج الأول(23)الشكل رقم 

  
 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  

  

  

  



 

فحسب الشكل أعلاه  نلاحظ أن البواقي لا تشكل تشويش أبيض من  قمنا باستخراج البواقي لهذا النموذج،   109
           statQخلال الاستعانة باحتمالات اختبار 

إذا يمكن اعتبار هذا النموذج غير مقبول لأن بواقيه مرتبطة ذاتيا فيما بينها بالإضافة  إلى أن هذا النموذج    
  calt=01,55ذات مدلولية  (MA)اءة ستودنت لمعامل مفسر غير جيد حتى و إن كانت إحص

 : ARMA(1,1)النموذج الثاني  •

  فتحصلنا على النتائج الملخصة في  ARMA(1,1)قمنا بتقدير النموذج الثاني من الشكل  
  الشكل التالي:

  
 ARMA(1,1) : تقدير النموذج الثاني  (23) شكل رقم

  
 

Dependent Variable: (AAC ) 

Method: Least Squares 

Date:09/11/2010    Time:13:00 
Sample (adjusted):1970-2009 

Included observations:479 after adjusting endpoints 

Convergence achieved after 5 iterations 

Backcast:1970 

 

Variable                       Coefficient        Std.Error            t-Statistic             Prob. 

 

AR(1)                           0.998769          0.003902           294.2509             0.0000 

MA(1)                         -0.189025          0.048770          -4.119326             0.0000 

 

R-squared                     0.821933        Mean dependent var                   2659.322 

Adjusted R- squared    0.821601        S.D.dependent var                       588.6001 

S.E.of regression          246.8162         Akaike info criterion                   13.85986 

Sum squared resid      291637420       Schwarz criterion                        13.87933 

Log  likelihood            -3318.0522       Durbin-Watson stat                     1.989752        

 

Inverted AR Roots       1.00 

Inverted MA Roots       -.93 
 

  
  

 EVIEWS 5.1 جاعداد الطالبة اعتمادا على برنام المصدر:من
  
  

، والسلوكات  99%نلاحظ أن معيار معامل التحديد في هذا النموذج قوي جدا فهو مفسر بنسبة 
  العشوائية نسبتها ضعيفة جدا ومنه نقبل هذا النموذج ، وعليه يتم الاستغناء عن تقدير النماذج المتبقية

  
  
  
  
  
  



 

  : بواقي النموذج الثاني (24)شكل رقم  110

  
   Eviewsالمصدر : من اعداد الطالبة باستعمال برنامج 

قمنا بحساب البواقي لهذا النموذج الموضحة في الجدول أعلاه فلاحظنا أن البواقي تشكل تشويش أبيض ومنه 
  مقبول احصائيا  ARMA(1,1)النموذج 
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III -3-3- : مرحلة التشخيص  
تم التوصل الى أن  والمعنوية الاحصائية لمختلف النماذج  AKAIKEبعد الاعتماد على معيار         
، و   ARIMA(1,1,1) الامثل هو:النموذج ،وهذا ما يعني ان 1و 1تأخذ الرتب   MA و  ARالنماذج 

   .SARIMA (1,1,1) النموذج من الشكل: المركبة الفصلية ليصبحإضافة الى ذلك يتم ادخال 

  
  SDACC: النموذج المختار للسلسلة  (25)الشكل رقم 

 
Dependent Variable ACC-Estimation by Box-Jenkins 
Iterations Taken 8 
Monthly Data from 1970 to2009  

  
Usable Observations    478                                  Degrezesq of Freedom 477 
Centered R**2          0.963659                             R Bar**2   0.963659 
Uncentered R**2      0.9909516                           T×R**2   478.521 

 

Mean dependent var                                   71.691521853 

S.D.dependent var                                      22.485274136 

S.E.of regression                                        4.9925741835 

Sum squared resid                                      2786.2561052  

Durbin-Watson stat                                    1.969675         

 Q(30-1)                                                      43.288169 

Significance Level of Q                               0.09116288    
 
Variable             Coefficient           Std.Error                t-Statistic               Prob. 

 

MA(1)            -0.652894759          0.079985871           -7.01528             0.0000 
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والتأكد من فاعلية اختبارات ستودنت على المعالم ، لا بد من التأكد من التوزيع  لحساب مجالات الثقة التنبؤية

الطبيعي للأخطاء ، في هذه الفترة سنحاول معرفة إذا ما كانت سلسلة البواقي تحمل خصائص التوزيع الطبيعي 

  و من أجل ذلك سنستعين بالاختبارات التالية:

  : معاملات التوزيع الطبيعي (26) الشكل رقم

  EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام 
  

:0: )فرضية التناظر (لاختبار فرضية العدم  :Skewnessاختبار  � 10 =vH  نقوم بحساب

96.1856.1:الاحصائية 

480

6

03442292.3

6

02/1
1

1 <=
−

=
−

=

n

v
β

 

196.1لدينا  v< 0ومنه نقبل الفرضية: 10 =vHومنه تكون سلسلة البواقي متناظرة  

 : في هذه الحالة نختبر فرضية التسطح الطبيعيKurtosis  اختبار  �
96.1646.1

480

24

3779776.3

24

02
2 <=

−
=

−
=

n

v
β  

96.196.1بما أن    الطبيعي لسلسلة البواقي .: نقبل فرضية التسطح <
نقوم  )0H:سلسلة البواقي ذات توزيع طبيعي ( من أجل إختبار فرضية العدم:Jarque –Beraاختبار  �

 : (S)بحساب إحصائيةجاك بيرا 

Series:  Residuals 
Sample  1970:01  2009:12 
Observation  480 
   
Mean                  0.002817 
Median              -0.132472 
Maximum           4.758980 
Minimum          -3.799813 
Std.Dev              1.489609 
Skewness            3.342292 
Kurtosis              3.779776 
  
Jarque-Bera        3.525133 

Probability          0.171604 
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)لدينا     ( ) )99.52525133.3 2
05.0 =<= xS ومنه نقبل فرضية التوزيع الطبيعي للبواقي ،( )0H  بمعنوية

5%   
 تحليل دالة  الارتباط الذاتي للبواقي   - ب

  :  دالة الارتباط الذاتي لبواقي التقدير(27)الشكل رقم 

  

  EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام 
 

لاختبار ما إذا كانت معالم دالتي الارتباط الذاتي الكلية و الجزئية لهذه البواقي داخل مجال المعنوية ، نستعمل   

  : ، حيث  Ljung-Box-Pierceاختبار 

( ) 2

1

2* )2( pqk

k

i

i XriknnQ −−
=

→−+= ∑  

( ) 2

1

2* )2479(479 pqk

k

i

i XrikQ −−
=

→−+= ∑  

    K=36من أجل 

53,46835,462لدينا  2
36

* == XQ p ومنه نقبل الفرضية التي تقرر أن كل المعاملات لا تختلف عن الصفر  
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  وجود علاقة بين الأخطاء و المتغيرة المستقلة .إلى دراسة امكانية دف من خلال هذا الاختبار 

   ARCH-LMأو  LM ونستعمل هنا اختبار

F-statistic                  0,513100      Probability                0,67276 

Obs*R-squared        0,730264      Probability               0,730414 

  nR² =0,730264<X² =5,99لدينا  

  إذن لا يوجد اختلاف في التباين أي أنه هناك تجانس في تباين النموذج و هذا جيد للنموذج 

 اختبار معنوية المعالم المقدرة - د

*96,101528,7نستعمل هنا توزيع ستيودنت و توزيع فيشر ،كون الاحصائية المحتسبة 
tca tt فإننا نرفض  =<

)الفرضية  )0: 10 =θ
)

H ومنه المعلمة المقدرة( )1θ
تختلف معنويا عن الصفر ولأن لدينا معلمة فقط نكتفي  (

  ر باختبار ستيودنت ونستغني عن اختبار فيش
  

هذا يعني انه هناك ارتباط جيد بين المتغيرات  =0.96R2لدينا معامل التحديد اختبار جودة الارتباط : - 
كدت ان القيم الاحصائية لكل معلمات النموذج أالتابعة والمستقلة ،أما فيما يخص اختبار ستودنت فالنتائج 
  هي اقل من القيم ادولة لها،أي اا ذات دلالة معنوية  

  ، لدينا D-W : لإجراء هذا الاختبار تستحدم احصائية  اختبار الارتباط الذاتي بين الأخطاء - 
  D-W=1.96 وهي أكبر من قيمة معامل التحديد R2 وهذا يعني رفض احتمال ان يكون هناك ارتباط،

  بين الاخطاء.
III - 3 -4-  التنبـــــــؤمرحلة  

  

، مع العلم أنه لدينا القيم الحقيقية  2009حوادث المرور الشهرية لسنة نقوم في هذه المرحلة بالتنبؤ بعدد     
  و معرفة مدى دقة هذه التنبؤات. ئ ا بالقيم الحقيقيةبرنة القيم المتنالهذه السنة و هذا قصد مق

  يلي: ن الشكل النهائي لصيغة نموذج التنبؤ بحوادث المرور يكون كماإ
( ) tSDACC ε652894759.01−=  

 1652894759.0 −−=⇒ ttSDACC εε  
 

0.96R2=           N=478    
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  (12)فتحصلنا على النتائج و التي هي مدونة في الجدول رقم أجرينا التنبؤ على النموذج 

  

من خلال الجدول نلاحظ أن القيم المتنبئ ا متقاربة إلى حد ما من القيم الحقيقية هذا ما يؤكد لنا أنا         
عدى شهر جويلية  %10النموذج المختار جيد و مقبول لأن القيم المتنبئ ا لا تتعدى نسبة الخطأ فيها 

المرور في هذا الشهر مقارنة بشهري ماي  وهذا راجع إلى الارتفاع الكبير لعدد حوادث %10.38وصلت إلى 
  و جوان وكذلك إذا قورن بالسنوات الماضية  كما هي موضحة :

  
2007-7 3901 

 2008-7 4075 
2009-7 4450 

  
  2009لأشهر  ARMA(1,1):تنبؤات النموذج (12)جدول رقم 

  
  الفترة 

 َ◌ACCF ACC  108معامل التغير  

 0.30949106 2908 2899  2009جانفي   

 0.2490217 - 2811 2818     2009فيفري    

 0.48691481 -  3286  3302  2009مارس    

 5.68783087 - 3024 3196  2009أفريل    

 0.366780194 3817 3803  2009ماي    

 6.832298137 4186 3900   2009جوان   

 10.382022472 - 4450 3988  2009جويلية   

 8.634222919 - 3822 4152  2009أوت    

 1.00394072 3586 3550  2009سبتمبر  

 5.486929043 3481 3672  2009أكتوبر   

 7.7393698 3269 3016  2009نوفمبر   

 4.179566563 - 2584 2992  2009ديسمبر 

 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام

  
                                                 

= معامل التغير 108






 − 100*1
ACC

ACCF
  



 

وهـذا مـا يتناسـب  )جـوان ،جويليـة ، أوت  (كما نلاحظ أن أكبر القيم المتنبـئ ـا كانـت في أشـهر الصـيف       116
  مع الواقع لأا فترة العطل الصيفية و موسم الاصطياف .

  
  : قياس دقة التنبؤ �

  

 ARMA(1,1) : معايير قياس دقة التنبؤ للنموذج(28)شكل 

 

      

 

 

2009M01       2009M04      2009M07       2009M10       
  
  
 EVIEWS 5.1 جالمصدر:من اعداد الطالبة اعتمادا على برنام   

  
لأنه قريب جدا من   Theilنلاحظ أن النموذج يأخذ أدنى قيم له لمعايير دقة التنبؤ وخاصة معيار تايل       

ومنه نستطيع أن نقول  )فإن التنبؤ ضعيف  U~  1فإن التنبؤ جيد ، أما إذا كان   U~ 0إذا كان  (الصفر 
  أن النموذج المختار له دقة تنبؤ عالية . 

قيم متنبئ ا لا تتعدى  (6)م المتنبئ ا بالقيم الحقيقية نرى أا متقاربة كثيرا ، فستة  عندما نقارن القي     
  .%10و قيمة واحدة نسبتها  % 9قيم متنبئ ا نسبة خطئها أقل من (5)و خمسة  % 5نسبة الخطأ فيها 

  
  

  

  

  

Forecast: SDACC 
Actual:SDACC 
Forecast sample:2009M01  2009M12 
Icluded observation : 12 

 
Root Mean Squared  Error   0.070761 
Mean Absolute  Error           0.062348 
Mean Abs .Percent  Error    251.0043 
Theil Inequality coefficient   0.470824 
     Bias  Proportion              0.0027224 
    Variance Proportion         0.550246 

      Covariance Proportion     0.648030 

       SDACCــــــــــــ  



 

لاسل الزمنية الشهرية التي تبين تطور في هذا الفصل قمنا بعملية التنبؤ بعدد حوادث المرور حيث تم تحليل الس       117
، وقد بينت الاختبارات الاحصائية أن السلسلة غير  2009إلى غاية ديسمبر  1970عدد حوادث المرور من جانفي 

مستقرة لاحتوائها على مركبة الاتجاه العام و المركبة الموسمية، ومن أجل توفير شروط الاستقرارية في السلسلة قمنا بتعديلها 
بإزالة الاتجاه العام باستخدام الفروق من الدرجة الأولى ، وثانيا بإزالة الموسمية عن طريق الفروق من الدرجة السادسة  أولا

و تأكدنا من استقرار السلسلة عن طريق الاختبارات الاحصائية وكنا حريصين على  اختيار أفضل نموذج  (16)عشر 
من بين النماذج المتحصل عليها باستخدام معايير المفاضلة  وقد اثبتت قوة هذه النماذج احصائيا من خلال :معنوية 

  الطبيعي للبواقي .  المعالم المقدرة ، معامل الارتباط الذاتي للبواقي ،و التوزيع
استطعنا الحصول على عدد حوادث المرور المتوقعة لسنة   Eviewsعلى برنامج  دوفقا لهذه النتائج و بالاعتما  

حيث  بينت هذه القيم تناسقها مع مثيلاا في السلسلة الأصلية هذا ما أكد لنا أن النموذج المختار من  2009
  مقبول .  ARMA(1,1)الشكل 
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        العامـة العامـة العامـة العامـة     الخاتمةالخاتمةالخاتمةالخاتمة
  

  
  
  
  
  
    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

ــالتقييم الهندســي   119 إن الحــوادث المروريــة هــي أحــداث مركبــة تتضــمن تــداخلات بــين العديــد مــن العوامــل المرتبطــة ب
مســتوى  –سـرعة السـيارة  –التقاطعـات) ، عوامـل خاصــة بالسـيارة (مثـل الموديــل  –للطـرق (مثـل تخطـيط الطــرق 

الازدحام) ، عوامل خاصة بالسائق (مثل السن ، النوع ، الحالـة الاجتماعيـة ، الحالـة التعليميـة ، الخـبرة) ، عوامـل 
  بيئية (مثل الطقس ، عوامل الإضاءة).

لا شك أن الدراسة التنبؤية لمسـتقبل حـوادث المـرور في الجزائـر تسـتمد أهميتهـا مـن دورهـا في تحسـيس الجهـات 
تى الأفـراد و تــوعيتهم بمخاطرهـا الــتي مـن شــأن هـذه الدراســة علـى الأقــل أن تحـد مــن بعـض المخلفــات المعنيـة و حــ

ومن أجل الوصول إلى أهداف هذه الدراسة كان لازما علينا أن نقسم منهجية البحث إلى ،السلبية لهذه الظاهرة 
وعربيـا مركـزين في ذلـك علـى ثلاث فصول ، حيث اهـتم الفصـل الأول بعـرض تطـور ظـاهرة حـوادث المـرور عالميـا 

، حيــث شــهدت هــذه الأخــيرة تزايــد  2009إلى غايــة ديســمبر  1970مــن جــانفي  حالــة الجزائــر للفــترة الممتــدة
مستمر سواء كان ذلك في عدد الحوادث أو القتلـى أو الجرحـى حيـث تخللتهـا فـترات انخفـاض بسـبب الاجـراءات 

  يب و الاجراءات الوقائية للحد من الظاهرة .الردعية الصارمة وكما تم التطرق إلى أهم الأسال
الفصــل الثــاني تطرقنــا إلى أهــم النمــاذج في مجــال اللأمــن المــروري في العــالم مــرورا بــأول نمــوذج اســتعمل في  أمــا

لـــــ  DRAG 2 ووصــــولا إلى أحــــدث نمــــوذج و هــــو نمــــوذج   Smeedلتفســــير الظــــاهرة و هــــو نمــــوذج 
GAUDRY كــل المتغــيرات في نمــوذج للمعــادلات الآنيــة ، اضــافة إلى عــرض منهجيــة بــوكس  ت لــخأيــن أد-

  جنكينز و النماذج المستخدمة فيها وصولا إلى خطوات التنبؤ وفق هذه المنهجية .
الفصل التطبيقي خصصناه لإسـقاط مـا رأينـاه في الفصـل الثـاني مـن تحلـيلات نظريـة حـول الظـاهرة  فقـد  و أخيرا 

الاحصائية أن السلسلة غـير مسـتقرة لاحتوائهـا علـى مركبـة الاتجـاه العـام و المركبـة الموسميـة، ومـن بينت الاختبارات 
أجــل تــوفير شــروط الاســتقرارية في السلســلة قمنــا بتعــديلها أولا بإزالــة الاتجــاه العــام باســتخدام الفــروق مــن الدرجــة 

ـــق الفـــروق مـــن الدرجـــة الساد ـــة عـــن طري ـــا بإزالـــة الموسمي و تأكـــدنا مـــن اســـتقرار    (16)ســـة عشـــر الأولى ، وثاني
أفضــل نمـوذج مــن بـين النمــاذج المتحصـل عليهــا  وعملنـا علــى اختيـار السلسـلة عـن طريــق الاختبـارات الاحصــائية 

باســتخدام معــايير المفاضــلة ، وقــد اثبتــت قــوة هــذه النمــاذج احصــائيا مــن خــلال :معنويــة المعــالم المقــدرة ، معامــل 
  2009و التوزيــع الطبيعــي للبــواقي  فــتم تقــدير نمــوذج للتنبــؤ بعــدد حــوادث المــرور لســنة الارتبــاط الــذاتي للبــواقي ،

   اتضح لنا بأن خلال النتائج المتحصل عليها ،حيث من 
  
  

أن النموذج يأخذ أدنى قيم له لمعايير دقة  تم قمنا بقياس دقة التنبؤ فوجدنا حوادث المرور في ارتفاع مستمر، ومن 
.  

موذج المختار له دقة تنبؤ عالية فهذا لا يعـني اهمـال بعـض العوامـل المـؤثرة علـى هـذه الظـاهرة بالرغم من أن الن
منهـــا تركيبـــة اتمـــع الجزائـــري الـــتي تغـــيرت مـــن الســـبعينيات إلى يومنـــا هـــذا في حـــين كـــان عـــدد الســـكان في ســـنة 

ن الجزائر تعـرف مليون نسمة أي أ 40إلى حوالي  2009مليون نسمة وصل سنة   17,523يقدر بـ  1970
سنويا زيادة تقـدر بنصـف مليـون نسـمة تقريبـا إلى الحاصـل في الحظـيرة الوطنيـة للسـيارات حيـث عرفـت نمـوا سـريعا 



 

مركبـة وهـذا يمكـن أن نفسـره مـن خـلال الـدخل الـوطني  المتـاح  5,500,000إلى حـوالي   2009لتصـل سـنة  120
التسهيلات التي تعطيها شركات السيارات للمشترين  أي  الذي عرف ارتفاعا كبيرا وكذلك طريقة اقتناء السيارات

، وكــذا تطــور النقــل ، واتســاع رقعــة النشــاط الاقتصــادي و الاجتمــاعي ، فالارتفــاع في عــدد  مــن قــروض وأقســاط
حيـث بقيـت الطـرق  )شـبكة الطرقـات  (السكان و عدد حظيرة المركبات لم يتبعـه تطـور متـزامن في البـنى التحتيـة 

و صغيرة لا تخضع إلى المعايير الدولية و هذا ما أدى إلى اختناق و ازدحام على       طرق ضيقة إلى زمن قريب 
  الطرقات و بالتالي ارتفاع عدد حوادث المرور .

        

  نتائج الدراسة �
   مما تقدم يمكن تلخيص أهم نتائج الدراسة فيما يلي :

التنبــؤ بصــفة عامــة و التنبــؤ بعــدد حــوادث ن أســلوب السلاســل الزمنيــة أحســن إن لم نقــل الأدق في عمليــة إ -1
عنــد غيــاب العلاقــات الســببية بــين المتغــيرات أو عــدم تــوفر المعطيــات الكافيــة حــول  وذلــك  خاصــة المــرور  بصــفة

  المتغيرات الشارحة ؛
جنكينــز إلى أن عــدد حــوادث -تشــير نتــائج التوقــع بعــدد حــوادث المــرور في الجزائــر باســتعمال منهجيــة بــوكس-2

كــون في ســوف تشــهد ارتفاعــا نوعــا مــا ،و يكــون مــن المتوقــع أن أكــبر ارتفــاع لعــدد الحــوادث ي 2009نةالمــرور ســ
  الثلاثي الثالث من السنة ؛

ازديـــاد عـــدد الســـيارات وهـــذا يرجـــع إلى التســـهيلات الـــتي تعطيهـــا شـــركات الســـيارات للمشـــترين مـــن قـــروض  -3
حل هذه المشكلة والتأثير على هذه الشركات ولكن قد  وأقساط وطبعاً هذه تجارة حرة في بلد ديمقراطي ولا يمكن

  ؛ المرورية كي نحد من هذه المشكلة نطور بعض الأنظمة
  
  
سـوء اسـتعمال السـيارة مـن قبـل بعـض الأفـراد وخاصـة الشـباب والمـراهقين مـنهم وهـذا السـوء نـاتج عـن صـغر  ـ 4

م ومــا تــا وعــدم إدراكهــم ســنهم وعــدم وعــيهم بمعــنى الحيــاة ومســؤولياإليــه، ولــنعلم أن بعضــهم دون ؤول لتصــرفا
سن الحصول على رخصة القيادة أو حتى لا يملك رخصة قيادة أو حصل عليها بطرق أخرى، وقد تكون الإجابة 

ة والتأكيــد علــى فــترة ديــاقعلــى هــذه المشــكلة برفــع ســن الحصــول علــى رخصــة القيــادة أو تشــديد قــوانين مــدارس ال
  ؛ ئه الرخصةة مناسبة قبل إعطادياق
خصوصاً عند الشباب والحل يكون بعمـل دوريـات دة و اقتراخي بعض رجال المرور بالكشف عن شهادة ال  ـ5 

  ؛ خاصة عند الشباب والنساء نها للكشف ع
الســرعة وعــدم التقيــد بنظــام المــرور وهــذا مــا تحاربــه إدارة المــرور وتحــرص عليــه وتقــوم بــه خــير قيــام مــن تثقيــف  ـ 6 

 ؛ ووسائل إيضاحية



 

إن الحـوادث المروريــة هــي أحـداث مركّبــة تتضــمن تــداخلات بـين العديــد مــن العوامـل منهــا التصــميم الهندســي  -7 121
ممـا يجعـل هنـاك  ل خاصـة بالبيئـة والأحـوال الجويـةركبـة ، عوامـللطرق ، عوامل خاصة بالسائق ، عوامـل خاصـة بالم

 تحديد سبب حدوث الحوادث المرورية.صعوبة في 

        

 التـــــوصيــــات:التـــــوصيــــات:التـــــوصيــــات:التـــــوصيــــات: �
إن الحوادث المرورية تمثل مشكلة عالمية تعاني منها الدول النامية والدول المتقدمة على حد سواء ، وإن كانت      

قــط مــن % ف20معانــاة الــدول الناميــة تمثــل أضــعاف الــدول المتقدمــة في الوقــت الــذي تمتلــك فيــه الــدول الناميــة 
بعـض الإحصــائيات المروريـة بــالجزائر تم اسـتنباط بعــض  ولــذا فإنـه بعــد التعامـل مــعالسـيارات علـى مســتوى العـالم، 

النقاط التي ندرجها على شكل  توصيات رئيسـية يمكـن أخـذها بعـين الاعتبـار للتقليـل مـن الحـوادث المروريـة عامـة 
  :وهيوالإصابات البليغة والوفيات وحجم الخسائر الناتجة عنها خاصة 

تـبر واحــداً مـن أهـم القضـايا الخطــيرة بالنسـبة لمتخـذ قــرار إن التحليـل الكمـي لمؤشـرات الحــوادث المروريـة يع - 
التخطيط في الدولة ولشركات التأمين (التي تمارس تأمينات السيارات) ، وأيضاً لقسم المرور الذي يسـعى 

ولـــذا فـــإن إمكانيـــة التنبـــؤ  تخفـــيض احتمـــالات الحـــوادث المروريـــة؛إلى تحقيـــق الأمـــان لمســـتخدمي الطـــرق و 
يكون له علاقة بتكرار الحوادث على الطرق وبعوامل المرور التي سوف يكون لها أفضـل بالحوادث المرورية 

 ب عملها ؛استخدام ممكن في تحديد نوع وأهمية التحسينات التي يج

  
إن إمكانيـة التنبـؤ بــالحوادث المروريـة يسـاعد شــركات التـأمين (الــتي تمـارس تـأمين الســيارات) علـى إمكانيــة  - 

إمكانيــة التســعير الســليم  طــر وعمــل التقــديرات المناســبة للخطــر وبالتــاليوضــع نظــم خاصــة لتصــنيف الخ
 للوثائق ؛

علــى جميــع الأجهــزة المعنيــة بــالحوادث المروريــة الاعــتراف بــالواقع الفعلــي لحجــم الحــوادث المروريــة وحجــم  - 
الحـوادث م هـذه الخسائر البشرية والمادية التي تتكبدها الشعوب ووضع الحلول الفعلية الـتي تقلـل مـن حجـ

 وما تخلفه من آثار ؛

ضرورة وضع إطار علمي للتعامل مع واقع الحوادث المرورية من خلال التحليـل العلمـي للحـوادث المروريـة  - 
والعمــل بــنظم المعلومــات الحديثــة في تســجيل بيانــات ومعلومــات الحــوادث المروريــة والاســتفادة مــن تحليــل 

دث المرورية وتحديد سبل وتحديد الخسائر المترتبة على الحواهذه المعلومات كوسيلة مهمة للتقييم والدراسة 
 المعالجة ؛

وضع آلية فعالة للتعاون بين الأجهزة المختلفة والمعنية بالمشكلة سواء أجهزة المرور والإعلام ودور المدرسة  - 
أمول المـوالبلدية والمعاهد والجامعات والأوقاف والصحة فضلاً عن الجهات غير الرسمية حـتى تـؤدي الـدور 

 في تحقيق السلامة المرورية ؛



 

وضع قواعد حازمة وضوابط صارمة لاستخراج رخص القيادة من خلال اجتياز اختبارات فعليـة واشـتراط  -  122
فة ومدى قدرته على خضوع الشخص لتوقيع الكشف الطبي الدوري لتحديد مدى سلامة حواسه المختل

 قيادة السيارة ؛

 ؛ لمخالفات المرورية الخطرة وعدم التهاون مع المخالفينالاستمرار في نظام توقيف مرتكبي ا - 

 المخالفين لأنظمة وقواعد المرور ؛ محاولة المراقبة المكثفة لسلوك السائقين و ضبط - 

ـــة الفصـــل بـــين المركبـــات في  -  ـــة تعمـــيم إنشـــاء الفواصـــل الخرســـانية علـــى الطـــرق الســـريعة وذلـــك لمحاول محاول
لحمايـــة عنـــد حـــدوث النباتيـــة أو المعدنيـــة لأـــا لا تـــؤدي غـــرض االاتجـــاهين بـــدلاً مـــن اســـتخدام الحـــواجز 

 الحوادث الجسيمة ؛

إنشــاء المــداخل الرئيســية للأســواق والنــوادي والمعاهــد والكليــات والجامعــات والتجمعــات البشــرية عمومــاً  - 
 الفرعية وليس على الطرق السريعة ؛ على الطرق

لنشـرات الدوريـة عـن التوعيـة المروريـة، وبـث حمـلات توعيـة قيام وسائل الإعلام بتقديم البرامج الإعلامية وا - 
للحد من حوادث المرور والإصابات البليغة والوفيات والخسائر  في الأرواح الناتجة عنها وبخاصة استخدام 

 مبادئ استخدام الإسعافات الأولية ؛وسائل السلامة المرورية و 

  
ادة وذلـــك بتســـجيل الأخطـــاء والمخالفـــات تطبيـــق نظـــام النقـــاط علـــى الســـائق أو مـــن يحملـــون رخـــص قيـــ - 

 أخذها بعين الاعتبار عند التجديد ،و 

 ؛ تعميم استخدام أجهزة الرادار الأتوماتيكية بمعظم الطرق الرئيسية بالمدن الكبرى - 

قـاط أو في حالـة تكـرار حـدوث سحب رخصة القيادة الخاصة بالسائق في حالة تجاوز عدداً معينـاً مـن الن - 
 حوادث ؛

هتمام بالأبحاث والدراسات العلمية في مجال الحـد مـن حـوادث المـرور وعلـى الدولـة أن تخصـص ضرورة الا - 
 ثها وتقليل الخسائر الناتجة عنها ؛ميزانية خاصة لدراسة حوادث المرور والعمل على الحد من حدو 

 اعد المرور بلا واسطة أو مجاملات.ضرورة الالتزام بتطبيق قو  - 

 
لا يسـعني إلا أن أسـتنفر المسـئولين وأرجـوهم حمـل المسـؤولية الـتي أوكلـت لهـم،   وفي اية هـذا البحـث        

يفتقـد أخـلاق القيـاد نح تـراخيص القيـادة وسـحبها ممـن يتـبن أنـه بأن يشددوا في تعاملهم مـع قضـايا المـرور ومـ
، إضـافة إلى تكثيـف فـراد اتمـع ومبادئها والتي تحوى في جوهرها حماية الروح الإنسانية والممتلكات المادية لأ

دوريات المرور في الطرقات العامة آناء الليل والنهار داعية االله السلامة لعامة أبناء اتمع الإسلامي والجزائري 
   بوجه الخصوص واالله من ووراء القصد والسلام عليكم .
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  )سنوية (2009إلى  1970عدد حوادث المرور والضحايا من سنة : 01رقم الملحق 
 

  الجرحى   القتلى   حوادث المرور   السنوات 
1970 33437  1374  17430  
1971 24163  1484  20072  
1972 23623  1601 21883  
1973 25714  2106  23423  
1974 26650  2313  24618  
1975 29484  2579  27954  
1976 31424  2862  27530  
1977 31111  3061  27860  
1978 32616  3046  30143  
1979 23335  3114  30118  
1980 33275  2967  31928  
1981 36428  3216  35616  
1982 36984  3136  35429  
1983 38197  3315  35996  
1984 37872  3628  36612  
1985 38164  4134  37936  
1986 34899  3948  38548  
1987 34324  3693  38067  
1988 33436  3456  36654  
1989 31372  3331  35454  
1990 29341  3281  36993  
1991 27471  3241  35494  
1992 26523  3662  36642  
1993 23768  3678  35317  
1994 19992  4036  25959  
1995 20127  3621  26673  
1996 24080  3464  32235  
1997 28093  3530  34467  
1998 28793  3565  38092  
1999 31639  3885  43765  
2000 37280  4025  51506  
2001 39910  3853  54341  
2002 38312  3926  51959  
2003 43227  4343  63699  
2004 43777  4356  64714  
2005 39233  3711  58082  
2006 40885  4120  60120  
2007 39010  4177  61139  
2008 40481  4422  64708  
2009 41224  4607  64979  

  1514755  135867  1299674 المجموع
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  )شهرية( 2009/ 12إلى 01/1970: عدد حوادث المرور من 02الملحق رقم 
  

1970-01 1985 1973-01 2010 1976-01 2464 1979-01 2569 

1970-02 2055 1973-02 2033 1976-02 2466 1979-02 2691 

1970-03 1873 1973-03 1930 1976-03 2406 1979-03 2692 

1970-04 1761 1973-04 1963 1976-04 2469 1979-04 2672 

1970-05 1819 1973-05 1930 1976-05 2456 1979-05 2702 

1970-06 1906 1973-06 2029 1976-06 2497 1979-06 2754 

1970-07 2225 1973-07 2298 1976-07 2799 1979-07 2740 

1970-08 2454 1973-08 2596 1976-08 2809 1979-08 2746 

1970-09 2106 1973-09 2415 1976-09 2995 1979-09 2677 

1970-10 2082 1973-10 2318 1976-10 2970 1979-10 2700 

1970-11 1954 1973-11 2178 1976-11 2608 1979-11 2797 

1970-12 2217 1973-12 2014 1976-12 2485 1979-12 2595 

1971-01 1866 1974-01 2218 1977-01 2405   

1971-02 1891 1974-02 2392 1977-02 2480   

1971-03 1857 1974-03 2159 1977-03 2384   

1971-04 1942 1974-04 2271 1977-04 2296   

1971-05 1914 1974-05 2203 1977-05 2413   

1971-06 2050 1974-06 2386 1977-06 2576   

1971-07 2021 1974-07 2605 1977-07 2793   

1971-08 2374 1974-08 2333 1977-08 2811   

1971-09 2105 1974-09 2510 1977-09 2751   

1971-10 2104 1974-10 2709 1977-10 2899   

1971-11 2148 1974-11 2549 1977-11 2641   

1971-12 1891 1974-12 2109 1977-12 2662   

1972-01 1906 1975-01 2298 1978-01 2580   

1972-02 1501 1975-02 2337 1978-02 2666   

1972-03 1776 1975-03 2178 1978-03 2496   

1972-04 1668 1975-04 2401 1978-04 2469   

1972-05 1817 1975-05 2397 1978-05 2514   

1972-06 1941 1975-06 2422 1978-06 2623   

1972-07 2101 1975-07 2546 1978-07 2864   

1972-08 2363 1975-08 2652 1978-08 3064   

1972-09 2061 1975-09 2600 1978-09 3052   

1972-10 2288 1975-10 2681 1978-10 2932   

1972-11 2129 1975-11 2638 1978-11 2659   

1972-12 2068 1975-12 2334 1978-12 2697   
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1980-01 2582 1983-01 2281 1986-01 2936 1989-01 2587 

1980-02 2775 1983-02 2267 1986-02 2401 1989-02 2720 

1980-03 2715 1983-03 2141 1986-03 2698 1989-03 2318 

1980-04 2765 1983-04 2147 1986-04 2560 1989-04 2579 

1980-05 2688 1983-05 2250 1986-05 2618 1989-05 2427 

1980-06 2702 1983-06 2329 1986-06 2835 1989-06 2507 

1980-07 2808 1983-07 2631 1986-07 3194 1989-07 2766 

1980-08 2966 1983-08 2671 1986-08 3374 1989-08 2677 

1980-09 3014 1983-09 2699 1986-09 3030 1989-09 2791 

1980-10 2841 1983-10 2837 1986-10 3370 1989-10 2855 

1980-11 2835 1983-11 2454 1986-11 3092 1989-11 2890 

1980-12 2584 1983-12 2447 1986-12 2791 1989-12 2255 

1981-01 2804 1984-01 2297 1987-01 2816   

1981-02 2975 1984-02 2415 1987-02 2862   

1981-03 2749 1984-03 2323 1987-03 2713   

1981-04 2838 1984-04 2241 1987-04 2726   

1981-05 2928 1984-05 2249 1987-05 2636   

1981-06 2978 1984-06 2395 1987-06 2717   

1981-07 3150 1984-07 2683 1987-07 3037   

1981-08 3274 1984-08 2724 1987-08 3085   

1981-09 3187 1984-09 2507 1987-09 2943   

1981-10 3322 1984-10 2685 1987-10 3014   

1981-11 3102 1984-11 2454 1987-11 2872   

1981-12 3121 1984-12 2524 1987-12 2871   

1982-01 2077 1985-01 2772 1988-01 2534   

1982-02 2175 1985-02 2916 1988-02 2826   

1982-03 2097 1985-03 2600 1988-03 2478   

1982-04 2191 1985-04 2827 1988-04 2554   

1982-05 2245 1985-05 2824 1988-05 2642   

1982-06 2276 1985-06 2910 1988-06 2782   

1982-07 2366 1985-07 2896 1988-07 2822   

1982-08 2455 1985-08 3262 1988-08 2916   

1982-09 2622 1985-09 3192 1988-09 3053   

1982-10 2605 1985-10 3217 1988-10 3135   

1982-11 2315 1985-11 3024 1988-11 2794   

1982-12 2318 1985-12 2868 1988-12 2650   
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1990-01 2374 1993-01 1913 1996-01 1840 1999-01 2711 

1990-02 2523 1993-02 2130 1996-02 2022 1999-02 2412 

1990-03 2326 1993-03 2021 1996-03 1883 1999-03 2444 

1990-04 2281 1993-04 1946 1996-04 1668 1999-04 2379 

1990-05 2202 1993-05 1959 1996-05 1869 1999-05 2396 

1990-06 2333 1993-06 2045 1996-06 1992 1999-06 2569 

1990-07 2605 1993-07 2252 1996-07 2106 1999-07 2863 

1990-08 3119 1993-08 2313 1996-08 2246 1999-08 2925 

1990-09 2577 1993-09 2044 1996-09 2117 1999-09 2742 

1990-10 2434 1993-10 2044 1996-10 2076 1999-10 2907 

1990-11 2428 1993-11 2104 1996-11 2122 1999-11 2868 

1990-12 2471 1993-12 2071 1996-12 2111 1999-12 2423 

1991-01 2149 1994-01 1466 1997-01 1974   

1991-02 2387 1994-02 1673 1997-02 2244   

1991-03 2145 1994-03 1589 1997-03 2130   

1991-04 2265 1994-04 1677 1997-04 2037   

1991-05 2216 1994-05 1602 1997-05 2037   

1991-06 2305 1994-06 1651 1997-06 1960   

1991-07 2426 1994-07 1697 1997-07 2297   

1991-08 2354 1994-08 1859 1997-08 2541   

1991-09 2415 1994-09 1928 1997-09 2159   

1991-10 2401 1994-10 1752 1997-10 2045   

1991-11 2490 1994-11 1748 1997-11 2222   

1991-12 2032 1994-12 1499 1997-12 2336   

1992-01 2228 1995-01 1492 1998-01 2312   

1992-02 2257 1995-02 1687 1998-02 2353   

1992-03 2014 1995-03 1622 1998-03 2138   

1992-04 2108 1995-04 1656 1998-04 2219   

1992-05 2103 1995-05 1597 1998-05 2251   

1992-06 2204 1995-06 1596 1998-06 2423   

1992-07 2475 1995-07 1715 1998-07 2434   

1992-08 2689 1995-08 1865 1998-08 2734   

1992-09 2463 1995-09 1914 1998-09 2484   

1992-10 2435 1995-10 1750 1998-10 2619   

1992-11 2423 1995-11 1734 1998-11 2494   

1992-12 2151 1995-12 1499 1998-12 2343   
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2000-1 2687 2003-1 3328 2006-1 3217 2009-1 2908 

2000-2 2634 2003-2 3180 2006-2 3185 2009-2 2811 

2000-3 2675 2003-3 3159 2006-3 3479 2009-3 3286 

2000-4 2823 2003-4 3190 2006-4 3333 2009-4 3024 

2000-5 2994 2003-5 3377 2006-5 3346 2009-5 3817 

2000-6 2906 2003-6 3404 2006-6 3508 2009-6 4186 

2000-7 3241 2003-7 3714 2006-7 3833 2009-7 4450 

2000-8 3457 2003-8 4204 2006-8 4190 2009-8 3822 

2000-9 3281 2003-9 3889 2006-9 3776 2009-9 3586 

2000-10 3120 2003-10 3618 2006-10 3878 2009-10 3481 

2000-11 3199 2003-11 3591 2006-11 3411 2009-11 3269 

2000-12 2745 2003-12 4110 2006-12 2945 2009-12 2584 

2001-1 3170 2004-1 3499 2007-1 2954   

2001-2 2757 2004-2 3273 2007-2 2583   

2001-3 2837 2004-3 3310 2007-3 2853   

2001-4 3021 2004-4 3352 2007-4 2820   

2001-5 2972 2004-5 3645 2007-5 3253   

2001-6 3154 2004-6 3602 2007-6 3513   

2001-7 3322 2004-7 3762 2007-7 3901   

2001-8 3690 2004-8 4533 2007-8 4043   

2001-9 3351 2004-9 4017 2007-9 3367   

2001-10 3291 2004-10 3734 2007-10 3720   

2001-11 3349 2004-11 3802 2007-11 3002   

2001-12 3479 2004-12 3248 2007-12 3001   

2002-1 3158 2005-1 3211 2008-1 2844   

2002-2 3087 2005-2 2730 2008-2 2853   

2002-3 3008 2005-3 2487 2008-3 3051   

2002-4 3028 2005-4 3102 2008-4 3173   

2002-5 3109 2005-5 3024 2008-5 3354   

2002-6 3207 2005-6 3451 2008-6 3500   

2002-7 3666 2005-7 3746 2008-7 4075   

2002-8 3875 2005-8 3866 2008-8 4262   

2002-9 3761 2005-9 3654 2008-9 3733   

2002-10 3502 2005-10 3481 2008-10 3624   

2002-11 3381 2005-11 3588 2008-11 3030   

2002-12 4972 2005-12 2893 2008-12 2982   
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  البشري :الأسباب المتعلقة بالعنصر   - أ

  

 (%)النسبة   العدد  العنصر البشري

  24.84  10239  عدم احترام السرعة القانونية
  13.84  5733  فقدان السيطرة

  10.82  4461  عدم احترام إشارات المرور
  10.39  4285  لا مبالات المارة

  10.33  4259  التجاوزات الخطيرة
  5.60  2308  عدم احترام مسافات الأمان

  4.83  1990  الأولوية عدم احترام مبدأ
  3.47  1432  المناورات  الخطيرة

  1.82  751  السباق دون الحيازة على الرخصة
  1.06  658  السياقة في حالة سكر

  0.72  297  المكوث أو التوقف الخطيرين
  0.67  275  جنحة الفرار

  0.27  110  عدم احترام شروط تأمين الحمولة
  0.20  81  الإذاعياستعمال الهاتف المنقول أو التصنت 

  89.46  36879  اموع
  

  الأسباب المتعلقة بالمركبة - ب
  (%)النسبة   العدد   الأسباب المتعلقة بالمركبة 

  1.77  730  انفجار الأطر أو عدم صلاحيتها 
  1.10  453  اختلالات ميكانيكية 

  1.08  447  كوابح معطلة 
  0.19  48  إضاءة غبر قانونية 

  0.09  38  خلل في جهاز التوجيه 
  4.24  1746  اموع 
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   الأسباب المتعلقة بالمحيط - ج

 (%)النسبة   العدد  الأسباب المتعلقة بالمحيط

  1.98  818  حالة الطرقات
  0.62  254  سوء الأحوال الجوية

  0.35  143  عبور الحيوانات
  0.29  120  انعدام إشارات المرور أو عدم ملاءمتها

  0.07  30  انعدام الإضاءة
  3.31  1365  اموع

  
  أسباب أخرى غير محددة -د

   (%)النسبة   العدد   أسباب أخرى غير محددة
  2.99  1234  اموع

  

  النسبة   العدد   الأسباب

  100.00  41224  اموع الكلي 

  2009خلال سنة  ا:حصيلة حوادث المرور وضحاياه 04الملحق رقم 

   2008و مقارنتها بحصيلة سنة  

   2008و مقارنتها بحصيلة سنة  2009إحصاءات عدد الحوادث خلال سنة  - 1 
  

  المستوى الوطني  المناطق الريفية  المناطق الحضرية  

  40481  22947  17534  2008سنة 

  41224  22873  18351  2009سنة 

  1.84  743  %0.32-   74-  %4.66  817  التغيير

 %100  %55.48 %44.52  2009الأهمية النسبية 

  111  )62.70(63  48  2008/ اليوم حادث 

  113  )62.67(63  50  2009حادث / اليوم 



 

 2009المصدر : المركز الوطني للوقاية و الأمن عبر الطرق سنة  136

  بمقارنة حصيلة الحوادث خلال السنتين نلاحظ 
  % 4.66حادثا ، أي بنسبة  817ارتفاعا في عدد الحوادث داخل المناطق الحضرية بـ  -
  % 0.32حادثا ، أي بنسبة  74انخفاضا في عدد الحوادث في المناطق الريفية بـ  -

  %1.84حادثا ، أي بنسبة  743ارتفاعا في عدد الحوادث على المستوى الوطني بـ  -

 حادث  113حادث إلى  111ارتفاعا في المعدل اليومي للحوادث على المستوى الوطني من   -

-  

  2008و مقارنتها بحصيلة سنة  2009إحصاءات عدد القتلى خلال سنة  -2
 

  المستوى الوطني  المناطق الريفية  المناطق الحضرية  

  4422  3662  760  2008سنة 

  4607  3829  778  2009سنة 

  %4.18  185  %4.56  167 %2.73  18  التغيير

 100% %83.11  %16.89  2009الأهمية النسبية 

 12  10 02(2.08)  2008قتيل / اليوم 

  13  11  02(2.23)  2009قتيل / اليوم 

  11  16  04  2008حادث 100قتيل /

  11  17  04  2009حادث 100قتيل /

  2009المصدر : المركز الوطني للوقاية و الأمن عبر الطرق سنة 
 بمقارنة حصيلة القتلى خلال السنتين نلاحظ :

  ؛ %2.37قتيلا ، أي بنسبة  18ارتفاعا في عدد القتلى داخل المناطق الحضرية ب  -
 ؛ % 4.56قتيلا ، أي بنسبة  167ارتفاعا في عدد القتلى في المناطق الريفية ب  -

 ؛ %4.18قتيلا ، أي بنسبة  185ارتفاعا في عدد القتلى على المستوى الوطني ب  -

 قتيل ؛ 13إلى  12ارتفاعا في المعدل اليومي للقتلى على المستوى الوطني من  -

 قتيل ؛ 11إلى  10توى الريفي من ارتفاعا في المعدل اليومي للقتلى على المس -

 قتيل . 17إلى  16حادث على المستوى الريفي من  100ارتفاعا في عدد القتلى في كل   -
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  المستوى الوطني  المناطق الريفية  المناطق الحضرية  

 64708 44209  20499  2008سنة 

  64979  43782 21197  2009سنة 

  0.42%  271  -0.97%  -427  3.41%  698  التغيير

 100%  67.38%  32.62%  2009الأهمية النسبية 

  177  121 56  2008جريح / اليوم 

  178  120 58  2009جريح / اليوم 

 160  193  117  2008حادث 100جريح /

  158  191  116  2009حادث 100جريح /

  2009للوقاية و الأمن عبر الطرق سنة المصدر : المركز الوطني 
  بمقارنة حصيلة الجرحى  خلال السنتين نلاحظ :

  ؛%3.41جريحا ، أي بنسبة  698ارتفاعا في عدد الجرحى داخل المناطق الحضرية ب  -
 ؛% 0.97جريحا ، أي بنسبة  427انخفاضا في عدد الجرحى في المناطق الريفية ب  -

  ؛% 0.42جريحا ، أي بنسبة  271الوطني ب  ارتفاعا في عدد الجرحى على المستوى -
 قتيل ؛ 178إلى  177ارتفاعا في المعدل اليومي للجرحى  على المستوى الوطني من  -

 قتيل ؛ 120إلى  121انخفاضا في المعدل اليومي للجرحى  على المستوى الريفي من  -

  حادث على كل المستويات . 100انخفاضا  في عدد الجرحى في كل   -
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