[-Buts poursuivis
Ce travail de recherche présente une étudeesueffets dynamiques provoqués par le non

régularités dans les dalles de roulement des pmtséton. L'objectif est de déterminer les
facteurs d'amplification dynamique qui majorentééfets statiques utilisés pour la vérification
des états limites des dalles de roulement des pbatbut principal regroupe les trois aspects
suivants:
» Déterminer les forces dynamique qui permettinteprésenter les effets dynamiques dans
les dalles de roulement des ponts.
« Déterminer la sensibilité aux sollicitations dymiques provoquées par le trafic routier.
* Proposer des moyens pour évaluer les factearapfification dynamique des dalles de
roulement des ponts en béton.
lI- Bénéfice de I'étude
L'utilisation rationnelle des moyens finansi@lestinés a I'entretien du parc des ponts exige
que des priorités dans les interventions soiertliéga sur la base de criteres de sécurité.
L'évaluation permet de déterminer le niveau de ri#écde I'ouvrage en se basant soit sur des
données standardisées fournies dans les normeisndasionnement en vigueur, soit sur des
données propres a l'ouvrage considéré qui repergetss sollicitations et la résistance
intervenant dans les critéres de vérification. tamaissance du trafic local et des particularités
de chaque pont permet donc d'effectuer une évatuptus précise de la sécurité de I'ouvrage.
L'évaluation de ponts en béton ,conduit aolactusion que les efforts de dimensionnement
dans les dalles de roulement sont déterminés peleanent par des essieux lourdement
chargés, majorés par un facteur d'amplification adyigque. Des facteurs d'amplification
dynamique spécifiques aux dalles de roulement péente de définir les efforts de
dimensionnement avec plus de précision en évigansimplifications conservatrices inhérentes
aux valeurs normalisées. L'étude du comportememiardigue des dalles de roulement
sollicitées par le trafic permet d'évaluer précisgtries effets dynamiques dans ces éléments
structuraux et ainsi d'éviter des interventions r@aforcement dont les conséquences
financiéres sont importantes.
llI- Conclusion

En fonction des objectifs fixés au début dwaiade recherche, les résultats menent aux
Conclusions suivantes:

1. il n'y a pas lieu de distinguer les dalles en fmmcde leurs caractéristiques statiques
pour appliquer des facteurs d'amplification dynamigDu point de vue des effets
dynamiques, toutes les conceptions des dallesé&tsidiont équivalentes.

2. La sensibilité aux sollicitations dynaomeg dans les différentes sections de dalle de

roulement des ponts est uniforme.
En conséquence, il n'est pas nécessaire de distirigs différentes parties d'une dalle de
Roulement pour appliquer des facteurs d'amplifocatynamique.

3. L'influence des parametres principaux Iesrfacteurs d'amplification dynamique des
dalles de roulement est résumée de la manierergaiva
- Les facteurs d'amplification dynamique peuveriirsun accroissement d'environ 20% au
cours de la durée de vie de la couche d'usurevdierent d'une autoroute.



- Les facteurs d'amplification dynamique dépendbntia masse du véhicule. lls diminuent
lorsque la masse du véhicule augmente.
- Les facteurs d'amplification dynamique sont ireféfants de la vitesse du véhicule lorsque le
profil de la chaussée présente une rugosité honeogén

5. Le comportement dynamique et les factadiesnplification dynamique semblent
faiblement influencés par des diminutions locahepartantes de la rigidité d'une structure dues
a des fissures. Ces conclusions établies sur R desrésultats de simulations réalisées sur un
pont modélisé simplement par une poutre sont égalewalables pour les dalles.

I\VV- Suggestions pour des travaux futurs

Concernant le développement futur de I'étude dupmortement des ponts sous l'effet des
surcharges roulantes réelles on présent les palesipnterrogations suivantes :

®* Une question qui suscite un grand intérét concéatade du comportement de la
chaussée des ponts a la fatigue sous I'effet debanges roulantes réelles.

® . Des analyses couvrant des situations extrémesidat étre effectuées dans le but de
fournir des bornes supérieures pour les factearaification dynamique.

®* Une telle question se pose méme parfois lors deolaception d'un projet de
renforcement de ponts existants. Il semble intérdsd’étudier I'effet dynamique du
trafic routier appliqué sur les chaussées noroumiés dans les ponts dégradés.
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