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Résumé - Summary -ueil

Résumé

Cette étude a pour objectif d’évaluer la qualité depaces publics trottoirs de Mostaganem.
En considérant ces derniers comme territoires auissi pour leurs usagers que pour les
riverains, on a opté pour une approche intégréanalhotions des sciences humaines, des
transports et de I'architecture. Des facteurs tbffiés sont par conséquent pris en compte dans
'évaluation de la qualité de ces espaces et gqei résument au: dimensionnement et
'aménagement de l'espace, la perception des usagerdes riverains des différentes
utilisations et I'efficacité des outils de régutatiet de réglementation existants.

L’enquéte s’est portée sur la ville dans une premijghase de I'étude et a consisté a
répertorier les utilisations et les largeurs dextdirs par quartier, tout en relevant les
perceptions des usagers et du voisinage, ceciarapr comme cas d’étude des sections du
centre-ville dans une deuxiéme phase. Dans cett@ede étape, nous avons procédé a
I'évaluation du fonctionnement des trottoirs &b berceptions des différents acteurs cités,
par rapport aux difféerentes utilisations. Nous &voanstaté que ces espaces représentent des
inadéquations dans le dimensionnement et dans mageinent, et détecté I'existence de
conflits d'usage et de voisinage lié a I'incompéitd entre les différentes occupations. Nous
avons également constaté des appropriations eti@esrnements d’'usage qui causent des
conflits pour I'espace du trottoir.

Summary

This study aims to assess the quality of sidewalkspublic spaces in Mostaganem.

Considering these territories as well as for thesers than for residents, we opted for an

integrated approach combining concepts of humaenses, transport and architecture.

Different factors are therefore taken into accaardssessing the quality of these spaces and
are summarized in: the design and spatial plannimgperception of users and residents of
different uses and effectiveness of control andleggn tools that exist.

The investigation was focused on the city in thstfphase and has been to identify the uses
and widths of sidewalks by neighborhood, while adding the perceptions of users and the
neighborhood, and taking as case of study, sont®ssof the city center in a second phase.
In this last step, we evaluated the functioningsioewalks and perceptions of the different
players mentioned, in relation to different use® #und that these spaces are inadequate in
their design and amenities, and detected the existeof conflicts between uses and
neighborhood related to incompatibility betweerfedé#nt occupations. We have also seen
hijackings of use that cause conflicts toward idewalk space.

Vi



Introduction générale

Approcher I'espace public par les usages met er Jeur réle social, qui concerne les
différentes facettes de la vie et du fonctionnemarttain. On s’intéresse dés lors aux
interactions entre les lieux et les différents esagpnt ils font I'objet.

Espaces publics, les trottoirs sont des lieux @xestent des fonctionnalités, de méme que des
usages et des pratiques des habitants de la Wilst essentiel de rechercher a produire un
espace qualitatif ou ses fonctions peuvent s’@etlans le cadre de la cohabitation, de la
sécurité et du confort. Pour cette fin, comprendr®nctionnement de tels espaces, apprécier
et confronter les satisfactions que divers groupetlisateurs ressentent dans leurs pratiques
est une étape essentielle.

1 Problématique

Les espaces publics ont de multiples fonctionss@# des lieux qui invitent les individus a
interagir avec ceux qui sont en dehors de leurdeprivésHabituellement, ces lieux sont
utilisés pour les activités quotidiennes telles gumobilité, achat, sociabilité ... et les
pratiques de tels espaces sont différenciées delnontextes sociaux et culturels

Morceaux de la ville, les trottoirs, n’en sont ples éléments standards. A l'instar des rues et
des places, ils se distinguent les uns des auttes feur situation, la densité géographique
qui les entoure, selon aussi, les usages dononislobjet. lls peuvent ainsi accueillir une
multitude d'usages et de pratiques qui se tradtuiggar une somme d’activités et
d’occupations différentes.

Les trottoirs sont des espaces dans lesquels alitfeiusagers évoluent et cohabitent. Ou se
cotoient des individus d’age, d’aptitude, de sekfférents. Chacun pouvant étre manifestant,
promeneur, marchand ou pickpocket. Chacun pouvdrdg én situation de travail,
d’occupation, d’inactivité ou de loisir. Ces espmoéfrent par leur caractéristique intrinseque,
celle de l'accessibilité, des possibilités de remi@de I'autre, des opportunités d’échanges de
toute nature.

Des groupes d’habitants-usadeasix enjeux différents agissent sur I'espace tiotteurs
intéréts divergent et parfois s’'opposent. Les egtientreprises ou les propriétaires de
magasins peuvent aussi bien rivaliser avec ledewgs de rue qu’avec les arbres du trottoir
qui génent leurs affiches ou signalisations. Leétgpis quant a eux peuvent se plaindre des
affiches ou des boites aux lettres installéesestnottoir. Une activité peut concurrencer une
autre pour I'espace et, en méme temps entrer eflitc@/ec une troisieme a cause de leurs
incompatibilités.

! | oukaitou-Sideris Anastasia, Ehrenfeucht RenideBalks: conflict and negociation over public spadéT Press, 2009.

2 Ces deux acteurs sont distingués par le fait gsididditants tendent & s’approprier 'espace urbédis, usagers par contre,
se définissent par I'utilisation des différents\éees urbains (commerces, transports, ...)
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Les résidents des quartiers sont affectés paricenesages de la rue gu’ils voudraient voir
disparaitre de leurs trottoirs. Les habitants deates quartiers se plaignent de pratiques
immorales ou dangereuses (I'usage de la drogustitutmon,...). Les habitants des centres
villes se plaignent de la saleté, des odeurs & gellution sonore qu’engendrent les activités
des rue-marché a ciel ouvert.

Faciliter le fonctionnement de I'espace public @td cohabiter ses usagers a toujours été
accompagné de son contrdle. Les groupes sociaugntedifférentes choses du trottoir. Si
certains luttent pour le droit d’accés a I'espacblip, d’autre le font pour le droit de sa
régulation. Toute pratique, tout usage du trotp@ut, au moins en théorie, étre conditionné
par les structurations juridiques de I'espace. ibgpke fait de déambuler ou de se rassembler
dans l'espace public, peut étre permis ou intetdéanctionné.

La diversité qu'offre le trottoir et plus généralkem les espaces publics est un enjeu pour
I'aménagement des espaces publics urbains (Bassahd20013. Cela implique satisfaire les
attentes de leurs utilisateurs, une tache qui néaese qu’en effacant les rapports de force
devant les regles d’'usage et a travers un espdie partagé. Ce dernier se définit en un
espace en adéquation avec chacun comme de I'eresdmbks usages.

Lieu de la multiplicité des usages et des publesgiottoir est surtout congu et aménageé pour
satisfaire sa fonction primaire de circulation maisssi pour permettre la cohabitation de
différents usages et fonctionnalités. Or, la natles usages réels des trottoirs du centre
urbain de Mostaganem, leurs capacités a satigdasepratiques et en particulier celui de la
circulation pédestre est méconnue. Leur analyseéwluation permettra de mieux
appréhender leurs programmation et de mieux lesaget.

Quelles sont les différentes pratiques et usagsstrttoirs de Mostaganem. Dans quelle
mesure ces espaces les satisfont-ils ? Quellkgntes ont ces activités sur leur utilisation
pour circuler ?

2 Hypothéses de recherche

Le trottoir est une bande congue pour étre limitlimitée et différenciée visuellement ou
physiquement de son environnement physique imméeliat est élargie, réduite, dénivelée,
chanfreinée afin de s’adapter a ses différentsassagusagers. Des personnes qui s’assoient,
trébuchent, s’abritent, se faufilent, s’évitentsanforment, car cette bande est également
occupée par des objets d’origines diverses et ax ariés. L'espace du trottoir requiére
donc un certain nombre de caractéristiques morgimles qui ont une incidence directe sur
sa fonctionnalité pour les diverses activités geg usagers, et principalement le public des
piétons, sont sensés pratiquer d’une fagon quatidi®u événementiel.

D’un autre c6té, les usagers-acteurs par leursitdj leurs interventions ou par leur simple
présence dans I'espace-trottoir, influencent égaterta perception du niveau de confort, de
fonctionnalité, de ou de la sécurité rendu paesgpace.

* Bassand M., Compagnon A, Giller P, Joye D, St&iWivre et créer I'espace public, PPUR, 2001.
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Mostaganem et particulierement son centre sontt@&arses par une voirie inchangée depuis
I'époque coloniale. L’évolution de la population as usages des espaces publics urbains
depuis, et la production actuel des trottoirs gelise base pas sur une réelle connaissance
préalable des paramétres de leurs utilisation, lemdusage en tant qu’espace public urbain
incertain.

La problématique posée nous a permis de formudnypotheses suivantes :

- L'espace trottoir supportant un ensemble d’ai&iet d'occupations, présente des
dysfonctionnements : Les trottoirs a usage mukigleMostaganem ne présentent pas les
caractéristiques morphologiques adéquates poumetge une utilisation confortable et
sécurisée par tous ses utilisateurs.

- Le trottoir, objet d’enjeux de plus en plusmiwreux particulierement au centre ville, est un
espace ou a lieu des tensions et des conflits.

3 Présentation de l'espace étudié

Le périmetre d'étude est limité a la ville caraci#e par la forme urbaine classique et
compacte (le centre) et ses abords immeédiatsansacrent son éclatement (périphérie). Ce
périmétre est délimité par le réseau périphéri@a@edernier contourne notamment, la cité des
800 logements de Tigditt au Nord, les nouveaussements CIA au Sud, la Cité 5 juillet et
le lotissement Djebli Mohamed a I'Est.

Kharoiba

=== | imite de 'aire d’étude

Source : Schéma fait par I'auteur du mémeirefond de carte du plan (DHW) de Mostaganem

Figure A : La zone étudiée de la villde Mostaganem
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4 Meéthode et outils de I'étude

Cette étude s'’inscrit dans la démarche globale’d@ellation de la qualité d’'usage des
espaces publics urbains. L'étude aborde la quaditBespace public et piéton trottoir, et ceci
nécessite une approche intégrée. Cette dernierdigentes points de vue des sciences
humaines qui étudient le rapport entre les rivexdies usagers et I'espace, et le point de vue
de l'ingénierie des transports routier qui étudieapport entre 'usage de la circulation avec
'espace.

Les notions de « liaison » et de « place » peuvasnvir de fil directeur pour I'examen d'un

ensemble de tensions et disfonctionnements au desnrues a usages multiples. Des
recherches pionniéres ont exploré les problemasatipatibilité et la concurrence entre les
usages de l'espace public dans le contexte améritas usages de liaison étant liés a la
mobilité, et ceux de place, liés aux éléments diation et de destination qu'offrent les lieux.

Dans l'optique d'une approche intégrée des espatmsl’'usage public, ce cas est

particulierement adapté a cette présente étude.

Ce fil directeur - séparer les usages en deuxifamede liaison et de place - guidera I'analyse
des trottoirs a usages multiples de Mostaganens btay intégrera la donnée géographique
de l'influence réciproque des riverains sur I'espatsur les usages (de place ou de liaison).

Le présent travail est structuré en quatre paprexipales. La premiére, a trait a I'espace
public trottoir et ses fonctionnalités a traveramiende ; La deuxieme partie est un état de
I'art sur la question de la qualité des espace$iqgauplLes deux derniéres parties s'intéressent
au contexte de la ville de Mostaganem ; la troisi@@oncerne notamment les particularités
des tissus urbains; enfin, la quatrieme se focalisde centre-ville.

Dans la premiere partie sont définis les concepisas : I'espace public, le trottoir et
'espace durable. Il est également exposé des desnties multiples usages universels et
locaux, quotidiens ou événementiels des trottotraviers le monde.

Evaluer la qualité d'usage des trottoirs de Mostaga nécessite la connaissance des
éléments qui participent a la définition d’'un espde la cohabitation et du confort pour les
usagers-habitants. A cet effet, la deuxieme pali@de les conditions de fonctionnalité et de
cohabitation garantis par le dimensionnement etéiaagement de I'espace. Il sera également
abordé les paramétres qui influencent I'accessdbdi I'espace et la cohabitation, tel que la
gestion et les réglements autour de l'espace puldicprivatisation et le détournement
d’'usage, et les aménagements comme outil d’exelu€dm aborde aussi quelques méthodes
d’évaluation existantes, appliqguées aux espacdsighge publics (places) et aux espaces de
circulation piétonne.

Dans la troisieme partie, on procede a I'analysetastoirs de la ville de Mostaganem. Cette
derniere porte sur les caractéristiques morphqglaas des trottoirs, principalement de leurs
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largeurs et leurs occupations, ainsi que les usagemux et les conflits de voisinage et
d’'usage dont ils peuvent faire I'objet. Cette madst une sorte d’état des lieux des trottoirs de
la ville en tant qu’espaces publics.

Dans la quatrieme partie, on procéde a I'étudeali&@tion des trottoirs choisis, et ce, en tant
gu’espaces de circulation et comme espaces aukidoaale place et aussi en tant gu’espaces
limitrophes a des propriétaires riverains. Cettaléation portera donc sur la capacité de
'espace et sur I'existence de conflit d'usage ewdisinage.

Pour reproduire les caractéristiques spatialestadtirs (largeurs, et quelques fois leurs
occupations et leur hauteur) on a eu recours aeli®gés architecturaux et a I'aide du logiciel
Google Earth.

L'observation est utilisée pour rendre compte dgms d'usages auxquels sont sujet les
trottoirs. Elle est portée sur les manifestatiopatiales des usages et des pratiques
(occupation de I'espace par les aménagements déeépasagers). Elle est également utilisée
lors de I'évaluation de la fonctionnalité des ok d’étude a travers le comportement des
piétons et leurs interactions. Cette techniqueéarédlisée a I'aide de notes prises in situ et
d’enregistrements filmiques.

Les entretiens semi directifs sont utilisés poadre compte de I'existence des conflits et des

tensions entres les usagers de I'espace du trettainssi entre les riverains et les usagers. Ces
entretiens ont été menés suivant un guide d’eatretbmportant des questions fondamentales
a des témoins privilégiés.
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Partie 1 : De I'espace public en général, des tratirs en particulier

Introduction

L’espace public fait 'objet de nombreuses rechescdans des domaines aussi variés que
l'architecture, I'urbanisme, la géographie, la stagie, I'anthropologie ou la philosophie. II
ne s'agit pas de traiter ici cette question complale maniére exhaustive. L’'objectif
recherché dans cette premiére partie est d’évdgeeraractéristiques principales de I'espace
public et de mettre I'accent sur quelques-uns ded@es dans la ville.

Chapitre | : L'espace public

Ce chapitre aborde les défingiale I'espace public en mettant I'accent sur le
sens matériel de ce terme. Ce dernier renvoiespd@ public urbain, qui assure par ses roles
divers le fonctionnement et la qualité de vie dessvilles.

.1 L’espace public métaphorique versus matériel
.1.1 Quelques définitions

Le terme d’espace public est polysémique et désignespace a la foi métaphorique et
matériel. Pour Habermid'espace public est synonyme de sphére publique’espace de
débat a l'intérieur d'une collectivité. C’est unpase ou un ensemble de personnes privées
sont rassemblées pour discuter des questionsrétirt@émmuR. Cette idée prend naissance
dans I'Europe moderne, dans la constitution deacesppublics bourgeois qui interviennent
comme contrepoids des pouvoirs absolutistes. Ceaces ont pour but de médiatiser la
société et I'Etat. On peut imaginer que la vieitpple d’'une société soit constituée d’'un
ensemble d’espaces publi@elon Habermas, les réunions de salon et les oatésontribué

a la multiplication des discussions et des débatiiques. Ces derniers jouissent d'une
publicité par l'intermédiaire des médias de I'égoffalations épistolaires, presse naissante).
Cette conception de I'espace public rend de luieunabstrait et changeant, prenant la forme
du rassemblement qui le fait naitre. En effet,tadsms des lieux tels que I'agora et le forum,
dans les civilisations grecque et romaine que adpublic a pris place, mais la disparition
de ces espaces matériels n'annule pas nécessairdmefonction d'espace de la
communication sociale.

! Habermas Jiirgen est un philosophe et sociol@jeenand, connu notamment par ses travaux en gifiltie sociale.
2 Habermas J, L'espace public, archéologie de laligith comme dimension constitutive de la sociétérgeoise, Paris,
Payot, (1962) ; Cité par Gingras A M dans Médiadé&iocratie : le grand malentendu, PUQ, 2006.



Le trottoir, espace durable a usages multiples : cade la ville de Mostaganem.

Le sens matériel du terme espace public est doan&gnnetet Josephqui le concoivent
comme un espace porteur de caractéristiques preprésrmes de formes et d'usayds
correspond tantdt a un espace de rencontre etedictiors sociales, tantét a des espaces
géographiques ouverts au public, tantbt a une getég’action qui ne peut exister que dans
le cadre d’'un Etat relativement « moderne ».

En sociologie urbaine, les espaces publics sont edgmces de rencontres socialement
organisés par des rituels d’exposition ou d'éviteme&e terme désigne alors un espace
d’expériences et renvoie aux interactions qui seenbdans I'anonymat de la ville. Dans cette
acception, I'espace public se définit plus parmasiques que par sa matérialité et son statut
juridique. Il ne peut, de ce fait, exister d’esppoblic en ce sens, que dans certaines sociétés
oU des acteurs peuvent se mettre en Scéne

En géographie, en architecture et en urbanisme,cpatre, le terme désigne un espace
physique, regroupant tous les lieux qui appartiahae domaine public, qui sont librement et
gratuitement accessibles et qui en plus, sont agéénat entretenus a cette méme fin. Le
terme vient alors se substituer a celui d’espdwe liqui jusque-la, été utilisé pour désigner
ces lieux. Il correspond donc, d’'une part, au nésaaire (rues, places, boulevards), et d’autre
part aux espaces verts (parcs, jardins, squaretie @cception a été fondée sur la base des
critigues de I'urbanisme moderne vers la fin daséas 1960 qui a réduit les rues et les places
a des espaces de circulation ou de stationnementef@s des principes fonctionnalistes et
normatifs a fait naitre de nouvelles représentatiba la ville, les espaces publics deviennent
I'objet d’une réflexion sur leurs roles dans la s citadins. Ce qui s’est traduit notamment,
dans les milieux professionnels, par I'urbanismbucaliste. Quant au champ des sciences
sociales, la recherche urbaine est d’une plus graedsibilité a I'objet local, aux rites de la
vie ordinaire, aux espaces et modes de vie et@uxek de la socialite.

L’acception du terme espace public comme un espetériel implique un territoire concret.
Ceci nous revoie a la notion d’espace public urbaslative a I'urbanisme et a I'architecture
et qui se concrétise par les réseaux des voiesseeshaces vefts Cet espace est en réalité,
I'aboutissement d’'un dessein politique — au seoegner— qui s'impose dans le concret de la
ville construite.

I.I.2 Les espaces publics urbains

Les espaces publics urbains peuvent se défininskdax critéres interdépendants. Le premier
est le fait qu’ils soient libres de toute constimtt ils ne font pas I'objet d’appropriation de la
part d'un seul acteur. Le deuxiéme critere, estileque ces espaces permettent la rencontre
de tous les acteurs urbains et leur acces a telielx urbains également, ce sont des espaces
régis par le droft

3 Sennett Richard est un sociologue et historienr#ai@, il aborde en sociologue les questions dtecture et
d'urbanisme.

4 Joseph Isaac est un sociologue francais, conmamment pour ses études sur l'espace public.

® Fleury A, article : espace public, encyclopédiecélonique en libre accés sur http://www.hypergeo.eu

5 Voir Kerrou Mouhamed, Public et privé en Islam, BaMaisonneuve et Larose, 2002.

" Loc. cit.

8 Loc. cit.
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L’espace public urbain est un volume ouvert, egté@raux constructions, il peut étre bordé ou
entouré par les constructions (les pleins) et doestun élément de paysage. Ce lieu est
composé de l'espace lui-méme, et de tous les émmaturels ou urbains perceptibles
jusqu'a I'horizon depuis ce lieu. Ce fragment dyspge est d’abord abordé par I'ceil avant
d’étre vécu par l'individu. Cette forme percue lastésultante du fond, qui donne son « sens »
a chaque espace, modelé par ['histoire et les wgsagmsi, la composition et
'ordonnancement des éléments architecturaux ravela superposition des époques,
I'adaptation constante des lieux a I'évolution deages. La morphologie de I'espace public
résulte également d’'une organisation spatiale stehpour répondre a 'usage ou aux usages
du lieu. Au début, se sont créés et transformépliees, les rues, les trottoirs, les parvis, les
clotures et les alignements d’arbres. Plus tesd,sont greffés les éclairages publics, les
panneaux de signalétigue, les enseignes comntesc@u publicitaires, les mobiliers
urbains divers..

»38ny
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Figure 1.1 : Réseaasdespaces publics urbains

A I'échelle de la structure urbaine I'espace puldiinstitue ['ossature spatiale de la ville.
Accessible librement & tous, il est le réseadicorde la mise en relation des hommes et des
biens. On passe, a travers cet espace, d'une lgagcehe autre, d’'un quartier a un autre, d’'un
centre ancien a un quartier périphérique. Les crgbains qu'il représente, recoudent les
morceaux de la ville composée d’'un patchwork otsil Cet espace est le lieu ou s’expriment
donc tout autant la fluidité, que le morcellementiee fragmentation dans I'organisation
urbaine : il sépare des batiments ou des lieuxgoiéme temps il les relie.

® Mission interministérielle pour la qualité des stmuctions publiques, guide : Les espaces pubiibains, 2001 disponible
sur www.archi.fr /IMIQCP

10 Cerda Ildefons (né en 1815) est un ingénieur degParbaniste, architecte, juriste, économisteahme

politique catalan. Sa grande ceuvre est le plantdiesion de Barcelone « I'Eixample » réalisée end185
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S’en tenir a définir les espaces publics comme lgnale, ou d’espace résiduel comme le
déclare Corajoud: « Ce sont des restes, ils n'ont pas été dessilsésont la! » qui se
rattache a la vision propre a I'urbanisme fonctalrste, est fortement réducteur de la raison
d’étre de ces espaces. Car la notion d’espacegcpubsbains n’est pas récente. Elle renvoie
aux exemples historigues emblématiques de I'agéradueforum de l'antiquité moyen-
orientale et méditerranéenne, dont I'analyse a réant’ils ne sont pas nés spontanément. Ce
sont le fruit de lintervention fondatrice d’'une lgaté humaine, comme ['attestent les
exemples anciens par les écrits de I'époque et'gnea authentifiée par la morphologie des
vestiges qui nous sont parvenus : la villb§) était composée de citoyertsvis) qui ont créé
afin de se rassembler dans un lieu, une argpati(in), ou ils confrontent librement leur «
droit de cité ». Ce rassemblement a lieu pourrgé@rehose publiquerds publica et en
bénéficier. Cette aréne était incluse dans la eillau moyen age, I'expression « entrer en lice
» signifiaient se confronter a l'intérieur de cepace public urbain.

Ce lieu du rassemblement peut étre compris commespace partagé, sur lequel personne
n'a de droit exclusif et a I'intérieur duquel esssentie comme normale la présence non
sollicitée de tiers. En sociologie, il invoque uspace social « des modes de vivre
ensemble ol se produit la reconnaissance derd'a(Sennett, 19795.

el
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Figure 1.2 : La relatioétroite entre les rues, les places et I'espacédérieur
sdédifices publics attenants de la Rome médiévale.
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La coprésence des individus dans l'espace publannél lieu aux interactions multiples
auxquelles on ne préte pas attention en généralir@@ractions se traduisent concretement,
par les formules de politesse, les habitudes dgalya ou encore par I'inattention civile, aux
conduites de retenu comme par exemple donnersidiude ne pas voir pour ne pas géner, ne
pas heurter un groupe de personnes en conversatidar de s’'immiscer dans une photo,
bref, sans participer a des actions conjointes adragpe au chao et I'on se croise sans
difficulté sur le trottoir.

™ Corajoud Michel est un paysagiste Frangais, congia®mme |'un des fondateurs du renouveau du nufigaysage .||
affrme que le travail des paysagistes sur |'egpaterstitiel des villes doit étre une formeaatuctive de I'architecture.
Selon lui, il existe une " continuité d'intentianscessaire entre les batiments et les espaceseextequ'ils déterminent.”
12 Cité par Zepf Marcus, dans L'espace public en erpéntation : penser et réinterpréter I'urbain enrpainence, Tracés
n° 13-14, 2009.
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Les interactions entre individus dans I'espace ipubbnt potentiellement illimitées et trés
aléatoires, ce qui rend de cet espace un liewattérité et parallelement, celui du risque. Dans
certains cas, les interactions prennent des foagesssives qui se traduisent par le conflit :
dans les lieux publics, et plus largement dansllie, « le conflit et la violence constituent un
volet essentiel (...) une sorte de symétrique dehalutation harmonieuse des contraires et
du dialogue »Picon.

L’espace public social de I'« usage », quand agase la question des pratiques sociales et
des comportements qui légitiment par ailleurs litéti publiqué®. Cet espace, mis a la
disposition de tous et pouvant étre utilisé pastaonne lieu a des croisements d’'usages : La
place du marché, sera pour les uns un parc derstatinent hors jours de marché, pour les
marchands forains un espace de travail hebdomagaore les riverains un cadre de vie
guotidien, pour les autres citoyens, un espde rencontre dans les commerces ou sur les
terrasses de café qu’elle accueille. Tel boulevabdin suscitera auprés des uns la nostalgie
des promenades dominicales émaillées de rencodivesses alors que pour d’autres, il
n'’évoquera qu’'une portion de trajet automobile amo@ dans un parcours urbain. Les
croisements entre les usagers sont autant d’ocsad® micro-conflits. Mais ces derniers ne
sont pas toujours une expérience négative quiaitedtre éliminée, Deutschesoutient & cet
effet : « I'espace urbain est le produit d'un dbnflUne voix collective peut étre développée
par les groupes ayants des intéréts croisés, ersrévdébat civique dans I'espace public.

Etant un des lieux ou la vie en communauté poumapsemer, la conception des espaces
publics est guidée par un esprit de régulatioseth I'un des moyens de faire cohabiter les
individus sans heurt et sans discrimination et éientt ainsi un art de vivre ensemble. La
notion d’espace public est rattachée au domainécpuoiais ne recouvre pas la méme realite.
Une part importante du domaine public est vou€esade du public (la voirie routiére, les
rivages de la mer), ou a l'usage des services iqgaufles voies ferrées, les universités et
hopitaux). La notion de domaine public, créationutestes et apparue au XIXe si€éenait

de la distinction faite par rapport au domaine @riau sein des patrimoines publics. Sa raison
d’étre est la volonté de protéger certains bpridics : ceux qui sont destinés directement
a l'usage du public. Le droit intervient comme rostent de régulation des activités
humaines qui réclame chacune leur espace parti@iiesein de I'espace public. Ces biens
une fois affectés, sont soumis a un régime jurieligpécifique compte tenu de leur nature
particuliere et de leur affectation a l'intérét §éad. lls sont soumis a un régime de droit
administratif comportant des regles diverses deimit@tion, de protection pénale,
d'utilisation et sont dominés par le principe dligaabilité"’.

13 picon Antoine, Espaces publics : espaces dange@éecarrefour, numéro 76-1, 2001, disponiblewsuw.persee.fr
14 [|hi

Ibid., p9.
1% Deutsche Rosalyn est une historienne de I'artigue, connues notamment par ses articles sur &al'urbanisme.
18 Toussaint J-Y, Zimmermann M, User, observer, ogner et fabriquer I'espace public, PPUR presség@chniques,
2001.
Y Loc.cit.

10



Le trottoir, espace durable a usages multiples : cade la ville de Mostaganem.

Tous les espaces d’'usage public n'appartiennentapadomaine public. Certains sont de
statut privé et a l'inverse, d’autres ne sont piéasctés a I'usage public. L'affectation d’'un
espace en tant que domaine public est subordonbgdsience d’'un aménagement destiné a
une utilisation par le public, mis a part des bidlmsigine naturel (cours d’eau navigable, les
rivages de la mer...)

.2 Enjeux des espaces publics

1.2.1 ROles essentiels assumés par les espaces pdalisda ville

Les espaces publics constituent un élément détanndu paysage urbain en agissant sur les
ambiances, les reperes, les perspectives, lesursuleCes « creux » permettent aussi de
prendre suffisamment de recul pour pouvoir regatderille. lls sont parfois pensés pour
produire des effets de perspective qui servan mettre en valeur certains édifices.
Espaces de l'observation et de la perception, #sivent contribuer tout autant a
'embellissement des villes qu’a leur dégradatidspeuvent rendre la ville plus belle, plus
attractive, plus habitable ou au contraire pluddaplus répulsive et difficilement habitable.

Ces lieux assument en tant qu’espaces interstitielslouble role en séparant et reliant en
méme temps les batiments : lls rendent possgbferictionnement des villes. La séparation
gu’ils créent est chargée d’'une importante symbeligpolitique : I'existence d’'un statut
particulier qui fait obéir leur gestion et leursagses a une série de reglements.

Comme espace de liaison, ils induisent des ciromatet constituent de ce fait un enjeu
fondamental pour la ville, celui de la mobilit€ette derniere implique la marche mais aussi
de nombreux moyens de transport. L'urbain ne petrectement fonctionner qu’en assurant
la mixité des modes de déplacement propre & chaggiemératiotf et c’'est a travers cette
organisation des transports que supporte I'espalkcpurbain que I'enjeu de la mobilité sera
assuré de maniére optimale.

Les espaces publics urbain sont des « moyens \dtéstiet de service'$ (échanges gratuits
ou payant, déplacement des gens et des biens. pjdesssus de commercialisation en font
un enjeu économique important pour les collectsvigFritoriales. lls sont le terrain privilégié
pour le tourisme et le commerce. Ainsi, ils tamdde plus en plus a étre considérés comme
un bien de consommation qu’il faut promouvoir auys d’'une image de marque positive,
qui sert l'attractivité des villes.

La sociabilité dont les espaces publics sont |gaerpest essentielle. Car la sociabilité par les
formes qu’elle prend : cbtoiement, échange de aiadum, regards, excuses, demandes de
renseignements... est constitutive de la solidaritéase, elle permet la cohésion d'une
société et aussi, la participation sociopolitiges ditoyens. Cette sociabilité est par ailleurs
liée aux usages publics et a 'usage de mobilité/ quennent forme.

18 H
Op.cit., p2.
19 perrin J,Conception entre science et art: regards multiplesla conception., PPUR presses polytechniques] 200
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Des populations différentes trouvent le dénomimatsammun a leur culture dans leurs
espaces publics. Ce sont des lieux d’identificatette identité se construit a travers I'image
gue l'espace véhicule en tant que forme architalduet urbanistiqgue et comme produit
d’agencement et de combinaison des différents enjéoutes les collectivités urbaines
cherchent a se construire une identité qui lesndisé les unes des autres et que les citadins
usent pour constituer leur propre identité. Le datg cohésion de la collectivité dépendra des
degrés de l'accord entre identité des citoyenseetalle que véhicule I'image des espaces
publics.

Les espaces publics urbains ont une valeur écalegmportante, ils peuvent étre des espaces
libres, des espaces verts et des plans d’eau gstitteent autant de lieux naturels et d’espaces
épargnés par l'urbanisation. Poumons des villessdnt nécessaires a la santé mentale et
physique des habitants.
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Source : Bassand M, Vivre et cilé&epace public, PPUR, 2001.

Figure 1.3 : Citan de R.Rogers sur le r6le sociale de I'espace lgic

[.2.2 Larue, un enjeu pour la ville durable
[.2.2.A Le développement durable des villes et le dékespaces publics

Le développement durable (traduction Siestainable developmégntest une nouvelle
conception de l'intérét public, appliquée a lagsance économique et reconsidérée a I'échelle
mondiale afin de prendre en compte les aspectsa@mamentaux généraux d'une planete
globaliséé’. Il se décline dans différents champs du savairme un concept intégrateur, une
éthique du changement et aussi, comme un prinéotiah.

Il existe différentes approches de la notion deablilité. Les économistes systémiques
légitiment une approche qui insiste sur les contesi de la biosphére, plutét que de se
concentrer sur l'aspect purement economique deseshd.es tenants de cette approche
préferent utiliser le terme de « développementestlile » (traduction littérale destainable
development

20 wikipedia, I'encyclopedie libre.
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Le concept de développement durable rencontre reslégmatiques urbaines qui ont une
relation étroite avec la métropolisation des vikg¢deur urbanisation extensive. La notion de
développement durable reprend des themes telsesumbdes d’organisation spatiale des
sociétés urbaines, leurs modes de déplacemergstaiy des ressources naturelles, la qualité
du cadre de vie des citadins. Le développemenerahbte urbain peut se décliner en objectifs
concrets : minimiser la consommation de I'espaiceitdtion des déplacements inutiles des
hommes et des marchandises, maitrise de la constionndiénergie et limitation de la
pollution, amélioration de la qualité urbaine.

L’étalement urbain fortement lié aux nouvelles juifites de déplacement est au cceur de la
problématique de soutenabilité des villes. Urbdiea et mobilité vont de pair et
I'automobile est devenue I'élément central du fmreiement des villes. La dépendance a ce
mode de déplacement détermine largement le biramnemental des agglomérations
urbaines et ce, par trois facteurs : la polluti@gpace nécessaire a son fonctionnement et les
formes d’occupation du territoire qu’'il favorise. |Pétalement périurbain des villes, aux
contours flous et a I'extension rapide, I'espacblipwrbain est largement déterminé par la
conception de la voirie aux seules fins de fluiditée circulation, au détriment de la diversité
d’utilisations dont il est habituellement le suppor

Une ville plus durable est une ville plus densasmlompacte, ceci est en mesure de (re)créer
la proximité géographique (raccourcissement destamties parcourues) agenceée a
I'accessibilité aux équipements et aux aménitéectles’. Dans cette perspective, 'espace
public urbain et particulierement les rues appaesiscomme un levier majeur d’'une stratégie
de construction de la ville sur elle-méme. L’orgaion de I'espace urbain alliant densité et
mixité fonctionnelle peuvent se structurer surdels des espaces publics urb&ins

Par ailleurs, la mise en ceuvre du développementesable passe avant tout par la
transformation des valeurs et des symboles a sdaemise en place d’'un nouvel univers

culturel et normatif. L'idée d’'une prise de conswie, en tant qu’étape incontournable pour
tout changement est susceptible d’étre provoquéd'gapace public, a travers I'adhésion

plutét que la contrainte des habitants. En efeet,dspaces publics urbains ont « le pouvoir
d'orienter positivement les comportementd »Lorsqu’a un ensemble d'attentes sur les
comportements correspond un ensemble d’actionesyprace, on parie alors sur la relation

de causalité entre I'ordre spatial et I'ordre sbcian d’autres termes, il s’agit de traduire les
usages (I'ensemble des comportements admis dansagiét€é) en termes spatiaux pour
générer des pratiques (des modes de vie correspisifia

21 Bochet B, Thése :Morphologie urbaine et dévelogmemurable : transformations urbaines et régulatite I'étalement,
Lausane, 2005.
22 CunhaA, KnoepfeP, Lereschd P, NahrathS, Enjeux du développement urbain durable: transftions urbaines,
gestion des ressources et gouvernaREdJR presses polytechniques, 2005.
23 H

Op.cit., p9.
24 Op.cit., p9.
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transformations urbaines, gestion, PPUR, 2005.

Figu.4 : Principes stratégiques pour un urbanisme dable.

[.2.2.B Le retour a la rue, espace public et suppertaimobilité douce

Le développement durable des villes invite a peasgrement I'aménagement de la voirie
urbaine, « la ville durable nécessite des voirdepéées aux nouveaux enjeux, faisant la place
qui leur revient aux modes de déplacement altdsnati véhicule individuel motorisé, et plus
généralement répondant mieux aux besoingned'vie urbaine plus solidaire et
plus respectueuse de I'environnemefit. »

La prise en compte de I'ensemble des modes daadépénts conduit & des mutations dans
la maniére d'aménager les voies, avec le développedes Zones 3% des aménagements
cyclables, des voies réservées aux transports emmaoa, ou I'‘émergence de nouveaux
concepts tels que « boulevard urbain », ou « auterapaisée

Par ailleurs, et suite au renouveau de lintéréttép@ux modes de déplacement doux,
particulierement adaptés aux courtes distancesyolailité pédestre est placée au coeur des
politiques publiqued. De nombreuses municipalités ceuvrent pour amélieseconditions
physiques d’accueil et de confort des pratiguespiges. Certaines optent pour I'intégration

de la marche a pied dans leur schéma directeuntrd’aefond leurs centre-ville piéton,
d’autres consentent a élargir les trottoirs et iflanles obstacles a la marche.

5 Bernard Eneau, Aménager la voirie urbaine poue wiile durable, La contribution du programme « Uvgrie pour
tous» TP Echanges - Hors-série spécial Routelkt 2008.
%6 Une zone 30 délimite un périmétre urbain danséttpvitesse maximale autorisée est de 30 km/h foois les véhicules,

ou aussi, les aménagements favorisent la cohabitgtacifique de tous les usagers. De telles zomé®svent
en Allemagne (Tempo-30-Zone), Suisse, Belgiqueaatk.

27 oc. cit.
28 ThomasRachel, Marcher En Ville, Archives contemporairgsl 0.
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La voirie dans la ville durable est un espace aquauaille divers modes de déplacement,
particulierement ceux de proximité mais égalemant aspace plus local, qui concerne
davantage les riverains et les habitants. €gicassuré par le développement des espaces
riverains dans le sens de la mixité de l'occupatide I'espac€. L'aménagement
multifonctionnel de I'espace, qui se reflete suwdarie, permet aux habitants d’avoir acces,
dans la proximité, a leurs lieux de travail, auxnoeerces, aux librairies, aux mosquées, aux
écoles, aux transports ...

L’exemple des rues a mixité d’'usages (mixed usset] au Royaume Unis est illustratif de
cette proximité recherchée. Ces rues, bordées par bdtiments de fonctions variées,
articulent besoins économiques, sociaux et enveommtaux. D'un point de vue
environnemental, ces rues permettent aux habitalgs se déplacer a pied pour
s’approvisionner et par conséquent réduire I'#tlen de I'automobile. D’'un point de vue
économique, ce sont des lieux attractifs vers fernerce local et en termes social, ce type de
lieu permet la rencontre et la participation aaletivités diverses de la communauté lotale

’ 30m | 10m 30m | 100m | 30m 1M10m I 30m ‘

r 440m I
Source : Equipe du Sud-Ouest, Définition d’un beatd urbain pour Projet Monréal
2009, www.projetmontrealsudouest.wordpress.com

Figure 1.5 : Exemple d’un boulevardrbain

Les espaces publics urbsomd des fragments du paysage qui jouent le ®le d
liaisons et de frontiéres, de lieux du rassembléjretndes espaces mis a la disposition de
tous. lls sont rattachés au domaine public et die saumis a des réegles diverses de
délimitation, de protection pénale et d'utilisation
C’est par leurs rles tant fonctionnels que sociguwe les espaces publics et particulierement
les rues constituent un levier pour le développérderable des villes. Ces rdles sont remis
au cceur des politiques d’aménagement des villés auichangement dans I'appréhension de
I'urbain. L’enjeu aujourd’hui, est d’assurer uneafji¢ de service qui ne se réduise pas a la
fonction circulatoire des voies publiqgues et en mé&emps, d’assurer un équilibre et une
complémentarité entre modes de transport (Wach®&2)2et d’intégrer plus, ceux de
proximité®”.

29 B
Op.cit., p13.
30 Jones P, Roberts M, Morris L, Rediscovering minse-streets, The contribution of local high streetsustainable
communities, Policy Press, 2007.
31 Certu, Aménager la voirie urbaine pour une villeahle « Une voirie pour tous » ,2008.
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Chapitre Il : Le trottoir

Le chapitre précédent ampe notamment de cerner la notion d’espace public
et le role des rues dans le développement durabde vidles. Ce chapitre aborde plus
particulierement le trottoir en tant qu’espace pubtbain et comme espace durable et ceci en
mettant en exergue ses particularités mais ausssisglitudes avec la rue dans leurs roles.
Ceci est développé a travers I'histoire de la fdromaet de I'évolution des trottoirs, a travers
aussi, un exposé de leurs fonctions et usagesersrie monde.

[I.1 Historique des trottoirs
[1.1.1 Apparition et généralisation des trottoirs

L’origine du terme trottoir : « nom masculin (detter) »*2, nous renseigne sur I'assignation
de cet espacde factoa I'usage de circulation. Les textes réglemerdgairdravers le monde
désignent exclusivement ces espaces comme celhedureement piétonnier.

Le trottoir est spatialement distingué dans la due.différenciation est généralement par
surélévation et ce par soucis de sécurité : «rb#otr, est un chemin élevé...pour la
commodité des gens qui vont & pi€d »En Algérie le trottoir est « un espace destiada
circulation des piétons ; il doit étre plus élewéeda chaussée et généralement bitumé ou
dallé ¥ Par la suite, la différenciation de cet espatdaispar soucis d’accessibilité : Un
trottoir : « distinct de la chaussée et de tout langment aménagé pour le stationnement. Sa
limite est repérable et détectablé®».

Les premiers trottoirs sont apparus vers 2000 &0 1®#&nt J.C au centre de I'Anatolie
(Turquie)®. La découverte du complexe architectural nomméétirerdon Tepe, datant de
'age de bronze moyen et situé le long de la riveTegre, révele la présence dans la rue
principale, d’'un trottoir de 1m de largeur et djpmofond canal de 1m de profondeur qui était
utilisé pour drainé les eaux et pour recevoir lefures et les déchéfs Durant la période
Etrusque (800 a 350 avant J.C), la ville de Maoitalpossédait quatre rues principales de 15
m de largeur et étaient munies de trotfSirka cité grecque de Corinthe avait également des
trottoirs, a 'exemple de la route de Lechdfon

%2 Le petit Larousse 2005.

33 Annales du Conseil central de salubrité publiqaeBduxelles, Librairie encyclopédique de Périchb®45.
% JORADP, n° 46 du 19 aout 200.
% Hiron B et Baille O, article : Le trottoir ce gpiourrait changer pour les collectivitésww.certu.fr, 2008

36 Kostof SThe city assembled : the elements of urban foroutiir history, Little Brown, 1992.
7 Laneri N, Shwartz M, Ur J, Valentini S, D’agostinoBerthon R, Halde MM, The Hirbemerdon Tepe archagiohl

project A preliminary report on the Middle BronzgeXarchitectural complex’ and the survey of the siatchment area,
2006-2007.

%8Routledge Hill D, A history of engineering in clazsé and medieval times, Routledge, 1996.

39 Crawford J Stephens, the Byzantine Shops at Satdisard University Press, 1990.
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Source: picasaweb.google.com

Figure 1.6 : Trottoirs de « karunte kultepe » au centre de I’Anatolie (Turquie)

Au début du troisieme siecle avant JC, les rueRalae possédaient desSEMITA» (Kostof
1992) qui était I'appellation désignant les trattl L'exploration des fouilles effectuée a
Corinthe par une école américaine, a mis au joerrue dont I'origine remonte au début de
I'époque romaine et qui était composée d’'un paverderdalles calcaires taillées, de 3.60 m
de largeur et de trottoirs élevés, de 1.65 m dgelar Des traces de roues étaient clairement
identifiées sur le pavemént Cette rue était également pourvue d’'un égoutraenhutre
exemple, Pompéi, ville antique conquise par les &omous est parvenue aujourd’hui figée
par les laves du Vésuve. Son exploration dévodridtence de deux types d’espace au sein
des rues : la chaussée et les trottajts,etaient destinés aux deux modes de déplacereent
I'époque : par véhicules et pédeStreLes trottoirs étaient réalisés en béton ou e teattue
pour les troncons datant de 80 a 44 avant J.C.&3gajt de I'un a l'autre grace a de grosses
pierres aux bords arrondis qui permettaient deetsgr la rue quand celle-ci était inondée par
la pluie ou le trop plein des fontaines publiguéentretien des rues incombait aux pouvoirs
publics et celui des trottoirs aux propriétaires deisons d'ou la diversité des matériaux des
trottoirs. lls disparurent lors des conquétes dm&?®.

40 0op.cit., p1.
“l Daux G, Chronique des fouilles et découvertes éstdgiques en Gréce en 1965, Persée revues sitjeesf

http://www.persee.fr
42 wikipedia , 'encyclopédie libre.
“ bid.
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Source : http://fr.wikipedia.org

Figure 1.7 : Trottoirs et « passages protégés », rae Pompéi, Italie, I'an 100.

Les trottoirs étaient absents des rues médiévalearape, celles-ci étaient I'espace
commun entre chevaux, charrettes et piétons et agéés d'un ruisseau central pour
I'écoulement des eatix

Les trottoirs sont réapparus en Europe juste dprgsand incendie de Londres en 1666, ils
se sont généralisés dans la ville & partir de [giéndu 19™ siécle. Leur introduction dans la
ville s’est faite de facon graduelle : d’abord dales rues qui avaient une largeur suffisante,
ensuite dans les rues nouvelles et les trottoissndeliveaux quartiers étaient plus larges que
ceux des quartiers antérieurs. A Bruxelles, ce Emhabitants qui étaient responsables de la
construction des trottoirs et de leur entretieng initiative qui était a I'époque soumise a des
prescriptions dictées par une clause de 1776jwelatix constructions entourant le Parc de
Bruxelles et qui garantissait la régularité de @egrages. « Trés apprécié par les habitants »,
presque tous en ont établi le long des facadesudte maisons.

Tenir a distance les chariots était la fonctionuasse par les trottoirs de quelques rues
parisiennes de la moitié du I8 siécle, ils garantissaient la sécurité des p&tincette
fonction assignéde factoaux trottoirs est illustrée par le souci d’en treula hauteur idéale
qui permettrait simultanément d’éviter les faux plas piétons, lors de leur descéhet de
dissuader les voitures de rouler deS5wsiite aux pratiques observées dans la rue. Desal
surélevées (promenades) sont intégrées dans lensysgénéral des rues qui prenaient la
forme de « boulevards ». Ces derniers se compdsdeda chaussée et d’espaces limitrophes
bordés d’arbres qui séparent véhicules et piétons.

4 Galloy D, Hayt F, Le Moyen Age jusqu'au XIVe si¢€le Boeck Education, 1996.

4 John N, Greville Pounds, The medieval city, GreeminRublishing Group, 2005.

4 Quatremlere De Quincy A, Dictionnaire historiquardhitecture, Le Clere, 1832.

47Kock P, La grande ville, nouveau tableau de Pasnigue, critique et philosophique, Vanderhaege-Magpd3.
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Les ordonnances de police francaise de 1763 & Istpulent que les piétons avaient pour
obligation de circuler sur les trottoirs protégésrre allées), et les chevaux au centre de la
routé® . En 1847, environs 25 kilométres linéaire detdicd étaient construits (Kostof
1992f°. La bordure surélevée et le trottoir se génénatisprés I'introduction du pavage en
macadam. Les piétons marchaient de plus en plus les trottoirs’. Ces derniers sont
devenus de plus en plus différenciés par rapplarchaussée.

Source: Loukaitou, Sidewalks: conflistianegociation over public space, 2009.

Figure 1.8 : Les trottarde Chicago (1860)

A la fin du 19™ siécle, I'apparition des caniveaux latéraux rmargiéfinitivement la
frontiére entre les deux espategette partie de la rue renvoyait de coutume ew didl finit
'immoralité et la corruption, métaphoriquementtaié devenu le lieu ou finissent les gens
sans respect. Les marginaux de la société, lesbuada, les prostituées, les ivrognes, les
rabatteurs de jeu et les mendiants qui cherchaiennoyens de subsistance sur le trottoir
étaient tenus de circuler sur cette seule partia dee.

La construction des trottoirs s’est généraliséardsket a Londres et dans la plupart des autres
villes Européennes. Les grands boulevards quirdta@nstruits a Paris, Vienne et Barcelone
réservaient des trottoirs larges pour les fouprdmeneurs. Le développement du domaine
de la voirie et des transports ainsi que les foncialités de la ville ont fait naitre de nouveaux
besoins. La rue moderne se caractérise par de romblements mobiliers.

“8allan B. Jacobs, Macdonald, RoféY, The Boulevard Book: History, Evolution, Desigrivafltiway Boulevards , MIT
Press, 2003.

4 Op.cit., p1.

%0 Ibid.

*1bid.
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Figure 1.9 : Profil en travers illustrant 'organisation des fonctions dans la voirie au F8° siécle

I1.1.2 L’évolution de la rue et son influence surtiedttoirs

A partir du début du 28° siécle, I'application des théories de I'urbanismederne, la
généralisation de I'automobile et a postérioridéveloppement de la périurbanisation ont
profondément modifié les espaces publics urbaingitésé de [Ihistoire, et plus
particulierement la rue, dans sa configuration centtans ses usages : « Autrefois solidaire
de 'immeuble, elle s'en détache, réduite & la esdahction de circulation$. Le trottoir
solidaire a la fois de la rue et de 'immeuble dieuve également modifié.

« La rue-corridor a deux trottoirs, étouffée entte hautes maisons, doit disparaitre. Les
villes ont le droit d’étre autre chose que gafais tout en corridors déclare Le Corbusier
dans la revue Urbanisme, la rue est selon sa vidémormais inadaptée, dans son tracé
comme dans sa largeur, aux « moyens de transgmaniques ». Comme en témoignent
ces propos, l'urbanisme moderest enrupture radicale avec la tradition en termes dmés
prises jusque-la par les espaces d’'usages pubéssformes urbaines produites perdent leur
lien avec la voie, la proximité physique entre ledtvoie est supprimée : I'llot centré sur des
dalles ou des espaces vettemplace I'ilot traditionnel et le territoire digpon est cloisonné
face aux voies automobiles. Car, les usages, ledesnde déplacements et les vitesses
différentes doivent prendre place dans divgredyde rues, qui se différencient en retour par
leur forme.
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Figure 1.10 : Le regne de I'automdb traduit par 'emprise de la circulation mécanique illustré
dans le gaid 101 voiries urbaines » de 1975

521 eménorel A, Corbin A, La rue, lieu de sociabifitéencontres de la rue, Univ Rouen Havre, 1997.
53 panerai P, Castexe J, Depaule J-c, Formes urbaited§lot a la barre, Parentheses, 2004.
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Par ailleurs, I'accroissement de la circulation onigée impose des réaménagements de la
voie pour qu’elle puisse accueillir un maximum desfde circulation. Des réaménagements
qui se font inévitablement au détriment des tradtet des plantations d’alignement lorsqu'’il
s’agit des tissus urbains traditionnels.

La tendance du changement de type de stationnendentype intégré (riverain au trottoir) a
un type ségrégé (autour du batiment) provoque wodugtion du parcellaire déterminée par
le stationnemenPar conséquent, le bati tend a se détacher de|a&trad étre entouré d'aires
de stationnement. Dans le méme temps, I'espachatimement piétonnier « le trottoir », a
presque disparu. Robert Lang met en effet en égalda place croissante prise par le
stationnement automobile dans le processus de fmmdu parcellaire. La voie limitrophe au
parcellaire de la fin du £9°siécle, relativement étroite, congue pour les atéghents hypo-
tractés et aux trottoirs larges est progressivemamnplacée, avec l'essor de l'automobile, par
une voie plus large et des trottoirs plus réduits.

= = -
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Source : http://www.memoireonline.céanéma présenté lors
d’une conférence a la cité univerisé de paris, 20 mai 2008.

ighre 1.11 : Relation entre type de circulation, fomes urbaines
et forme de la voi®&r Robert Lang)

C’est dans les années 1970 que I'on remet en guestans les milieux urbanistigues comme
en sciences sociales, I'approche fonctionnalistd’wdbanisation et qui coincide avec les
interrogations sur la notion d’espace public. Faneconstat de la dévalorisation de la rue
comme espace de rencontre et de sociabilité e¢xiansion des trottoirs, certains critiques
gu’ils soient acteurs ou observateurs le qualifieatnme une crise, voire comme une
dégradation des lieux du public.
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Le congres Team Ten de 1953 soutient une conceqatthcalement différente, abandonnant
la rue « machine & circuler pour celle d’associatiomaine %", Le cloisonnement du

territoire du piéton face aux voies automobilescasijué par les architectes et urbanistes
rattaché a I'école ddew Urbanismpour quj les deux usages de la ville, marcher et rouler en
voiture, a priori antagonistes, générent par leemsontre les points de frottement
générateurs de I'urbanité les voitures sont dangereuses pour les piétonsrugnt les
activités urbaines se trouvent la ou les piétorsgautomobiles se rencontrenfAiexander
1977)>°

La rue n'a jamais fait autant I'objet de recherdre sciences sociales; On s'intéresse
notamment en sociologie, de plus en plus aux rides la vie ordinaire, aux espaces et
modes de vie et des formes de la socialité (B&@d®l). Aux états unies, la « société de
I'automobile » existait déja dans les années 19%pécialement en Amérique du Nord, ce
qui a fait émerger des critiques contre le modéalebdnisation de la ville américaine et qui
engendre notamment la ségrégation spatiale etibometlle et la monté de I'insécurité. Des
maux mis en lumiere par l'activiste et le philosemte I'architecture et de l'urbanisme Jane
Jacobs qui soutient 'idée du retour a la mixitéctionnelle et qui fait I'apologie de la rue
commercgante et des trottoirs. Selon elle, la rbbaine (celle qui attire les passants) protége la
vie privée tout en donnant la liberté aux citadi®es rues sont plus slres par ce
gu’appropriées par les piétons.

8,00m

A8 i i @bt 4]

800m ’ 7,00m
1 T

Source : Journée Une voirie pour tous Jean-Luc RegirtCERTU 07/10/08

Figurel®.: La voirie entant qu'espace public partagé entreisagers divers

[1.2 Trottoir, un espace public, un espace duratd
[1.2.1 Les trottoirs urbains : des espaces publics & patiére

[1.2.1.A Particularités de la publicité des trottoirs

Le fonctionnement public d’'urrottoir peut étre compris en comparaison avec ttsu
espaces publics : Une place est difféerente duotratans sa forme son utilisation, mais les

54 Kourniati M, La rue dans la pensée architecturale « moderrees,Cahiers du Centre de Recherches Historique$,199
mis en ligne le 27 février 2009 sur www.revues.org

%5 Cité par Laigne Alexandre dans Evolutions des désspratiques et images des rives de la RD 992laniles
Densification et évolution de I'espace vécu erni@eburonne parisienne, Magistere Aménagementleaisme, Université
Paris 1 - Panthéon Sorbonne, 2008.

% Conférence européenne des ministres des transp&f& Symposium international sur la théorie et la pyat dans
I'économie des transports, OECD Publishing, 2005.
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deux ont des fonctions publiques. En outre, du dai¢ sur le trottoir, certaines activités
empietent nécessairement sur d’autre, son caraptéskc est mieux évalué au cours du
temps parce que toutes les activités ne se détquésnou n'ont pas besoin de se dérouler en
méme temps.

Le trottoir est un espace intermédiaire souvenbgldnné aux constructions et propriétaires
des espaces limitrophes et son usage public est duje fortes influences de la part des
habitants riverains.

[1.2.1.B Pluralités d’'usages des trottoirs

Des espaces aux multiples usagers

La circulation est devenue l'usage principal dextadirs, comme l'atteste les différentes
définitions des textes juridiques a travers le deorLe public des piétons est assimilé aux
groupes d’individus constituant les citoyens ddédiént age, sexe, aptitude physique et
mentale, buts de déplacement (école, achats, liréniairs...)’’. Dans les codes de la route,
ce sont les personnes qui conduisent une voitemfaiit, ou tout autre véhicule de petite
dimension sans moteur, les personnes qui conduiskntnain un cycle ou un cyclomoteur,
les infirmes qui se déplacent dans une chaise mtrulmue par eux-mémes ou circulant a
l'allure du pas. L’'accessibilité physique impose® f& « droit de visite » ou le «droit
d'usage » qui s’étend a I'espace public, regroupe @i les dimensions d’accessibilité des
personnes a mobilité réduites (PMR) et I'ergonodeis équipemerts De nombreux Etats et
collectivités en sont garants, notamment au traglesstextes legislatifs et réglementaires.

Les trottoirs sont également partagés entre usagedgférents modes de déplacement tel que
les cyclistes, les usagers de patins a roulette.

Avant méme l'apparition des trottoirs, les espdaagrophes au batiment faisait I'objet de

plusieurs usages et appropriations. Les gestiogmailes espaces publics font mention
« d’'usagesiomestiques dans les rues irréguliér@s A Bruxelles par exemple on parlait de
saillies au profit des habitants et commercants|auvoie publique ; échoppes, auvents,
entrées de caves, escaliers, des bancs en pieerelmis.

En dressant une apologie de la rue, dans sonDiesth and life of Great American Cities,
Jane Jakobs révele que les trottoirs des ruesitratelles favorisent les rencontres entre les
riverains. Whyte a décrit la substance de la vigligue urbainedans une maniére objective
et mesurable et ceci a travers I'observation deuka et la description des pratiques de
sociabilité (conversations, rencontres, scmoozipg) prenait place dans ses trottoirs et
particulierement dans les coins.

Les trottoirs sont I'objet de divers usages quetidi et événementiels. lls sont notamment
utilisés a des fins politiques et festifs, commeéeele Loukaitoff aux Etats unis, & des fins
economiques et de commerce, Il sont égalemensésila des fins artistiques, ou il est
périodiquement le lieu ou se manifestent « lesdatla rue ».

57 Conseil National des Transports, Restitution dasaux du groupe "Partage de la voirie" , Une vojpieur tous, sécurité
et cohabitation sur la voie publique au-dela desftits d'usage, France, 2005. Disponible sur wwwicért

% Mondémé Thomas, Tracés, n°15/2008: PragmatisniéS, E009.

% Op.cit., p17.

5 op.cit., p1.

23



Le trottoir, espace durable a usages multiples : cade la ville de Mostaganem.

Certains usages percus comme marginaux a causernd®ite connotation morale péjorative
sont pratiqués sur les trottoirs, suscitant notaninrejet, peur, pitié et déddm Les
vagabonds, les prostitués, les ivrognes, les fpusouvent gite et pitance. Certaines
personnes ne sont pas nécessairement déviantegppart a une loi ou une norme explicite
mais considérées comme marginales trouvent refulgees espaces, c’est le cas des lépreux,
aveugleé?2 ou handicapés moteurs qui exercent sudomendicité urbaine sur les trottoirs
africains”.

Les trottoirs sont également un lieu pratiqué pardnimaux. Ces derniers peuvent avoir la
fonction d’assistance professionnelle (chiens g)id#es individus, ou des animaux de
compagnie promenés par leurs maitres ou bien demar sauvages.

[1.2.1.C Régulation et contréle des trottoirs

Le cadre réglementaire est une dimension de l'esgasblic, aussi, le processus de
développement de I'espace-trottoir est simultaménacompagné du processus de son
contrlé®. Le voisinage mais aussi les groupes sociaux rpmig, les bureaucrates, les
conseils de quartier, les commercants, les vendiursie, les sans-abri, les syndicats et les
militants politiques, tous veulent différentes abwsle cet espace public, ce qui mene souvent
aux conflits et aux contestations. Les intérétedjents et communs de ces citoyens sont
articulés a travers des mécanismes de régulatimasfgects de la vie urbaine qu’ils partagent
tous.

L’enjeu pour les différents acteurs autour de lasppublic trottoir concerne les contraintes,
les activités et les utilisateurs acceptalileta régulation de cet espace passe par la
définition des différences entre les individus-usaddistinction entre les usagers protégés de
ceux qui représentent un probleme) et une distinales frontieres entre les espaces.

Comment les trottoirs peuvent étre utilisés ? (laumcipale fonction) et qui peut les utiliser
(leur caractére public) sont débattus dans lksssdu conseil et de tribunal par les citadins,
les propriétaires d'entreprises, les administratiomunicipales, les défenseurs des droits
civiques et politiques, les militants. Tous leseacs peuvent participer a la définition des
fonctions de cet espace ainsi que du contrble descessibilité par la négociation.

II.2. 2 Les trottoirs-territoires, des espaces durables

Le territoire est un espace durable dans le senkaaactérise l'interaction entre une entité
spatiale et une entité sociale inscrite dans I@ssiong®. Les trottoirs urbains remplissent des
réles qui constituent et constitueront un enjeurgdes villes et les sociétés futures. Ces
espaces sont des éléments pérennes dans l'orgamidas fonctions de la voirie.

1 Hossard N, JarvirM,"C'est ma ville!": de l'appropriation et du détoument de I'espace public, Le Harmatt2005.
62 i
Ibid.

8 0Op. cit., pl.
% Ibid.
% Op.cit., p23.
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La stratégie d’'aménagement de la voirie urbainéadelle durable privilégie I'organisation
des fonctions en terme de mixité des modes delatron, et de donner plus de place a la
circulation pédestre. Ceci rend des trottoirs désnénts indispensables pour garantir la
cohabitation entre les piétons et les véhicules.

Les zones de rencontres, zones 30, sont des exerdplestratégies qui présentent des
« pedestrian frendly streets » (des rues ou lermméet plus généralement les modes de
déplacement non motorisés sont prioritaires) paigirare I'objectifs de ce qu’'on nomme
« walkable community ¥°. Les espaces piétons et les trottoirs font I'objen intérét accru
qui se traduit par les actions de réhabilitationrpes rendre plus confortable, plus sire et
plus accessible a travers des opérations d’élamisst, de mise en accessibilité et de
réaménagement.

Les trottoirs sont des espaces intermédiaireseant délimités. Ills sont extérieurs aux
propriétés privés tout en étant distingués damsdaContrairement a la chaussée, ces parties
de la voie publique sont les lieux ou s’établissdg activités diversifiégwatiquées par les
riverains ainsi qu'une grande partie des usagertadeie. Ces habitants-usagers se sont
naturellement appropriés ces espaces depuis lemafion, et les ont marqués de pratiques,
tout autant similaires que différenciées a traleswilles.

Les trottoirs sont le territoire des piétons quiceient mais également de ceux qui se
rencontrent, discutent, vendent ou observent, @erns qui s’adonnent a la sociabilité dans
un espace public urbain. Cette urbanité est urugrger la ville durable qui recherche a doter
d’'un caractére urbain la voirie en considérantigee de mobilité comme un espace p§hblic
Les activités diversifiées que sera amené a adicl@itue, s’exerceront en grande partie sur
ses espaces latéraux. Les trottoirs « élémentstistants de I'urbanité®® seront revalorisés.

= &

ation Master Plan, Pedestrian Program P&drRedmond city, USA, 2005.
Figure 1.13: Les places-trottoirs

¢ De Walkability : marchabilité, ou environnemenopice & la marche a pied
67 Joseph |, cité par Mondémé Thomas dans Tracé§/20Q8: Pragmatismes , ENS, 2009.
€8 Jacobs Jane, the Death and Life of Great AmeriCiies, Vintage, 1961.
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[I.3 Fonctionnalités et usages publics des trotis
[1.3.1 Des fonctionnalités et des usages liés a la ntébil
[1.3.1.A Un espace de cheminement piétonnier

Les trottoirs constituent un élément essentiel r@sgaux piétonniers. lIs relient les points
d'origine et de destination. Le cheminement pédegtrils assurent est ponctuellement
interrompu aux intersections des voies.

Les piétons choisissent toujours les chemins las pburts et les cheminements piétonniers
sont planifiés afin de se superposer au trajetlgsigiétons suivront naturellement lors de
leurs déplacements. Les longueurs des trottoiimidgiar I'ilot varient et peuvent permettre

soit de minimiser les points conflictuels des piét@vec les vehicules (longs trottoirs) soit
une bonne accessibilité de la zone au piéton madiiéérents choix de parcours (trottoirs

courts).

En plus d’étre appréhendé entant que cheminenedgplacement piétonnier est également
étudié comme usage sociale, ou il est percu bies gli’'un simple mouvement transitif. En
appréhendant cette activité par le terme de « reaachied », on peut en éclairer les autres
dimensions.

L'usage de la marche a pied

Chaque habitant de la ville est en fait un « maurchkepotentiel : les clients des transports en
commun, par exemple sont « des piétons qui se @apesyan Le G&F. Les trottoirs sont les
espaces quotidiennement empruntés par les pigargnstituent du moins, la premiere et la
derniére étape de leur parcours.

« Marcher » est un terme qui renferme plusieurs.deans une définition ancienne, ce terme
veut dire « fouler des pieds un matériau (argileétmife), le pétrir en le piétinanf® L'idée

de déplacement est la plus couramment admise pouerme. On peut lire aujourd’hui
« marcher, se mouvoir en mettant un pied devanitrba’’, cette activité est également
désignée par les termes de déplacement pédesplaceidment lent (lorsqu’on parle de
prestations kilométriques) ou encore, de mobiltaad (sensé faire référence a I'impact sur
I'environnement) L.Vodoz et C. Jemélin Mais en réalité, cet usage de I'espace et des
trottoirs plus particulierement est une expérieaomplexe qui ne se réduit pas a la seule
dimension du mouvement. Cette derniére est uneriexxgé moins neutre que les autres
modes de déplacement, car elle induit pour celuilajyratique, une immersion compléte
dans I'environnement. Le piéton est plus sensiblespace, tous ces sens sont solliéités
Cette activité peut alors prendre dans ses forraesildes les désignations de promenade,
flanerie et déambulation.

% Le Gal Yan, expert Frangais en déplacements nghaiité par Emmanuelle Lambrey, La marche & pied :

un mode de déplacement incontournable, disponilries/w.millenaire3.com

° Cycle art [espace] public, Dossier documentairéawille, comment ca marche ? », La Sorbonne, 2008.

| e petit Larousse, 2005.

"2vodoz L, Jemelin C, Les territoires de la mobiligire du tempsPPUR presses polytechniques, 2004.

" Choay Francoise, Espacements : essai sur I'‘évolutelespace urbain en France, Groupe de I'lmmétgliconstructions

de Paris, 1969.
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Cette nuance faite entre les deux acceptions doeter marcher» donne lieu, ou du moins
explique, les divergences quant a I'approche deudaet du trottoir comme espaces de la
marche a pied. Certains intervenants du territoingénieurs, urbanistes ou architecte
considérent cette pratique uniquement d’'un angligaire. Certains spécialistes de I'urbain et
de la mobilité la considerent par contre, commetamps vécu : les individus seraient de
véritables acteurs de leur mobilité et par conséguirculer n'est pas le contraire d’habffer

Avec I'apparition de I'automobile, I'essor économget la croissance démographique des
villes classiques occidentales, marcher en tangxgpérience quotidienne et libre que I'on
pratiquait au temps des rues mediévales a ch&wépte tenu de la complexification des
circulations que connaissent ces villes a I'époded’essor de I'automobile, gérer les flux
d’'une facon rationnel était devenus une nécessi@itant plus que la cohabitation devenait
de plus en plus difficile et désormais beaucou plangereuse pour les piétons. Les trottoirs
qui commencaient a étre utilisés et appropriédgsmpiétons sont devenus un outil qui s’est
naturellement imposé comme solution pour la ségidgaes deux flux ; S’en est suivit une
batterie de régles et de restrictions auxquelpil®ns doivent s’en tenir pour éviter le chao
Ces régles se sont peu a peu assimilées dansrigsorements des piétons. La scéne des
foules de piétons aux coins des trottoirs attenigachangement des feux est tres commune et
I'exemple le plus emblématiqgue d’'un tel respect eges est illustré par le célébre passage
piéton de Shibuya au JagBnou une réelle marée humaine traverse le camredou
changement des feux et qui se dissipe aussitot.

VA 4

O EER L R

Source : Manuel Zurichois, cité dans D. Hasiehwiler centreledocumentation cedec EPFL

Figure 1.14 : Canalisation des piéten

Marcher sur le trottoir, traverser au passage péott traverser au feu rouge sont des regles
qui peuvent nous paraitre aujourd’hui évidentesi Gee I'était pas autant a I'époque de leur
mise en place pour la premiere fois. Elles ne aBiatlleurs jamais systématiquement
respectées. Le jaywalking, terme anglo-saxon gsigdé le fait de traverser la rue en dehors
des passages protégés, est une pratique couraypecee dans plusieurs villes du mofitle

« Les New Yorkais sont des incorrigible jaywalkeus. Une autre pratique tout aussi

"4 Sansot Pierre, Du bon usage de la lenteur, PayBidages, 1998.

> Dominique A, Auzias D, Labourdette J.P, Le Peti&FTokyo, Petit Futé, 2009.
6 Wikipédia, L'encyclopédie libre.

"Whyte W, City : rediscovring the centénchor ,1988.
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problématique est celle de marcher sur la chauasééeu du trottoir. Certaines villes,
trouvent encore beaucoup de difficulté a contazsrflux de piétons. Dans de nombreux pays
du Sud, 'empiétement sur la chaussée par lesriést un probléme fréquéhtCependant,
lorsqu’ils se sentent en danger, méme les piétadisdiplinés se réfugient instinctivement sur
les trottoirs. Cet espace reste en effet une solutiurable qui continue a remplir jusqu'a
I'heure sa fonction de protection.

Source : Googleage

Figure 1.15: Traversée dptons au carrefour de Shibuya aux Japon

DONT JAY WALK

Ny
\
|

'WATCH YOUR STEP

Source : Wikipedia

Figure 1.16 : Affie de 1937 de |&Vork Progress Administration visant a inciter
les piétons a ne pas traverser la ou ils n'embpas le droit

78 Nations unies, conseil économique et sociale, csgiamis économiques et sociale pour I'Asie et ldffe@e, grande
questions concernant les transports et la socE269.
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11.3.1.B Un outil de partage des modes de circulation

Le trottoir est un aménagement utilisé pour pardg voierie entre ses utilisateurs. La
bordure délimite a la fois la chaussée et le tiptdle constitue un élément important car « sa
mise en ceuvre sert a définir le profil en londadehaussée et son tracé.»

En isolant les piétons, les trottoirs les protegiad dangers de la circulation motorisée. La
possibilité ou la nécessité de l'existence de oesidrs est déterminée en fonction des
catégories de rues qui les supporte et dans certam aussi, de la nature des établissements
bordiers. Selon AASHTO dansGeometric Design of Highways and Stre€t804,
'aménagement de trottoirs est nécessaire danarliéses et les voies collectrices. Dans les
rues locales, les trottoirs peuvent étre ameénaggs dn seul c6té sur une courte secti@n.
présence des trottoirs est obligatoire dans certdgux : devant les écoles, aux arréts
(changement modal), les parcs et stades, les zonaserciales, les promenades, les maisons
de retraites, hopitaux et complexe médicaux et liegibatiments publics.

[1.3.1.C Un outil de régulation des flux
Le trottoir traversant

Lors de leurs déplacements, les piétons doivenilisfgment descendre des trottoirs et
traverser la chaussée : les cheminements ébgwes sont continus, alors que ceux des
piétons sont interrompus. La philosophie du coddadeué® inverse cette tendance : les
trottoirs peuvent étre continus. Nommeés trottomaversantils sont notamment utilisés
comme éléments de ralentissement des véhiculesonissitués généralement au débouché
de rues secondaires.

Ces trottoirs permettent aux piétons d’'avoir unntimement régulier, de plain-pied, non
interrompu par les rues perpendiculaires. Il esiieggent confortable pour les personnes en
chaise roulante ou poussant une voiture d’enfastdernieres ne devant plus en permanence
s’adapter aux différences de niveaux. Au passagejdux d’'enfants, ainsi que l'arrét des
piétons, sont possibles, comme sur tous les trettaicondition de ne pas géner la circulation
des véhicules de maniére non justiffée

Les avancées de trottoirs

Le concept de affic calming »renvoie a des éléments physiques intégrés a laeption
des rues. Ces derniers modifient le tracé des veieperturbent le champ visuel des
conducteurs dans le but d’'induire une réductiotadétesse de circulati8h Les avancées de
trottoir en sont des exemples.

7® Réunion d’ingénieurs, Notion de voierie urbainerdiigs, 1979.

8 Le Code de la rue tel qu'il est congu en Belgiglase au centre de la réglementation la rue etletexte urbain ainsi
que les usagers fragiles. Il s’applique précisénsnt rues qui se situent dans des zones sociatgs et une autre
vocation que les « routes ».

81 |nstitut Belge pour la Sécurité Routiére, coddadrie, octobre 2005.

82 Great Britain Department for Transport, Trafficloging, the Stationery Office, 2007.
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Source : Institut B gmpia Sécurité Routiere (IBSR), brochure
a l'attention des gestionnaires de la voirie 800

Figure 1.17 : Exemples d®ttoirs traversants

Source : Cours de von der Mihll D, La védlpied, Centre de
documentation sur I'envin@ment construit, 2007.

Figure 1.18vancées de trottoirs formant une chicane (rue rgidentielle)

[1.3.1.D Infrastructure pour déplacemegttstationnemertdes cycles

Les trottoirs sont utilisés comme cheminement plesr cycles en cohabitation avec les
piétons. lls peuvent également faire I'objet d’espde stationnement pour les deux roues.

B, /
Source: FHWA study Tour for Retden and Bicyclist Safety,
deterre, Allemagne et Nouvelle Zélande.

Source: Wikipedié. -

Figure 1.7 : Trottoir utilisé par les pétons et les cyclistes
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II.3.1.E Un point de changement modal

Les trottoirs servent de lieux ou s'effectuent lebangements dans le mode de
déplacement (du mode pédestre au mode motorisée aontraire). Ces espaces sont
communément concus et aménagés pour accueilliskegers des autobus, et tiennent compte
de limportance de l'opération du passage véhiculdsottoir, particulierement pour les
personne a mobilité réduite.

I1.3.2 Des fonctionnalités et des usages de la pladtoir

La Flanerie

Le déplacement peut étre sans but utilitaire ofiegsionnel, dans ce cas-la, le piéton prend la
figure d'un flaneur, un promeneur, un touriste. @aaire définit le flaneur comme une
personne qui marche dans la ville afin d'en famepérienc®. L'individu dans cette situation

ne s'occupe, outre de marcher, que du regard sue larbaine. Un regard orienté notamment
vers les objets qui I'entoure, et a cet effet, tiedtoirs sont des espaces qui se prétent a
I'observation : on s’arréte, ou bien on progressecdenteur devant les vitrines qui exposent
des marchandises et des services offerts pardéa Mih regard porté aussi, sur les autres et ou
le flaneur est « un observateur exceptionnel dentefard investigateur est aiguisé par le
mouvement de la foulé®%; un véritable rituel d’exposition auquel ce piéssadonne comme

le fait remarquer Domosh, dans le sens ou les gdservent et sont en train d'étre
observé$®, lorsquelle s’exprime sur I'activité la plus étéds de la ville du £&° siecle
selon elle.

A cette époque, cette activité est devenue undigpeaquotidienne : « les gens dans leurs
plus beaux habits et maniéres affichaient leuusticial & travers la différenc&»Cette
pratigue était commune dans les villes occidentatesamment aux Etats Unis et
particulierement a Paris, ou elle prenait placesdahes passages parisiens ». Ces galeries
couvertes, construites dans la premiére moiti&ixitisiecle et situées aux alentours des
grands boulevards de Paris, illustrent une ardhitecvouée a la déambulation, des espaces
que Benjamify considére comme « I'architecture la plus importatu 18™ siecle 52 .

La marche collective

Les fonctions ordinaires du trottoir sont trans@ssdquand les gens descendent dans les rues
pour célébrer, protester et manifester, que ce daite maniere planifiée ou spontanée.
Goffmarf® (1980) a noté « le décor du sérieux de la vididismne est typiquement subverti
momentanément par les marches de manifestatiomagear les processions funéraires ». La
victoire d’'une équipe de football peut engendrefiéloration de la joie. Lesanifestations
sont des processions linéaires d’'un mouvementule fivdonné avec un sens de direction, de

83 Wwikipédia, I'encyclopédie libre.

8 Montandon A, Promenades et Ecriture, Presses Uliis® Pascal, 1996.

8 Op.Cit., p1.

8Rendell J, Penner B, Borden I, Gender space arctite: an interdisciplinary introduction, Routledg2000.

87 Benjamin alter Bendix Schénflies est un philospptigque littéraire, critique d'art et traductey(notamment
de Balzac, Baudelaire et Proust) allemand de laypége moitié dxx® siécle.

8| ju Bo, Les "Tableaux parisiens" de Baudelaire, Le Hattem, 2003.

8 Goffman Evering, La mise en scéne de lajuietidienne LesEditions de Minuit, 1984. Cité par Loukaitou, p1.
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but et d’'une signification cérémonielle, qui praanirles moyens pour qu’une identité sociale
pour soit portée et affichée en public (Browh)Les événements de protestation éphémeére
utilisent la visibilité des trottoirs pour élardgiaudience nationale ou mondiale. Les individus
s'affichent pour attirer I'attention en utilisargurs corps, les banniéres...Quentin Stelfens
argumente que de tels « ruptures » sont publiquetodirées parce qu’elles sont percues
comme temporairés

[1.3.2.A La sociabilité

Selon Whyt&® , le comportement des piétons est sensiblemenétae & travers les villes du
monde, malgré les différences culturelles des s&xiét celles des urbains. La pratique de
discussions causant I'auto congestion est universelSchmoozing » est un rituel social,
observé a New York qui prend lieux dans les coasstdbttoirs.

Les conversations se localisent la plupart du teanpst endroit précis ou les gens attendent
pour traverser. Les intersections des rues sorlides ou la probabilité de rencontrer une
connaissance est la plus élevée.

[1.3.2.B Le commerce de rue :

A travers les activités économiques dont ils sensupport, les trottoirs se font espaces de
promotion de l'auto-emploi et de la mise au travaddls citadins les plus vulnérables
économiquement : ces espaces sont utilisés danstriiggies de survi€s. Ces activités
peuvent servir notamment de tremplin pour diplom@&sme c’est le cas en Algérie, « ceux
qui luttent contre la pauvreté et le chémage »

L'utilisation des trottoirs par les commercants rde ne fait pas I'unanimité au sein des
sociétés. Cet usage économique peut paradoxalétnergontesté et apprécié dans une méme
société, par une méme municipalité.

On peut constater que dans certains pays, a astapoques, les représentations sociales en
font un ensemble d’activités floues lieces a Igdité, a l'archaisme et au sous-
développement. Une représentation attestée par les ordonnaricasr&és interdisant la
pratigue ou du moins la contraignant fortement. @esvités étaient un réel probleme, par
exemple, aux Etats Unis. Elles représentaient wuece de conflits aussi bien avec les
habitants qui se battaient pour maintenir I'imageleur quartier qu’avec les commercgants
riverains qui luttaient essentiellement contredaaurrence déloyalé

% Brown-May AMelbourne Street Life: The Itinerary of Our Daysistralian Scholarly / Arcadia and Museum Victoria,
1998; Cité par loukaitou , p 1.

¥ Stevens Quentin est un docteur en aménagemerihydoanu pour ses travaux sur la théorie socialéque.

92 Franck K. A, Stevens Quentin, Loose space: pdisgind diversity in urban life, Taylor & Franci€007; Cité par
loukaitou , p 1.

% Op.cit., p27.

%Op.cit., p24.

% bid.

% Monnet Jérdme, L’ambulantage : Représentationsanmerce ambulant ou informel et métropolisati®yhergeo,
N°355, 2006.

9 Op.cit., p1.
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Dans le cas ou la vente ambulante se fait sansigation, on parle de vendeur a la sauvette.
Ces derniers sont pourchassés par la police ainfiscation des marchandises est |'ultime
sanction qu'ils risquert Ils ont développés des stratégies pour s’enéipidement, comme
'observe White dans les rues des villes américaine vendors are very adept at quick
dispersal ».

Par ailleurs, les vendeurs de rue peuvent égalecoatester et revendiquer leur droit d’accés
a l'espace public trottoir, parfois par la violendees scénes d’émeutes ne sont pas
exceptionnelles comme en témoigne celle de D3kaet plus récemment celle de
Mostaganert?® ou les trottoirs, se trouvent occupés par les éersules débris de verres et
autres déchets de la casse.

Les villes reconnaissent tout de méme la valeun@mique du commerce de rue, il apporte
un soutien économique et sociale surtout lorsqueales souffre de difficultés économiques
plus ou moins persistantes. Au Cameroun, par ex@rtgd statistiques concernant les métiers
de la rue en générale, témoignent de I'importareseusages des trottoirs dans I'économie et
le développement sociale urb®h En Algérie, le commerce non sédentaire présente u
impact économique et social positif, notammentlaasatisfaction des besoins des ménages,
et particulierement en milieu rural : « sa mobilggsouplesse fournit une réponse adaptée
aux problémes d’'accés et de desserte dans les iEmiéss 5°°. Le commerce de rue est
devenu omniprésent vers la fin du”1%siécle dans les trottoirs de New York. En répane
pénurie de produit alimentaire que cette ville amte pendant la premiere guerre mondiale,
on décide de légaliser et méme d’étendre le comandecrue percus comme une source de
produit alimentaire de bon marche.

[1.3.2. C « Street characters »

Whyte a observé pendant les études menée surdesdaiNew York ce qu’'il appelle les

« street characters » : personnages de la rue. pavanoid, Tambourine woman, ... des
personnes qui ont des déficiences mentales, etle®iiabitants se sont habitués a rencontrer
et trouvent parfois un divertissement a les observe

[1.3.2. D Les sans-abris et les mendiants

Les trottoirs constituent un habitat accessiblempées seuls d’ailleurs pour les marginaux et
les exclus. Les activités associées aux sans-sdmtscommune et ordinaires : s’assoir, parler,
dormir... Les trottoirs des grandes villes indiennes panmpte servent de dortoirs aux
nombreux sans-abri et ou familles entieres y vidamts le dénuement, dormant, cuisinant et
s’y lavant.

% Op.cit., p30.

% RFI avec AFP, Violences urbaines a Dakar, Artialiblpé le 21/11/2007 disponible sur www.rfi.f

100 Alim Y, Des manifestants ont saccagé hier degédipublics : Une émeute paralyse Mostaganemgléntiubliéle
11/05/2009 disponible sur http://www.elwatan.com

%op.cit., p24.

192 |nstruction interministérielle de rappel relatieeix conditions et aux modalités d’application dereé exécutif n°93.237
du 10 octobre 1993, relatif a I'exercice des atéiszicommerciales artisanales et professionnellessédentaires.
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Plusieurs villes assument que causer l'inconfotrmbautres individus est un mal suffisant
pour prohiber des activités ordinaires pratiquéasigs sans-abris. Ils sont percus comme un
probléme dans le sens ou ils engendrent des ititeradndésirables dans I'espace public.
Mais au cours du 2T°siécle ces usagers générent un débat public dansevendication du
droit de pratiquer une activité vitale, celle aerdir.

[I.3.2.E Les trottoirs-terrasse
Dans nos sociétés modernes, le débit de boissons ates lieux les plus fréquentés. Il est

commun a la ville comme a la campagne. Le prenaf extérieur a été créé en I'an 900 a la
Mecque, a souk okad ou les poétes se regroupaidénivant du café importés du Yémen.

~r

Sceair Wkipeia

Figure 0.2Peinture, Van Gogh « Terrasse du café le soir ».

Le café-terrasse aujourd’hui, est une zone de sjen plein air, située sur le trottoir et
adjacente a un établissement (un restaurant, d#bitboissons) et aménagé par les
propriétaires. Son utilisation ne se limite pazai#, sa portée s'est élargie pour englober une
variété d'autres services : manger ou boire, shdét, observer...

La premiére terrasse café Parisiennes (le caféogfp dst apparue au 4% sieclé® Les
terrasses se sont généralisées depuis et ont econdge d'or sur les grands boulevards au
19 siécle Aujourd’hui, le paysage urbain des villes du mogepmnctué de cafés-terrasses

gui sont quelques fois bachés, fermés et chauffés.

103 Bjhl-Willette Luc, Des tavernes aux bistrots: hitales cafés, 'age d’homme, 1997
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I1.3.2.F Un espace vert : Les arbres d’alignement de rue

Les arbres d’alignement sont couramment plantésaeiere linéaire et réguliere le long
des routes et des rd@&% utilisés pour I'embellissement des villes. Le @aHausseman en a
pourvus ses promenades et en a doublé le nombdamieson administration de Pafis

lls sont souhaitables, pour leurs vertus apaisadiasélioration de la qualité du cadre de vie,
ou encore pour leur valeur écologiqgue ou paysadeneterét qu’on leurs porte varie a
travers l'histoire et les villes, il varie aussirpa qu’on veut différentes choses de I'espace
public trottoir.

Les priorités données aux infrastructures urbatoesliuisent souvent a néegliger le trottoir en
tant que paysage, en particulier dans les quanausres. Avec les trottoirs asphaltés, les
arbres recevaient de moins en moins d'eau. De plusplus de cables électriques et
téléphoniques sont installés et on se trouvait esudans I'obligation d’arracher les arbres.
De nombreux alignements d'arbres ont été coupéderageres décennies le long des routes,
pour pgcr)gnettre d'élargir les chaussées ou dedicatibns de tracé, ou pour des raisons de
sécurité™.

Une vision verte des trottoirs urbains aspire &rcdes villes plus écologiques et plus saines.
Ces arbres positionnés entre batiment et rue datmment I'avantage d’'ombrager la rue et de
réduire la température ambiante des batiments exdgccréer une zone tampon physique et
perceptive entre circulation piétonne et mécanidaeobs 2002y’, réduire la vitesse du vent,
et réduire la température globale d'une ville ouypsaduction de carbone. En 2006, Plusieurs
Villes des Etats-Unis (Los angles, Denver, Chi¢cdmtimore) ont lancé le projet de « la
ville aux millions d’arbres » a planter au codes années qui suivent.

11.3.2.J Un support de mobiliers urbains divers

Les trottoirs sont des espaces aménageés pouragatipfusieurs fonction : accompagner et
faciliter les usages des piétons (bancs, kiosgpestes de téléphone, toilettes publiques), ou
proposer des services (boites aux lettres, dig#ilys) ou encore contribuer a la sécurité et le
fonctionnement urbain : service de la voirie (paneet feux de signalisations, bouches
d’'incendie, I'éclairage, poubelles)

[1.3.2 F Un lieu de manifestation des arts deua

Sujet a des appropriations de la part de certaitistess, le trottoir est investi par leurs
peintures au grand bonheur des habitants de & V@lbnnus sous le nom de « sidewalk chalk
art » littéralement l'art de la craie de trottooes créations se base sur la perspective et
'anamorphose en trois dimensions.

104vacherot], Les parcs et jardins au commencement du XXéaoe:sEcole francaise (Barillet-Deschamps), O. moi
1908.

105 Haussmann G E, Mémoires du Baron Haussmann: graadaux de Paris, G. Durier, 1979.

108 Federal Highway Administration, University CourseBicycle and Pedestrian Transportation, July 2006.

7 0p. cit., p1.
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Sourcehttp://blog.gamekult.com
Figure 1.21 : Bouches d’égout de Sao PaulaéBil
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lian Beever, Pavement Chalk Artist: The Three-disional Drawings of Julian Beever, Firefly Boak810
Figure 1.22: « Sidewalk art ».

Les trottoirs sont aujourd’lees parties de la voie qui protégent leurs usage
des véhicules. Parce que le trottoir et la rue destespaces publics au destin lié, les trottoirs
n'ont pas échappés aux conséquences des transfoimgt’a subi la rue dans le cadre de
I'évolution des villes. Les fonctions qu’on leurss@ne évoluent, I'utilité de leur existence a
été tantbt remise en cause par l'urbanisme modéané&dt défendue par les sociologues

urbains mais ils restent des éléments pérennes’dagenisation des fonctions de la voirie et
sont appropriés par les différentes sociétés dépuisapparition.

La publicité des trottoirs se traduit par ses naubes utilisations par le public des piétons,

par des personnes pratiquant des activités quotidie événementiels albmestiques a
travers le monde.
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Conclusion

Les espaces publics sont des objets de plus hapiartance pour les collectivités urbaines.
lIs remplissent des réles divers qui peuvent devees enjeux pour les villesCe sont des
eléments primordiaux du développement social, enmemental et économique de la ville

Les trottoirs sont des espaces publics urbaingnilsnt les mémes caractéristiques : ce sont
des espaces de relations sociales, des espacasalgel public, élément de la voirie et du
paysage urbain, ils font partie du domaine puliidanc soumis aux regles de la propriété.
Cependant, ces territoires s’en distinguent essartient par le fait qu’ils soient souvent
subordonnés aux constructions et propriétaire sigaces limitrophes.

Le trottoir a une longue mais interrompue histoBecet espace a pour fonction principale la

protection de ses usagers des véhicules, il assmmaéme temps d’autres fonctionnalités

lites a la mobilité et la sécurité en milieu urbdirest aussi le support de plusieurs usages
quotidiens et événementiels que les sociétés aatefont promouvoir, ou interdisent.

L’étalement et la fragmentation de la ville engé&sdren partie par la dépendance a
I'automobile influencent les espaces publics urbaihparticulierement la rue. Ces derniers
ont été largement déterminés par la conceptioradeirie aux seules fins de fluidité et de
circulation en réduisant considérablement leur diddieu de sociabilité. Le développement
durable des villes pose comme solution I'organisatie I'espace urbain alliant densité et
mixité fonctionnelle afin de (re)créer la proximigé&ographique et l'urbanité. Les espaces
publics urbains constituent dans cette optiquedtéesou peuvent se structurer ces stratégies,
et ce par leurs réles tant fonctionnels que sociaux

La voirie dans le contexte du développement duratds villes devra assurer une
harmonisation entre la culture de quartier (de jpnd®) et la culture circulatoire, cela donne
lieu a des voies polyfonctionnelles qui supporterd multitude de modes de déplacement. En
outre, les activités diversifiees que sera amem&caeillir la rue, s’exerceront en grande
partie sur ses espaces latéraux: « footways ehemins piétonniers.

C’est par leurs rbles tant fonctionnels que sociguwe les espaces publics urbains et
particulierement les rues constituent un enjeu wakdlité. Dans un contexte de mixité des

modes de circulation, la présence des trottoiramperla cohabitation de ces usagers

vulnérables avec les modes motorisés.

Les trottoirs, territoires appropriés par les diéfites sociétés depuis leur apparition restent
des espaces pérennes et durables dans I'organisasdonctions de la voirie.
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Partie 2 : Le trottoir, I'espace de 'usage public

Introduction

L’objectif de cette deuxieme partie est d’avoir ¢egils nécessaires pour évaluer la qualité de
'espace public trottoir d’une facon intégrée. dsront ainsi passés en revue des facteurs
différents entrant en jeu dans la déterminatiotadgualité d’usage des espaces publics et des
trottoirs et également, des outils pour leur évidnma et ce, dans différents champs
disciplinaires.

Chapitre | : La qualité d’'usage des trottoirs

Ce chapitre expose les priagipfacteurs entrant en jeu dans I'évaluation de la
gualité d’'usage offerte par les espaces trottQiexi en abordant deux points : les dimensions
fonctionnelles de I'espace public, et les paransefué entre enjeux dans la détermination de
I'accés a I'espace et de son bien fonctionnement.

I.1 Le confort et la cohabitation des usagers
.1.1 L’espace trottoir et les besoins de l'usager
.1.1.A Les conditions de confort pour la mobilité
L’espace personnel des piétons en déplacement

L’espace qu’occupe une personne dans une posigboud est représenté par une ellipse
corporelle simplifiée de 50 cm fois 59.9tm Le piéton au cours de son déplacement
nécessitera une zone tampon de 0,8 m2 par rappedrps (bulle corporell&)

Le mobilier urbain en porte-a-faux (les auvengs, plantes suspendues, les signes, ou des
branches d'arbres) ou toute autre saillie sur #esple cheminement doit laisser un passage
libre d’au moins 2,20 métres de hauteur.

! University Course on Bicycle and Pedestrian Tramsgimn, Pedestrian and bicycle safety, Federal iigy
Administration, July 2006.

2Hummer N J, Milazzo J, Allen P, “Literature Syntisdsr Chapter 13,Pedestrians”of the Highway Capaditsnual,
Federal Highway Administration, Washington, DC, 1998.
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50 cm (19.7 in) =C@

Body Depth

2,20m

60 cm (23.6 in)
Shoulder Breadth

Source: FHWA “Literature Synthesis €hapter 13, Source:CERTU
Pedestrians” HCM, , Wagyton, 1998.

Figure 2.1 : L’ellipse corporelle d'un gton Figure 2. Hauteur libre minimale d’'un
cheminement piétonnier

L’espace requis pour les personnes a mobilité tédiépend de la nature des appareillages
gu’ils utilisent. L'espace dimensionné pour cesspanes est généralement considéré comme
fonctionnel et avantageux pour tous les autreopgtlLa figure ci-dessousllustre I'espace
nécessaire pour un usager de fauteuil roulant,sagar de béquilles, et une personne non-
voyante qui utilise la technique de la canne.
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Source : Pedestriarcifiies Guidebook

Figure 2.3 : Dimensions spatiales polgs usagers des appareillages pour personne a mbiréduite

39



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

Les piétons, dans leur parcours, nécessitent uriairee distanciation vis-a-vis des objets
fixes comme les murs, les clbétures, les arbusesspétiments. Cette distance est évaluée
suite a une série d’observations, aux alentou3len.

Des études ont démontré qu’un piéton souhaite aogours de son déplacement un certain
champ visuel dégagé vers l'avant. La distance deheenps est appelée « bulle spatiale ».
Elle est évaluée pour un déplacement normal 5@ & 5,50 m. Pour les événements publics
tels que les manifestations, les rassemblemertestlestimée a 1,80 m.

N\
ﬁ J
Public Event | |

1.8 m (6 ft)

Shopping b
Normal Walk
4.5-5.5 m (15-18 ft)

Pleasure Walk | — -
10.6+ m (35+ ft)

Source : Pedestrian Facilities Guidebook

-
2.7-3.6 m (9-12 fv)

Figure 2.4 eBoin des piétons en champs visuel dégagé

Aménagements de I'espace et personnes a mobilitéteé

Les trottoirs comportent des bateaux au droit lleque traversée. Cet aménagement est
prévus pour les personnes en fauteuil roulant, niagst également profitable pour les
personnes agées et celles qui poussent des pessseties chariots. Son efficacité dépend de
son implantation qui doit correspondre autant qossipble au trajet naturel des piétons. La
présence de deux bateaux a chaque intersectiopréitrable, ceci permet de fournir
d’avantage de renseignement pour les déficieniseliwrs des traversées : la rampe meéene
directement vers le passage protégé, ce qui nasstepcas du bateau unique au coin.

Afin de permettre une détection complete des olestgzar les utilisateurs malvoyants ou de
canne, on doit assurer les conditions indiquées Benfigures ci-dessous

Detectable
Waming

Source: American Association of State Highway rashsportation
Officials (AASHTO)

Figure 2.5afau de trottoir
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Source: CRTU, Mai 2006

Figure 2.1es ressauts des trottoirs

Besoins en sécurisation des déplacements

Jusqu'a I'age de dix ans, les enfants ont sowentdifficultés quant a la perception du
risque, ils sont inattentifs et impulsifs, ce ges Irend vulnérables. C'est une des nombreuses
raisons pour lesquelles le taux d'accident efitivement élevé chez les jeunes piétors

cet effet, des dispositifs pour canaliser et pretéges piétons sont ameénages (barriéres de
sécurité, chaines, haies...) notamment aux ab@sigcbles.

Besoin en efficience des déplacements

Les piétons qui veulent rejoindre leur travail eurl occupation recherchent essentiellement
I'efficacité dans leur déplacemériécoliers, les étudiants, les personnes se remaatravail

...). Les plans de déplacement d’établissementaise® (PDS), sont un exemple de mesures
visant a assurer en priorité I'accessibilité etdaurité de ce type de parcours, en l'occurrence,
les déplacements domiciles / écoles. En conséguérs vitesses de marche prise en compte
lors des conceptions des trottoirs sont relativerévées (1.3 m/s & 2.4 Mls

% Peden M, Oyebite K, Ozanne-Smith J, Rapport nabed la prévention des traumatismes chez I'enféfurid Health
Organization, 2009.

4 Op. cit., p23.

® Op. cit., p33.
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Besoins psychologique de sécurité

Par sa différence de niveau, le trottoir est umélit qui garantit dans une certaine mesure la
sécurité du piétanLes zones de protection ou zones tampons se siurg la chaussé et
'espace du cheminement participent également @egélee niveau de sécurité lors des
déplacements.

Besoins en espace pour les autres modes de dapmate

Les usagers qui se déplacent a des vitessegeslésl que les cycles et les rollers exigent un
espace plus important que les autres piétons pawéter et tourner. Par exemple, les
patineurs peuvent occuper une plus grande largeprste que les autres utilisateurs en raison
de leur mode de propulsion « kick-out ». Les wdtksirs qui se déplacent a des vitesses
elevées, comme les cyclistes, nécessite des destalarrét et de manouvre plus longues. La
largeur recommandée de la piste cyclable est dert,%lans le cas ou la circulation est en un
seul sens.

Besoins des usagers lors du changement modal

Les arréts de bus sont aménadém espace abrité ou I'on peut s’assoir et d’égmipnts
publics, généralement situés a proximité. Les sud@tutobus sont munis d’un panneau d'arrét
de bus pour les passagers en transit et les candsaate bus.

1.1.1.B Exemples de besoins des usagers du trottoir egtanplace

Besoin en équipements publics

Les piétons qui ne sont pas dans une situationlsotecherchent une efficience dans le
déplacement, peuvent tout simplement faire lesquas utilitaires de la vie quotidienriés
recherchent habituellement I'accessibilité aux ises; satisfaire leurs besoins vitux
comme par exemple : boire, dormir, respirer, segiéf, se repérer, s'orientealler aux
toilettes.

Besoin de détente et d’attrait

Le repos, les congés, les temps libres concerr@ague individu a tout moment de sa vie.
Ces piétons sont plus sensibles a I'esthétique’adpdce et a l'attractivité visuelle Les
attentes portent essentiellement sur la « molitit€able ». La bulle spatiale pour les flaneurs
est estimée a 10,6 m et plus. Dans le context&dshitecture et de I'urbanisme moderne, la
conception pour les flaneurs est une facon d'abdedequestions des aspects psychologiques
de I'environnement bati. L’architecte Jon Jerde, @peemple, a congu le projet de Horton
Plaza au Universal City Walk a San Diego autoud'idée de produire des surprises, des
distractions et des séquences d'événements pquietess.

5 Op. cit., p23.
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Les usagers qui observent les vitrines ont égaletresoin d’'un certain espace pour pouvoir
s’arréter et observer. Dans les zones commercidesexemple, les trottoirs doivent garantir
un espace suffisant pour accueillir des chalandg®piétons qui transportent des achats.

La bulle spatiale pour les chalands (définie plasthest évaluée de 2.7 a 3.6 m.

Les trottoirs sont parfois aménagés en arcadeanffine protection contre le soleil et la
pluie. Les rues couvertes sont une caractéristiggenmune des zones commerciales de
nombreux pays.

Besoins pour les activités liées a la sociabilité

L’étude des relations sociales par I'observationsdas rues menée par Whyte met en lumiéere
les préférences et besoins des usagers. Les fsotidia lieu la pratique du « Schmoozing »

sont généralement sans arbre, ces piétons qujrseali pour regarder les gens passer ont
tendance a préférer les trottoirs aux jardinsaehdu’espaces de sociabilité et de défente

I.I.2 Les inter influences des usagers et les diipasipour la cohabitation

.1.2.A Interaction des usages

Les interactions entre les usagers des trottoinst smprévisibles et aléatoires. Les
manifestationgdécrites comme des pratiques périodiques, peuveqtér la circulation ou
pousser ceux qui circulent, & devenir des obsamsateu méme a y participer. Discuter en

marchant est une pratique qui peut imposer un rytlemt aux autres piétons. Les mendiants
incitent des donateurs, qui s’arrétent et qui queddfois font demi-tour. « street characters »
peuvent déclenchates conversations entre les personnes qui obsebesnimarchands, les
artistes de ruesttirent les clients et les spectateurs...

1.1.2.B Les conflits d'usage

Les conflits d'usage qui prennent naissance sutréétoirs peuvent étre dus a I'obstruction
de la circulation des piétons par des objets djvels que mobilier urbain, étals, les accés aux
batiments ... mais aussi par les piétons eux méntgtahomme l'activité de discuter au
milieu du trottoir comme un phénomeéne d’auto cotigaesLe conflit peut également étre la
conséqguence de la compétition autour de I'espace.

La perception des usages par les habitants esjugpuédis source de conflit. Dans une étude
faite sur les sentiers & usages multfhl€équitation et l'utilisation de VTT peut accédé
I'érosion du sol, il devient plus difficile a prgtier pour les autres utilisateurs, les randonneurs
percoivent souvent ces utilisations comme « raveggw des sentiers ou de la nature.

"Op. cit.,p27.
8 FHWA, Conflict on multiple use trails , disponilsier www.fhwa.dot.gov
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Quelques fois, c’est le manque de communicatioreqgua la base de nombreux accrochages,
lorsque les personnes ignorent les régles d'usagéedpace (lever le bras pour tourner
concernant les cyclistes).

......

= 2, o 4 - WWep

Source : Paul de Kock; La grande ville: nouveaddab de Paris :
comique, critique et philosophique, BC N, 1842

Figure 2.8 Auto congestion » des piétons

Les vitesses de déplacement et les différencelidalprovoquent des conflits. Les piétons a
mobilité réduite, ou les piétons qui marchent escuiant ont une vitesse de circulation
inférieure & la moyenne et peuvent géner les autagers

L'écart entre les attentes des usagers peut égaleprevoquer des conflits. Plusieurs

personnes désirent un moment de répit et de calravers leur activité de marche. D'autres
s'attendent a un lieu ou ils peuvent chercherawe et faire du bruit. Les groupes d’enfants
peuvent perturber les besoins de relaxation d'autreagers. L'espace de l'usage de
« Schmoozing » selon Whyte rend des trottoirs deaeesbruyants pollué par la fumée ce

qui risque de géner les autres usagers.

I.I.2.C L’agencement des différentes activités
Dispositions contre « I'auto congestions » desquiéten déplacement

La dimension de base commune pour les trottoifiséd dans les manuels de conception et
établie selon les études « pedestrian level oficery qui doit permettre le croisement sans
conflit de deux personnes adultes circulant dassdifections opposées.

°0p. cit.,p44.
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Dispositions pour la cohabitation d’utilisateurs tiples

Les différentes fonctions auxquelles est sujetrtdtoir sont organisées par la séparation en
plusieurs zones spatiales pour éviter les cordlilsages. Ces zones peuvent étre classifiées
en deux types selon la nature des activités gs’adbgroupent : la zone de déplacement
proprement dite (réservée a la circulation) etztases d'arréts (réservées aux différents objets
et activités liées a la fonction de place du tiottattente, repos, observer les vitrines,
services, équipement...)

Commercial Context Residential Context

/.
8

| PedesMon_Zone —_— i | <+—— Pedestrian Zone —*

-
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Source: access Minneapolis: Design GuidelinesStoeets & Sidiewalksi, Pedestrianﬂlr:acility Dgign

Figure 2.9 : Aménagement en zones dottoir

La zone du déplacement

Cette zone du trottoir doit nécessairement étre lde tout obstacle physique susceptible de
bloguer ou de géner le flux pédestre. La contindiégécet espace est souvent remise en
guestion par les entrées charretiéres ou les bat€xupense a réduire en amont lors de la
conception des batiments adjacents, le nombre si@@ats conflictuels. Par exemplées
escaliers et rampes d’acces aux batiments adjapentgent étre intégrés a la construction.
Les acces pour les véhicules regroupés aux mitieua parcelle.
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La zone de la facade

Toutes les voies sont en général bordées de basmen dans leur spécificité ont souvent
des incidences sur I'espace piétonnier. La zonfaghle est destinée a accueillir les activités
variées liées a la proprieté et a la facade. Sgelarde base est évaluée a 0.3 cm, elle est
augmentée selon les besoins : aménagement deseseafés, sieges, bancs, plantations,
vitrines...

La prise en compte dés le début du projet du typglisation qui aura lieu dans cette zone
permet d’adapter la voirie pour conserver I'espaéeessaire a I'accessibilité de la zone de
déplacement.

La zone d’équipements et de mobilier irba

Cet espace est prévu pour contenir les arbrepaeseaux de signalisation, les lampadaires,
les boites utilitaires, les aménagements paysalgsrgardinieres, les abribus, les dispositifs
de stationnements pour cycles et autres mobiligrains. Autant d’objet qui, lorsque mal
alignés constituent des obstacles a la circulatioplus particulierement pour les piétons a
mobilité réduite ou les mal voyants. La largeumamunément recommandée est celle de
1.50 m.

La zone bordure

Cette surface est nommeée également la bordureottaitr Elle permet le drainage des eaux
urbaines et décourage l'acces des véhicules anka de circulation, en évitant ainsi le conflit

entre veéhicule et piéton. Elle est d’'une largeuDdbm. Cette zone est élargie pour devenir
un espace tampon, nommé également buffer, utildgsdins de sécurité et de protection des
piétons contre le bruit et la fumée de la circolatinotorisée.

Les zones spécialisées du trottoir

La circulation peut étre obstruée par les autréisiggs de la rue tel que les rassemblements
de piétons pour la traversée, rassemblement aéxsale bus ou encore les commercants
ambulants et leurs clientéles. A cet effet, deseg@pécialisées sont aménagées pour garantir
la fonctionnalité des activités de place sans pgaeo de conflits avec les flux de circulation
des piétons.

Curb Zone

el S Y: - ~
e R Fumnishing/Planting Zene H
Clear =t..2 “ 2 Sdeac]  Cloar
= ¥ Bus Stop Zone
Caraet \ Through Walk Zone Corner y
Zone | . L s Zone

- T N e— — -

)L‘-_ﬂ- - \ Frontage Zons / >
;o Corner Corner > 3
Public Public
Use Zone Use Zone

Source: Access Minneapolis: Design GuidelinesStoeets & Sidewalks, Pedestrian Facility Design

Figure 2.10: Exemple d’aménagement denes spécialisées
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La zone coin (clear corner zone)

C’est un espace réservé exclusivement aux rampeassibilité et les boutons d'appel
piétons. Des dimensionnements suivant le PC@8s coins permettent de garantir un espace
pour l'attente sans géner la circulation. En calotlle débit des piétons et le temps de
changement des feux.

La zone d'utilisation publigggublique use zone)

Cet espace est affecté aux services publics elispssitifs de contrdle du trafic routier ; Sont
compris les bouches d'incendie, feux de circulaties lampadaires, et les armoires de
service. Cet espace ne peut étre utilisé pour Ibilmmo urbain ou pour des usages privés
temporaires tels que terrasse-cafés, distributdeijsurnaux, ou les vendeurs ambulants.... A
proximité des arréts d'autobus, il est parfois camrde placer une poubelle dans cette zone
afin de maintenir un acces libre aux portes avargreere de l'autobus et pour faciliter la
collecte par les camions benne.

Bus Stop Zone

Cette zone est congue pour accueillir I'attentepdssagers en transit sans géner le flux des
passants. L'espace nomé Bus Stop Clear Zone estvéés la montée et descente des
passagers et notamment ceux en fauteuils roufs ne pas occasionner de géne ou
d’empiétement vis-a-vis des autres utilisateursrottioir.

Staiten Bench 2orw for Configurstions C. 0. F, G*

Source: Access Minneapolis: Degigridelines for Streets & Sidewalks, Pedestrian lgdDesign

Figure 2.11: Exemple d’'aménagement d’un arréte bus

10| e PLOS (Pedestrian Level Of Service) est un detinesure de la performance de I'espace piétae, iléfinit comme
une mesure globale des conditions de marche sitmgmaire donné.
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Dispositions pour aménager des café-terrasses

La zone café-terrasse est séparée de la zone mpeéthintrottoir. On peut retrouver des objets
tels que les auvents et parasol. De nombreux apaesmeétres entrent dans la conception
d’'un café-terrasse : I'occupation de I'espace emplacement de la terrasse, l'orientation et
I'exposition, les techniques de séparation, ldasaret la densité de l'occupation, et le

mobilier.
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Source: Kim Livingston, mémgistdewalk cafés and streets for all !, Avril 2004

Figure 2.12 : Exemple d’'aménagemted’'un café-terrasse

Dispositions pour aménager des stands de marché

Les stands de vente sont des lieux ou des vendedes acheteurs peuvent se trouver réunis
durant un laps de temps déterminé. D’'une mangénérale, les magasins, y compris les
grandes surfaces, disposent d'un espace de ventgtrihes ou sont exposés les articles, et
d’'une arriére-boutique ou se font la réceptionmaschandises, leur confectionnement et leur
mise en dép6t. Dans un stand de marché, toutdsrefons sont réunies en un seul et méme

endroit.

Le c6té rue peut parfois partiellement étre prétéar un muret, une palissade ou des bancs.
Les dimensions et la disposition usuelle des stdedsarché installés au bord d’'une rue ou
d’'une route ou en plein air sont montrés dansdaré ci-aprés. La partie en bordure de
trottoir est réservée aux activités les plugnees: marchands ambulants et stands. La
largeur idéale serait 5,2 m, soit 2,5 m poulilge passage des piétons, 1,2 m d’espace
libre devant les éventaires pour les clients et fiour les stands eux-mémes.
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Figure 2.13 : Dimensioement type des stands et des largeurs de ruesespecter

Dispositions pour aménager le cheminement piétornois de travaux

Il n'est généralement pas souhaitable de fermertrtgoirs ou des voies en cours de
construction. Cela devrait étre la derniére optiBn.ceci est nécessaire, les chantiers de
construction devraient fournir d'autres voies piéiéeres, les passages s(rs de l'autre coté de
la rue, et facile a lire et a distinguer.
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Figure 2.14: €min piétonnier temporaire
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Dispositions pour aménager un espace de statioenepour les cycles

Les arrétés pour le stationnement de vélo indigleenombre de places nécessaires, quelques
fois en fonction du type d’occupation du sol (comees, bureaux, résidences, ...). Ces lieux
doivent étre aménagés le plus proche possiblerteSes d’immeubles ou des parkings. Les
exigences peuvent également porter sur |'éclaiefdge protection contre les intempéries des

cycles.
/

0.8-09m
(2.5 - 3,0((# 2.9 m (9.5 ft) minimum
- -

i

Source: City of Philadelphigle Parking Specifications

Parking

Figure 2.15 : Ex@fe d’'aménagement d’un trottoir muni de dispositif
de stationnement pour les cycles

.2 Parameétres d'usage de I'espace public trotio

[.2.1 Le contrble des usages de I'espace public
[.2.1.A Larestriction de I'accessibilité
Ouitils réglementaires pour l'interdiction d’acces

Quand ils ne sont pas acceptables, les usagerstaensle plus grand probleme quand a la
production d’'un espace public qualitatif. Whyte moen cette catégorie d’'usagers «les
indésirable » de I'espace public.

Ces personnes sont considérées comme marginaldajt dyu’elle se trouvent en rupture

avec les institutions censées porter I'ordre samaime la famille, le travail ou la propri&té

et donc pénétré de défauts psychologiques, comumisiveté et la paresse, voire la

malveillance.

Le traitement du mendiant, du vagabond ou du shnsem tant qu’indésirables est récurrent
dans I'histoire. Depuis le code pénal napoléonieri 810 en France, la mendicité exercée par
une personne valide et le vagabondage sont irgbrdia décennie 1990 a vu émerger dans
ce méme pays, une répression de l'activité de rogédiu niveau local. Elle s’est traduite par
les arrétés municipaux interdisant la posture gikendans les rues ou la pratique de la

1 Op. cit., p 24.
12 Sayah Jamil, Le mendiant, un citoyen exclu, Dro#oeiété n°39, 1998.
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manché® et aussi, par la loi de la sécurité intérieurerdes 2003 en France créant le délit de
la demande de fonds sous contrainte (dit de meaadigressive).

La forme répressive quant a la restriction de ksstbilité a I'espace public consiste a
déplacer les populations qui génent les usagesidémas comme |égitimes. La solution
pratiquée et légalisée par les textes réglemestastla mise en circulation. Les mendiants et
les sans-abris sont chassés des trottoirs (sodesnande de requérant, soit par jugement en
situation).

Aménagement pour I'exclusion des usagers

Les espaces publics, pour décourager certaindggjygatacquierent un caractére défensif. Les
bancs sont écourtés pour empécher les sans-alsig dibonger, des barrieres sont installées
sur les murets pour empécher les gens de s’y dsgpilongtemps.

Les espaces concus a des fins de sécurité pewientafygraver la situation. L’'exemple le
plus emblématique d’un tel espace public a New YeskBryant Parkll a été initialement
séparé physiqguement des rues qui I'environnenttgms dispositifs : une différence de
niveau, une cléture métallique et une zone tampmmstduée par des arbustes. L'espace
n'attirait pas les visiteurs et il est devenus deritoire des marginaux et notamment des
dealers de drogue. Une association de quartiereegrdupes de citoyens ont tenté de
réhabiliter la place en y aménageant des kiosqdes,bancs et en prévoyant une série
d’événements musicaux. Mais la clé du bon foncoment de I'espace était son ouverture
vers I'extérieur.

1.2.2.B La réglementation des conditions d’exercice aldsvités

L’exercice de certaines activités (le commerce danfipinstallation de terrasse ou d’étals...)
se fait sous contraintes réglementaires. Ces t&giviequiérent une licence ou permis de
stationnement ou de voirie et doivent respecterrdgies de conduite et d'aménagement
spécifiques.

Suite au nouveau regard qui émerge a partir daesteéondateurs de Wilson et Kelling
(1982). Les SDF ne sont pas systématiquement £xigl’espace, ils peuvent y avoir acceés
mais sous condition. Les forces de l'ordre guetsentiement les « mauvais inter actants » :
buvant de l'alcool a la vue du public, bruyants,députant ou interpellant d’'une maniére
agressive les passafits

1.2.2 La privatisation et le détournement d’'usags tiettoirs

Les trottoirs sont a la fois public ouvert a totisue espace sur lequel un certain groupe se
sent propriétaire : les riverairises trottoirs sont étroitement liés aux batimentsrants, et la
fagcon dont ils sont pergus et utilisés affecteplepriétaires et les utilisateurs de ces

13 Op.cit.,p24.
14 0p.cit.,p24.
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batiment&®. Les habitants sont responsables de maintenirdésirs libres de tout obstacle,
ils exercent un contréle important sur eux. Lesie@rgants utilisent souvent les trottoirs, ce
qui profite tant a eux qu’aux autres utilisatewngrttoir.

En réalité, interdire 'acces a I'espace publicrdtertain nombre d’'usagers, ne signifie pas
forcément qu'en en soient réellement débarrdssédre urbain géré et réglementé par les
mairies n’est pas toujours respecté a la lettrei @anne lieu aux occupations illicites et aussi
aux multiples formes de détournements, qui sonfojgalexpression de la contestation de
I'ordre que I'on veut imposer.

Les détournements des usages des espaces-trotieis de I'usage autonome de I'espace
public. Il y a détournement lorsque I'appropriatislopére sur un espace déja approprié et
gu’elle en change la fonction ou la finalité, qudad« vécu » refuse les injonctions du «
concu » (Lefebvre, 2008)

Le stationnement des véhicules ou le commerce ity (trabendou) dans les rue de

Constantine et dans certaines villes africainesesgmtent quelques-unes des nombreuses
formes de détournement observees. Cette pratgjuguelques fois socialement légitimée et
participe au « développement d’'un urbanisme decdéllardise et de laisser-fairé’ C’est

le cas des pays du Sud ogs pratiques peuvent avoir lieu a cause d'unelidéiee ou une
insuffisance des procédures de contrdle.

Des dimensionnersgaiménagements et équipements sont prévus pour
satisfaire les besoins en mobilité des individuétgms en déplacement, personne a mobilité
réduite, cycliste) pour satisfaire également desupations diverses de I'espace (stations de
bus, parking pour des cycles, terrasse de cafptaenade...).

L'’aménagement et les dimensionnements adéquatepeaentribuer a la cohabitation sur
les trottoirs (la séparation en zones) tout comay@dmotion d’'un comportement responsable
et la communication entre les acteurs-usagers.

L’interdiction d’acces ou l'exclusion de certainsagers de I'espace public est une des
solutions pour garantir I'ordre dans l'espace publCeci par le biais des procédés
réglementaires mais également par le biais des ageéments qui font acquérir un caractére
défensif aux espaces publics. La gestion de casedsimplique I'interdiction d’accés des
usagers et de pratiques de certaines activités masi la régulation des conditions
d’exercice d’autres, par exemple kesrasses de café, le commerce ambulant et les dgal
commerces. Cependant, les trottoirs connaissemhudples formes de détournements, de
privatisation ainsi que de contrdle des usagesticphérement par les habitants et les
commercants limitrophes.

15 H
Op.cit.,p1.
16 Cité par Ripoll F eeschambre V, L'appropriation de I'espace : suditmension spatiale des inégalités sociales et des
rapports de pouvoir, Norois n° 195 ,2005.
7 0op.cit.,p24 .
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Chapitre Il : Etudes empiriques sur les usages dedspace public

Ce chapitre abordes études faites sur les espaces publics daréredifé
champs disciplinaires. Sont exposés des outilssésil dans I'analyse des usages et des
pratiques de ces espaces ainsi que dans I'évaludgideurs qualités. Sont exposés également
des études qui concernent I'évaluation de la qualé I'environnement piétonnier et plus
particulierement des trottoirs.

1.1 Les études sur le fonctionnement et les ugas des espaces publics urbains
[1.1.1 Decrire le fonctionnement de la voie publique

11.2.1.B La voirie, lieu de la mobilité
Demande et offre de I'infrastructure

L’approche communément utilisée dans I'aménagendentia voirie et dans la sécurité

routiere est axée sur la demande et 'offre ddréstructure. La premiere étape consiste en
I'analyse du cadre urbain (étude éco descriptivéeditoire), a I'aide de plans détaillés pour

faire apparaitre les caracteres pertinents du liear exemple la vocation des rues
(commergantes, commerce orienté vers I'habillemerdsidentielles, établissement

bancaire...).

La deuxiéme étape est I'analyse des besoinsdeinteande de déplacements en liaison avec la
voie étudiée : étude des flux (déplacement etostaiment), étude macroscopique de la
population (déplacements et variations diurneseftdbmadaires). Des relevés de flux par
comptage échantillonné permettent de mettre enegeal les variations significatives. Ces
derniéres sont complétées par des observationstajivels portées par exemple sur la
variation de la nature de la population selon Egés et les jours.
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B Equipement Public %:
Equipement sportif |

01.00-02.00 144

07.00-08.00 [I] 105

09.00-10.00 ]726

11.00-12.00 ] 1428
13.00-14.00 1761
15.00-16.00 ] 1536

O Arrét Bus

f
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v i \ ‘
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| - - | 19.00-20.00 519
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v '“. ' % A L 21.00-22.00 261
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0 500 1,000 1,500 2,000
Source : JearelReynaud , Certu , 2008 . Source :P. Sateal, rediscovering
mixed use str@é07.

Figure 2.16 : Exemple d’analyse de la voirie commnle&u de la mobilité (pdles générateurs de déplacemte et flux
pédestre journalier)
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Diagnostic d’accessibilité des espaces publics

Cette étude, élaborée dans certaines petites ytrmes communes de France, consiste a
réaliser un état des lieux des espaces publicsbsenmant les sites un par un, afin de
diagnostiquer I'état de leur accessibilité pours gersonnes a mobilité réduitees axes et
itinéraires des cheminements piétons sont ex@nsous l'angle du respect de la
réglementation et aussi la notion de I'ergonomi@éplacement.

La figure ci-dessousegroupe des données techniques et des inforrsatémiementaires

constituant un support pour la préparation diagnostic et pouvant accompagner
l'observateur des terrains in situ.

Tableau 2.1 : Quelques mesures déterminant I'accélsiité de I'espace public

[Légende J

-I Exigences réglementaires ou normativesl

- Recommandations techniques et ergonomiques,
régles de l'art

Dl Bon sens I

| | Suivre I'actualité législative des décrets a venir
pour I'application de la loi du 11 février 2005

Trottoirs, cheminements piétons B1
Jardins, terrains de jeux, places B1
Terrasses de café, étalages C2
Plages

Zone de chantier

Seuil 2
Rampe Bl
Escalier B1
Grilles, plaques... B2
Lampadaires, panneaux, bornes, poteaux
Obstacles en porte-a-faux, penchés B2
Barriéres, garde-corps B2
Autres mobiliers, végétation... B2

Source : M. DejeamreeB. Fiole sous la direction du Certu, Accesdibitle la voirie et des espaces publics, Eléments
pour I'élaboration d'un diagnostidans les petites communes, 2006.

Le tableau récapitulatif est accompagné de fickpsnes. Les fiches B, par exemple
correspondent a I'espace réservé aux piétons (Riltoirs et cheminement, B2 : mobilier,
plantation, réseau), les fiches C concernent I'espeansitoire ou se mélent véhicules, vélos
et piétons, traversée de chausseée... Ces fiches cmmpdes éléments repéres (description
des usages, éléments de dimensionnement, rappetedéss...) qui apportent plus de
précision pour le diagnostic de I'espace.
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[I.L1.1.A La voirie, lieux de divers usages sociaux
L’'observation, un outil privilégié des sociologuebains

Les travaux de Jane Jacobs (Deth and life of grewdrican cities 1961) au nord des Etats
unis, ceux de Jan Gehl's (life between Building1) en Scandinavie consistent en
'observation des relations qu’entretiennent leagess avec I'espacdgurs comportements
et leurs interactions. Whyte a étudié les rues e Mork et quelques parcs publics. Pendant
plusieurs années, il a analysé les comportementkeuts usagers: « street people », les
piétons, les marginaux, les artistes.

L'observation implique le recours a des enregistiet®m phoniques ou vidéoscopiques et
guand cela est impossible, a quelques clichés ghagibiques. Whyte a principalement utilisé

'observation directe, en complémentarité avec deation participante ainsi que des

données existantes. Dans une étude qui porte stonlaaissance des différents usagers et
usages de trois rues a Londres, la collecte degédsna été realisée par trois moyens :
'analyse des vidéos, les données existantes ehlgsgétes in situ.

Une approche intégrée de la voirie : un espaceidmilation et une place

L'approche de la rue a la fois comme étant un diagtivités économiques et sociales et
comme étant également une arteres de communicatiéte développée par Jones et al
(2007), en s'appuyant sur les travaux du projdtitte ARTISTES (www.tft.Ith.se / artistes).
Les rues sont des espaces publics regroupantgm éaentail de fonctions qui peuvent étre
regroupés sous les rubriques principales du «k¢rdieu ».

Comme lien, la rue est une voie faisant partie&deau urbain qui assure la distribution et la
circulation au-dela de la zone urbaine. Les fom&ide liaison sont pris en charge par les
voies de circulation prévoyant le mouvement (véleiclbus, vélo, piétons...) et par le
mobilier urbain associé (feux de circulation, pamnede signalisation)..

Comme place, la rue est un important lieu d’atioactet de destination en soit, offrant
généralement un large éventail de commerces e¢sassrvices publics, qui forment un
intérét pour les communautés locales. Les fonctamplaces sont principalement liées aux
batiments adjacents, et ont lieu sur les esplankdésng de la rue et sur le trottoir. Le
stationnement des véhiculesdet changement modal sont également des activéés & la
fonction de place de la rue. Ces usagers peuventés employés, consommateurs, résidents,
visiteurs, des personnes stationnant des véhiouletargeant de la marchandise...

La plupart des groupes utilisateurs exige un aegapace pour mener a bien leurs activités et
les besoins des utilisateurs sont susceptiblesderyjours de semaine, week-ends, le jour et
la nuit). Les activités varient aussi par endmilong de la rue.

Le conflit peut étre prévu entre les différentsexdp des pratiques dans la rue. Le premier
type de conflit consiste en la compétition powsgdace ou la capacité. Cela inclut la
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concurrence pour I'espace chaussée, entre lesusutbles voitures, ou entre le chargement et
la circulation. Cela inclut aussi et la concurrersee le trottoir, par exemple, entre les
vendeurs et les gens pressés. Le deuxieme typeelestdes contraintes de compatibilité :
méme si I'espace est suffisant, certaines utibsatide la rue ne peuvent pas étre en mesure de

coexister confortablement.

— ‘J
A
;
f
Conventional scope Conventional scope Proposed scope of
of a road plan of a land use plan the Street Plan

Source: Peter Jones, ‘link’ and ‘pace’ : a new aggxh to street planning and design, Centre
for Transp&tudies, UCL, London 2007.

Figure 2.17 : Reconnaissance de ladlité des activités de liaison et de place de lagen intégrant
les convemtieels plans d’occupation du sol et ceux de la vo&i

[1.1.2 L’expérience des lieux par les usagers-acteurs

II.1.2.A « Le diagnostic partagé »

Cette approche est systemique au sens ou elleenehehpas a décrire I'objet espace public
mais a identifier ses dysfonctionnements. Ellebaste sur « un diagnostic participatif » dans
la mesure ot il implique les usagers eux méme dapsocessdd

Ce diagnostic est centré sur les disfonctionnene¢nles conflits principaux repérés par
certains publics et usagers représentatifs. Cesiailsridentifient les usages empéchés,
contraints, interdits ou dégradés. Il peut s’agir pxemple de : blocage des poussettes par
voiture, véhicule sur une place réservée handicdypp@sage de piétons par motos garées...

La méthode consiste a établir un diagnostic enrghee un type de public ou d'usager :
piéton agé, adulte, enfant, badaud, usager de dmmmercant, marchand de journaux,
cycliste, automobiliste, livreur, motard,... On obseraussi les stratégies des policiers en
charge de faire fonctionner I'espace public eteetgp les regles. Une synthése est effectuée
par type de public ou d'usager en se centrant ssujuéstion : « Le service rendu est-il
conforme aux attentes de ce type de public ou garsa»

18 Op.cit.,p23.
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I1.1.2.B Enquéte de satisfaction aupreés des usagers

Les données observées sont enrichies d’entretiessspstématiques avec des informateurs
choisis pour leur représentativité ou leur compegggicommercants, policiers, vendeurs). Les

chercheurs font eux méme I'expérience des espdodge (bancs, terrasses de café...), et
c’est au cours de ces explorations que se feranteleueils d’entretiens qui ont plus souvent

une allure de conversations spontanées ou sembguees que de questionnaires d’enquétes
sociologiques traditionnels.

Dans une étude visant a évaluer la qualité d’'usageois rues a Londre, on a procédé a une
enquéte de satisfaction auprés des usagers de knrtant que place. Les questions posées
concernaient plusieurs thémes : les services eabidort offerts par la rue, qualités des
services et I'amabilité du personnel, le degré akasibilité de la rue, les aménagements et
equipement que les utilisateurs voudraient avoinow, la propreté des lieux et les effets du
trafic routier.

Pour ces rues, des enquétes d’évaluation des aspsatls et de facilité de mouvement pour
les piétons ont également été assignées au « coitgnsireet audit ». Ce dernier est une
technique permettant I'évaluation de la march&bilés rues, lotissements, parcs et squares, et
ce, d'un point de vue des usagers au lieu de deluigestionnaires. Elle a été développée par
Living Streets UK en 2002.

II.2 Méthode d’évaluation de la qualité d’'usage d I'environnement piétonnier

I1.2.1 La « marchabilité »
I1.2.1.A  Approche quantitative appliquée arottbirs

La « marchabilité » renvoie a la qualité de la rharqui est représentée par des conditions
particulieres liées a la sécurité, au confort ¢4 &onvenance des espaces prévus pour les
usagers de la rukitman®® (2004¥°. Elle représente une mesure de performance deates
piéton. Celle-ci peut étre évaluée a differentebelles. A I'échelle des quartiers, mais aussi
a I'échelle de la rue. Elle peut étre appliquée taoitoirs.

Les manuels d'ingénierie de conception des ro@dmsent sur les méthodes d'estimation de
la demande (nombre de piétons) et de I'offre (gtfcecture, largeur des trottoirs notamment)
qui ont été développés par Fruin, 1971; PushkateXupan, 1975. L'objectif principal de
leurs recherches est de maintenir un niveau optimaervice, permettant la libre circulation
des piétons. Ces études ont influencé les maneet®kception des routes, qui comprennent
des normes de conception pour les installations paions (AASHTO, 1984; ITE, 1989).
L’accent qui est mis par ces manuels sur le nivlagervice et la sécurité conduit a ignorer
les autres besoins des piétons.

19 Litman Todd est le fondateur et directeur exéduifVictoria Transport Policy Institute, un organie de recherche
indépendant dédié au développement de solutiomwamies pour les problemes de transport.

20 Gabrio Baldi , mémoire de licence : Pedestrian Ilé&Service, un modéle d'évaluation pour l'espgiééon, un outil de
planification pour 'aménagement urbain, universigéLausanne ,2006.
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Le plos (pedestrian level of service) est un modélévaluation des cheminements
piétonniers. Différents facteurs entrent en jensdson élaboration, par exemple : capacité de
charge et espace requis (HCM), facteurs liés awagers (volume piétonnier, sécurité
personnelle), aménagement permettant la résolaksnconflits (Dixon), environnement le
long des cheminements (largeur, séparation desdhstruction, conflits vélo piéton)

L’'analyse conjointe par exemple, choisie huit httts pour I'étude du cheminement
piétonnier, dont quatre caractérisent les trottolesgeurs et séparation, obstructions, débit
(piéton/min/m), passage de velo
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L ',;‘ 4 ! .
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3 7 ; 1) & 'c i‘ 3} f\ ‘e L
¢ " b | ' € "t "'S
, | 1
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Lessthan 1.5mwide  More than 5 obstructions More than 49 > 144 evenrsh

& no separation per 100m
Source : Muraleleafan et al. 2004

Figure 2.18: Les facteurs utilisés poua définition du niveau de service d'un cheminemenpiétonnier

Chaque facteur se voit attribuer des points sebiinsa présence ou absence, soit sa qualité.
Certains facteurs se révelent plus importants daetrés, les chercheurs ont recours a des
poids relatifs pour les pondérer, le plus souvemntqonsensus ou par consultation des usagers
(Gallin). Une fois les scores attribués et pondgrésr chaque facteur, leur adition permet
d’obtenir le score total pour chaque famille dedac. Ces scores totaux sont alors distribués
en rang, chacun d’entre eux correspondant a unegamhs l'échelle LOS qui est
généralement comprise entre A et F (DIXON, Lantisl 2001).

Les méthodes de récolte de données pour conslisier échelles de marchabilité » varient
selon les auteurs.
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Certains expérimentent directement sur le terraiineitant les usagers a se déplacer a pied
dans les rues, d'autres préferent des questiosnpaecourrier. Certains propose moins de
contact direct avec les usagers ; ses cherchewgsrem les facteurs en utilisant les données
existantes a disposition (statistiques officielldsnnées géoréférencées) et n'ont recours a des

visites sur le terrain que lorsque I'information kesunaire.

—
) > S

NDS A—Les piétons se déplacent ol ils veulent sans
avoir 3 contourner d'autres pidlons. Leur vitesse de
marche n'est pas génée, et les risques de
concurrencer avec d'autres pélons sont peu
probables

NDS B—ll y a assez d'espace pour que les pétons
puissent marcher a leur propre rythme, dépasser et
éniter d'avoir a contourner d'autres piétons. Les piétons
constatent de plus en plus quiils sont en présence
d'autres piélons el réagissent en choisissant un
parcours

NDS C—l y a assez de place pour marcher 3 un
rythme normal et pour dépasser d autres piétons dans
un axe unidrectionnel. La rencontre a sens inverse
peut péner quelqua pau. La vitesse de drculation et le
débit sont sensblament ralentis.

NDS D—La liberté de marcher & son propre rythme et
de dépasser d'autres piétons est restreinte. La
rencontre d'autres piétons et |a circulation 4 sens
irverse sont plus génées, de sone que les piétons
doivent fréquemment ralentir et se déplacer sur le
trottor. Le débit da circulation demeure assez fluide,
toutefois les piétons doivent inferagir entre eux.

NDS E—La vitesse de marche normale est génée pour
pratquement lous les piétons, qui domvent ausier
fréquemment leur démarche. Les piélons peuvent
avancer, en se céplacant latéralement, Il n'y a pas

M AR 4.\;‘ ,v\‘ R assez d'espace pour dépasser. La rencontre et la
" circulation 3 sens inverse sont trés difficiies. Les

ﬁ(.‘};{cg,ﬁ. nﬁy\} volumes ce concaption attexgnent la limite de capacite
\ du trotioir; des améts et des ralentssements sont
4 "-“i‘i"' “‘f % ':{" néoassaires.

NDS F—Toules les vitesses de marche sont forlement
restreintes et les pitlons peuvent avancer en se
déplacant latéralement, Le contact avec les autres
piétons est inévitadle et fréquent. La rencontre et la
crculation & sens inverse est pratiguement impossible
Le débit est sporadique et iméguler, et il s'apparente
davantage a une fle qu'a une drculation piétonniére.

Source : Plan de la circulation piémigre d’'Ottawa, 2009

Figure 2.19 : Niveau dervice des trottoirs extrait du Highway CapacityManual, 2009.
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[1.2.1.B Approche qualitative

La « marchabilité » peut étre envisagée comme wit®msur la marche a pied comme
construction sociale. Elle est déterminée par fdeteurs physiques du cheminement
piétonnier mais inclus aussi, les dimensions sesiat culturelles.

Des recherches se sont basées sur les aspectstaalie la marche. Particuliérement en
sociologie urbaine. Les travaux de Jane Jacobs |ldatébut des années 1960 et de nombreux
théoriciens de I'aménagement urbain ont apport&aleisibutions créatives pour les théories
de I'environnement et de la « marchabilité » (Bact961). lls ont essayé de répondre a la
guestion: Qu'est-ce qui rend la marche a pied gdméable ? Ils ont examiné des aspects non
fonctionnels de la marche, comme le sentiment der#é et l'intérét visuel. La marchabilité
est ici définie par les piétons a travers leurscgations, leurs préférences et par leurs
comportements.

L’éthologfé démarche utilisée pour différentes études poréetes rues et
les places est une approche particulierement é@elapt I'analyse des pratiques et
comportements des personnes évoluant dans I'egpalglec. Elle est le prototype des
approches naturalistes : elle part de Il'observatiEn situations naturelles, c'est-a-dire
d’observations de terrain (en usant de caméra edescou en notant directement les
comportements observables mais également les eépdsats et stationnements, les rythmes
de fréquentation ...) et se constitue un corpusplies complet et objectif possible
d’éthogrammes (relevés systématique, enregistrenpbionique....). La pertinence de cette
approche vient du fait qu’elle met a profit les smsces qu'offre I'espace urbain :
« I'observabilité » des conduites sociales.

La qualité d’'usage des espaces publics peut étkiag par les enquétes de satisfaction
auprés des usagers. Le diagnostic partagé esinégiatl une méthode qualitative d’évaluation
des voies publics mais centrée uniquement surisésngtionnement et les conflits principaux
repérés par certains publics et usagers reprégent@es derniers identifient les usages
empéchés, contraints, interdits ou dégrades.

L’évaluation de la qualité de I'environnement pi&i@r est effectuée par deux méthodes. La
premiere est quantitative et se base sur I'esomate la demande (nombre de piéton) et les
largeurs de I'espace disponible et aussi sur desues tels que les séparations vis-a-vis du
trafic routier, les obstructions, le débit (piétoiri/m), les passages de vélo. La deuxieme
meéthode, qualitative, se base quant a elle spedeeption et les comportements des piétons
dans leur environnement.

21 Grosjean M, Thibaud J-PI, I'espace urbain en méey Parenthéses, 2001
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Conclusion

Les qualités fonctionnelles de I'espace trottomtsdirectement liées au dimensionnement de
ce dernier ainsi que de son aménagement. Usuelteoman largeur et une hauteur libre sont
nécessaires pour la circulation et la premiéreevaglon plusieurs facteurs, notamment,
lintensité du flux pédestre et Iintégration dpsrsonnes a mobilité réduite. Face a la
multiplicité des occupations, I'espace est amémagdifférentes zones, suivant la fonction de
la voie a laquelle il appartient et suivant queldoie la nature de l'activité pratiquée. Plus
généralement, la conception des espaces publiceocsdise sur le confort des usagers
pratiguant des activités plus diversifiées de ipisie détente ou de consommation par

exemple.

Le degré de cohabitation qu’offre le trottoir esagt a lui liés a la nature des relations qui
existent entre les usages (conflit, interdépendamcempatibilité, genes, vulnérabilité ...).
Les inters influences entre les usages des tretsoint nombreux : les différentes occupations
peuvent bloquer la circulation piétonne, congestnimposer un rythme au flux. Certains
usages en engendrent d’autres (certains pousagnigoe circulent a s’arréter, a devenir des
observateurs, les marchands attient des chalaslastistes de rue attirent des observateurs),
les usagers peuvent étre tolérants, divertis, rattisés. Ces relations peuvent étre des genes,
tensions, conflits quand il y a divergence danshbigs des usagers dans leur utilisation de
'espace. Ces conflits d’'usage peuvent prendreir@igans les différences de vitesses de
déplacement, les écarts entre les attentes desrasag manque de communication entre les
différents utilisateurs, le nombre d'utilisateuraisr généralement la capacité de I'espace et
lincompatibilité entre les usagers est en causamEnagement et les dimensionnements
peuvent contribuer a la cohabitation sur lesdit(la séparation en zones) tout autant que la
promotion d’un comportement responsable et la comeation entre les acteurs.

L’interdiction d’'acces ou l'exclusion de certainsagers de I'espace public peut étre la
solution pour arriver a réduire les conflits. Ceaplique des outils réglementaires mais peut
aussi impliguer des aménagements qui font acquémr caractére défensif aux espaces
publics. La régulation des usages passe -outréeddiction- par la réglementation des
conditions de leur exercice. Cependant, les tmstteonnaissent de multiples formes de
détournement, de privatisation ainsi que de coatdds usages, particulierement par les
habitants et les commercants limitrophes.

C’est a partir de méthodes quantitatives que <aftele calcul de la capacité des trottoirs a
satisfaire l'usage de circulation. C'est a partie grocédés tels que I'observation,
I'observation participante, les entretiens aupres gersonnes qu’'un ensemble de chercheurs
analyse les interactions et les perceptions degeusale leurs espaces et des usagers avec
lesquels ils partagent leur espace.
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Partie 3 : Les trottoirs de Mostaganem, des espacpsblics
differencies

Introduction

Cette troisieme partie met en lumiere la différamin entre les trottoirs qui existent a
Mostaganem ainsi que la multiplicité de leurs usa@m abordera sans s’approfondir le cadre
géographique et urbain dans lequel s’insérent leoirs de la ville ; ces parameétres
déterminent pour une grande part la nature deseasdes espaces publics trottoirs. Une étude
de terrain permettra ensuite de classifier legdirst de la ville, leurs usages ainsi que les
conflits liés a leurs utilisations.

Chapitre | : Mostaganem présentation et évolution d la ville

Ce chapitre montre la natureeessllement rurale de la population de la ville. |
expose également les modes d'urbanisation qu’etlenmues impliquant des infrastructures
viaires spécifiques et qui a leur tour, conditiamngexistence et les caractéristiques des
trottoirs.

I.1 Larégion et la population de la ville

Mostaganem est la deuxieme ville cotiere de d&€LAlgérien. La wilaya s’étend sur une
superficie de 50 kmz2et est limitée a 'EST pamDahra qui s’étend de la mer aux hautes
plaines steppiques du Sud, et & I'Ouest par I'erobore du Macta (al Magtaa)

La population de la ville de Mostaganem s’est abdrsiblement accrue depuis
lindépendance, elle atteint 136.997 habitants 2004, dont plus de 98% habitaient
I'agglomération chef-lieti Cette population est en grande partie d’origimale car en effet,
la ville entretient d’étroite relation avec sa cagpe, une relation d’interdépendance qui
remonte assez loin dans I'histoire.

Mostaganem était une ville a vocation agricoleoshimerciale : les produits agricoles issus de
la compagne étaient commercialisés dans et a plrtla ville. Au moyen age comme le
souligne El Bakri « la ville de Mostaganem ... pagsplusieurs sources, jardins et moulins &
eaux ». Avec l'arrivée des espagnoles, installédaléleuxieéme moitié du i%siecle a

!BelhamissiM, Histoire de Mostaganem ; des origiae®s jours, El wiam, 2004.

2BETURE Etude de plan de circulation de la villeMiestaganem, rapport de phase n°1 : diagnostidesiconditions de
circulation et scénarios d’organisation du systésireulatoire, APC de Mostaganem 2007

% Op. cit.,p65.
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Mostaganem, de nouvelles méthodes culturales éntgdortées ; Leurs jardins ceinturaient
la ville et leurs exploitations agricoles entretemt notamment la culture du coton. Au début
du 19™siécle, la région connaitra un essor agricole itgmd en conséquence a I'apparition
des cultures soignées : « En 1828, les enviroa ddle sont encore parsemeés de maisons de
plaisance musulmanes et de riches cultures » M Rhifi. Pendant la période coloniale
francaise, plusieurs expériences en matiere aaljpre ont été entameées dans ses régions.
Ainsi, la période de 1910 & 1959 s'est caractérisge I'essor de la viticultufeet les
exigences techniques du vignoble faisaient della un centre de service spécialisé ou se
sont fixés laboratoires d’cenologie, ateliers deargéfon, marchands d'outillage et de
machines et caves.

Aujourd’hui la ville de Mostaganem est entourée mbenbreuses communes rurales et sa
vocation agricole est jusqu'a I’heure assumée ethe wille comme atteste la mise en ceuvre
du programme 1999 - 2010 qui touche au domaineagret qui a pour objet de promouvoir
la vocation de la ville a travers les crédits cotisea ce secteur.

Les données démographiques montrent que la populde la ville a presque doublée de
1954 & 1962: passée de 37 423 & 61 892 habitants. Cet acteig est dus en grande partie
aux vagues de migration dont a été sujette la,wtenotamment celles de la décennie des
années 1990, ou les populations des douars egedllauraux se sont réfugiés dans la ville.
Selon une étude faite par 'AARDESconcernant l'installation des migrants dans leyi
83% de la population migrante est issue des zamakes et 96.36 % des migrants originaires
de la wilaya sont d’origine rurale.

:] Communes urbaines
[: Communes rurales

Source : ONS, RGPH 2008

Figure 3.1 : Les types de communes de Mostagen

4PéchouxPierre-Yves, Article Mostaganem, ou la riariat'une région coloniale en Algérie, Persée restientifique, 1975
Numéro 466.

SYamani L, Urbanisation nouvelle et croissance uneaie la ville algérienne : cas de Mostaganem, Ménde magister,
1991.

® Association algérienne de recherches démograpsigéconomiques et sociale.
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1.2 Le développement urbain de la ville

En 1833, la ville se composait de trois quartigrdeequelques constructions appelées par la
suite « village des citronniers.Sur la rive gauche de I'Oued, se situe I'ancieartipr du
Derb el Houd (quartier juif) et de Tobbana (de Hameh, rappelant la batterie qui surveillait
le port). Il était occupé par les Kouloughlis es ITurcs, groupés autour d’'un vieux fort
appelé Bordj el Mehal (fort des Cigognes).

El-Matemare, était presque exclusivement occupé lear Maures qui se livraient au
commerce des grains.

Tigditt au Nord qui ne date que de la fin du XIXésiecle et du début du XXéme était la
ville berbére en opposition & la ville turque intnaro$.

Durant I'occupation Francaise, le centre devientplles en plus important avec I'apport
successif de quartiers, résidences et sanctudifescienne ville et la ville coloniale
formeront par la suite deux entités situées degdadtautre de I'Oued Ain El Safra. Au début
du 20™° siécle, la ville prit un essor considérable gquiraduit par le développement de tous
ses quartiers extérieurs et la création de nouvisaibourg$ ainsi que des habitations a loyer
modéré (HLM).

Aprées l'indépendance, en 1962, la ville éclate eartiers périphériques et en cités d’habitat
collectif et semi-collectif. Ce développement esitdt régis par la logique des lotissements :
I'aménagement est dicté par des dispositions destieaduites par des regles d'implantation
et d’'emprise au sol, tant6t par la logique de dérmi la composition n’est plus réglementée
pour répondre a l'urgence, elle est caractérisédepeecours a la répétitivité pour produire

beaucoup et rapidement.

Source : fond de carte DHW de Mostaganem Source : GooBlrth 2004
Figure 3.2 : Les quartiers de la ville de Mostaganert833

Op.cit., p66.
8bid.
wikipédia , I'encyclopédie libre .
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.3 Les rues et routes de Mostaganem
[.3.1 Principaux formes et profils des voies de la ville

L’organisation spatiale de la ville précolonialeara de son contexte local : elle est enracinée
dans son environnement naturel tout autant queureliit & travers les principes de
I'intégration au site et de la hiérarchie des egpgmblics. Ainsi, sa trame viaire s’organise en
rue, ruelle et impasse. Ces rues prennent une feimueuse et étroite. Elles sont parfois a
forte déclivité, ce qui les transforme en « ruesabisrs », tel est le cas par exemple, dans la
« ville » de Tigditt. A I'époque, ces rues étaianimées « d’'une vie intense ou, presque tous
les corps de métiers sont représent@sb hormis les piétons, seules les charrettes @srou
parcourraient la ville.

Le tissu urbain de la vieille ville de Mostaganemoléera selon une configuration
radicalement différente pendant la période de Upetion francaise. On procéde a la
restructuration de la trame viaire qui prend laxferdu damier ainsi qu’'a I'élargissement des
rues et a 'aménagement des trottoirs au centdaret tous les quartiers coloniaux. En 1855,
le Conseil Municipal approuve le plan d’alignemedes rues, des places et des carrefours de
la ville encore enserrée dans ses remparts, cesiowirent sur I'extérieur par cinq grandes
portes : Porte de Mascara, d’Arzew, de la Maries, Medjahers, du Fort de I'Est.

%0p. cit.,p66.
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On aménage aussi un certain nombre de places @rdies, ainsi est créé la premiére

promenade publique (1851) partant des portes decavias pour aller au quartier de

Beymouth, en longeant la route de Relizane. De meaxbcommerces se trouvent sous les
arcades qui la bordent, ce qui en fait le centseafii@ires.

Source : aute2008 Source : cadastre, Mostaganem

Figure 3.5: Les rues escaliers de Tigditt

Toute la ville n’est pas pourvue des rues, de m@neetoutes les voies de la ville ne sont pas
pourvues de trottoirs. Certaines en sont totalérdépourvues, a I'image de certaines rues
des quartiers Tobbana, EI Matmore, Beymout, Sailes)) les Citronniers et particulierement
celles de Tiggditt, ainsi que dans quelques nowéaissements. C’est le cas aussi dans des
sections de routes périphériques, aménagées urémieaia bas-cétés. Certaines rues de la
vieille ville (Tigditt, Citronniers) sont cependaaiénagées sur leurs cbté latéraux le long des
maisons d’'une bordure surélevée de moins de 0.3tardeur mais qui avait pour fonction
initiale la protection des murs de fagade des e@uuissellement.

Source : enquéte tarr2010

Figure 3.6 : Trottoir inexistant ou réduit.
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A l'intérieur des nouveaux lotissements, on obseuwe les parcelles non baties peuvent étre
délimités de la chaussée par le seul élément begluiramorce la création d’un futur trottoir.
La construction - partielle ou intégrale - desttins est la plupart des cas effectuée par les
propriétaires des parcelles. On retrouve égalengette méme configuration dans de
nombreuses sections de routes périphériques mantractement aux trottoirs des
lotissements, ces derniers sont considérés comhey és.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.7 : Trottoir avec seulementne bordure

On retrouve également des trottoirs dissociés desstictions, cette configuration est
présente dans les périphéries, entre deux voiegadation et aussi dans les cités d’habitat
collectif (cité des HLM, de 5 juillet, Chemouma,ti©nnier, des 800 logements et des 400
logements).

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.8 : Trottoir dissocié des batimentadjacents

[.3.2 Principales fonctions des voies de la ville

Selon une récente étudele classement fonctionnel des voies de circutatiotuelles fait
ressortir quatre types de voie.

H0op.cit.,p65.
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1- Les voies d’échange ou le réseau radial

Ces rues rayonnent a partir du centre. Ce sonvdess artérielles principales de la ville
classique développées par la suite avec I'extendiotissu urbain vers les périphéries. Ce
réseau permet I'échange entre le centre-ville eyleartiers périphériques et aussi, la liaison
entre la commune de Mostaganem et les locait@sonnantes. Elles revétent un caractere
urbain a lintérieur de l'agglomération et dewient, au-dela du réseau de contournement,
des routes de rase compagne. Elles traverseritissements périphériques, les quartiers de
la ville classique en desservant le centre-ville.

2- Les voies du centre-ville

Elles se composent, de trois catégories de voies :

Les voies artérielles principales.

Les voies secondaires qui assurent la distributiotrafic a I'intérieur du centre-ville.

Les voies de desserte fine qui débouchent swdies artérielles, elles assurent la desserte
des ilots qu’elles entourent.

3- Le réseau de dessertes de quartier

Ce sont les rues qui donnent acceés direct aux batsmes quartiers de la ville.

4- Les voies de contournement

Ces voies assurent une double fonction : la liaisterurbaine et le contournement de la
ville, elles permettent I'évitement total ou pdrtie cette derniére.

La ville de Mostaganenoajours eu une vocation essentiellement agricole et
c’est dans son centre qu'a lieu les échanges coomm® et aujourd’hui aussi, ceux des
services qui attirent quotidiennement les migranpsrtir de ses régions rurales.

On distinguera, a lintérieur du périmétre d'étuddférents tissus urbains reflétant
I'évolution de la ville : la ville précoloniale, ke héritée du colonialisme francais et puis les
urbanisations post coloniales. La rue au sens d#ote est présente des les premieres
époques de la formation de la ville, mais c’estL&t"™ siécle, avec la généralisation de la
circulation mécanique que les rues prennent le smterne du terme avec l'introduction des
trottoirs. Une introduction progressive effectuéabdrd au centre puis en se généralisant
avec la construction des quartiers limitrophes. es héritées constituent I'essentiel de la
voirie urbaine de la ville aujourd’hui. A présegteffés au tissu ancien, les lotissements et les
ZHUN caractérisent les périphéries de la ville.

La trame viaire de la ville se compose de ruekeetoies de circulation. Ceci a une influence
sur les espaces limitrophes a la chaussée qui gmenies acceptions différentes selon qu’ils
soient des trottoirs aux caractéristigues de téres lorsqu’appartenant a la rue ou des
espaces de circulation.
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Chapitre Il : Les trottoirs de Mostaganem

Le chapitre précédent expesedifférentes rues de la ville découlant des modes
d’'urbanisation différentes. Ce chapitre aborde @osdétail les trottoirs de la ville qui se
différencient selon leurs caractéristiques spatjadelon aussi la densité, la variété et la nature
de leurs usages.

[I.1 Largeurs et aménagement permanant des trotirs
I1.1.1 Classement et localisation des catégories declarg)
II.L1.1.A La ville classique et la ville précoloniale : desttoirs entre 40 et 75 cm

La catégorie de largeur des trottoirs compriseec@i40 m et 0.75 m n’est présente que dans
certaines zones de la ville classique. Les plusncons sont ceux de 0.40m et de 0.50 m de
large qui se situent dans le centre-ville et damtames ruelles de El Matmare et de Tobbana,
de Beymouth, de Saint Jules, de Tigditt et de adekeCitronniers.

[1.1.1.B Des trottoirs de moins de 1.20m de é¢arg

Les trottoirs du centre-ville sont en majoritéruargeur de 0.95m, 1.00m et 1.20m .C’est le
cas des quartiers Pepiniére, Beymouth, cité Ne@astors, la Marine, Saint Jules, Raisin
ville, cité Aucher. On trouve également cette catiggdans les artéres : Route Ammara
Hamida , Avenu Ould Aissa. Elle existe dans lesveaux lotissements des Citronniers et
beaucoup plus rarement dans ceux de cité NegrehliDgt le lotissement de la périphérique
Sud vers mazagran. Cette largeur existe dans eeelgjtés d’habitat collectif : les trottoirs
limitrophe au batiment au Cing Juillet, cité CIA.

[1.L1.1.C Des trottoirs entre 1.30m et 1.50m dgéa

Les trottoirs des nouveaux lotissements ont dgelas variables dans le méme quartier mais
le plus grand nombre d’entre eux, a une largeuregtiégale ou plus a 1.30m. Ce type est
présent dans les lotissements de la route d’OrenHamada, Djebli, Citronnier, cité Negrel,
Chemmouma, Pépiniere ainsi que dans la partie Norduartier de Tigditt et constitue le
type le plus commun dans les lotissements Chematgbli. On retrouve également cette
catégorie de largeur dans des sections d’arténesifles : khettar, khemisti, route Ammara
Hamida et des rues du centre : la Marine et P&@ni

[1.1.1.D Des largeurs entre 1.50m et 2.50m

Cette catégorie est communément présente danedems de rues principales proches de la
périphérie: Avenue Khattar Abdelkader, Rue Djeblohdmmed, Route Ammara Hamida,
Avenue Khemisti, Avenu Ould Aissa. Elle est préseatissi dans la ville coloniale : Avenu
Hamadou Hossine, boulevard Mufti Benkara Mosta&piiére) et I'avenu Raynal (la
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Marine), Avenue Beniyahia Belkacem et aussi dassimiveaux lotissements : Cité Negrel,
Rue Aiachi Belhadj au Citronniers et le lotissenamta périphérie Sud vers Mazagran.

II.1.1.E Des trottoirs larges, entre 2.50m460m

Les routes du réseau de contournement et les megales présentent ce type de largeur :
Rue Djebli Mohammed, rue Ghali Ben Zohra, Avenuaiighia Belkacem, Rue Benanteur
Cheref Rue Tahtati Otmane, Rue Meskin Fellouh (ifigdCertaines rues principales du
centre (Boulevard Benaid Bendhiba ,Avenue Kheméstenue Beniyahia Belkacem, Avenue
Khattar Abdelkader) et dans certains lotisseme@®&stors, le lotissement de la périphérie sud
vers Oran.

II.L1.1.F Des trottoirs larges, de 4.50m et plus

Cette catégorie concerne les rues des quartieiphpégue (Rue Meskin Fellouh, rue
Benabderahman Abdelkader, Rue Djebli Mohammed, AseBeniyahia Belkacem ), le
Boulevard Benaid Bendhiba du centre-ville, ou tledtoirs de la promenade public sont
aménagés d’arcades. On trouve également les teotas plus larges dans les lotissements
(route d’Oran et au Castors) et aussi devant lekeg¢Avenu Ould Aissa, Avenue Khattar
abdelkader).

I1.L1.2 Aménagement des trottoirs
[1.1.2.A Degrés de continuité (homogénéité detdirs)

Les caractéristiques spatiales du trottoir : bateaevétement de sol, hauteur influence le
degré de sa continuité. Les trottoirs sont homogi@uoecentre et dans les quartiers coloniaux
en général. Ceci témoigne d’'une certaine maitresdadproduction de ces espaces et plus
généralement des rues et des espaces publicseaépetjue.

Les pratiques actuelles d'aménagement et de gestieria voirie font que les propriétaires
des constructions adjacentes au trottoir se chadgeleur aménagement et de leur entretien.
Conséquence, les trottoirs, malgré que leurs lasgeait homogéne d’'une parcelle a une
autre, leur aménagement, plus précisément, les atdes revétements de sol, présentent une
grande hétérogéenéitéCeci est notamment le cas dans les nouveaux loisss. La
topographie est un facteur qui s’ajoute a la corifdale ce type d’'aménagement. Le cas des
Citronniers illustre bien ce probleme : les tradosont une succession d’escaliers et de
pentes, tantdt pour I'acces des véhicules et dé®rpitantét pour lintégration au site en
déclivité.
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11.1.2.B Trottoirs et mobilier urbain

Panneaux de signalisation, panneaux publicitaie@spadaires, poste d’électricité, abris bus
et kiosque, téléphone public et autres mobilietsauns et objets fixes sont nettement plus
présents dans les artéeres et le centre-ville qus léa autres parties de la ville.

Les supports d’électricité sont présents dans Uggrt des trottoirs de la ville. S’ils sont
alignés sur la rue, leur position varie d’un trotéoun autre (au milieu, aux extrémités). Leurs
dimensions varie selon leur type (bois, béton,raéidase circulaire carrée ...), certains sont
muni d’appuis ou socle élargissant encore pluslemprise au sol. lls constituent un obstacle
a la circulation plus ou moins important suivanttyge de trottoir dans lequel ils sont
implantés.

Certains trottoirs sont aménagés de barrieresrdeqgiion, communément présents aux
abords des écoles de I'époque coloniale. D’ausgoditifs utilisés pour empécher le passage

trottoir-chaussée sont représentés par les pottiatsaines, présents au centre-ville et dans
certaines arteres

Les postes de téléphones publics sont recemmeati@sset ce, uniquement dans les trottoirs
des arteres principales. Les kiosques sont prés@jtgitairement dans le centre-ville et leurs

fonction a tendance a étre remplacée par les phares », ces derniers sont des locaux ou
les présentoirs a journaux sont disposés a |'euesj sur le trottoir.

Il existe des trottoirs aménageés d'arbres d’aligmeimCes derniers peuvent étre tres agés et
appartenir a I'époque coloniale, ils sont princgmaént situés dans les grandes avenues.
D’autres sont de jeunes et méme des nouvelles aplans issus des opérations
d’aménagement quasi systématiquement opéréesledamees et les routes périphériques.

Arbres d’alignement

Source : Enquéte aer2010.
Figure 3.9 : Les trottoirs arborésella ville
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Figure 3.10 : Largeurs des trottoirs de la ville de Mostaganem
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[1.2 Types et hiérarchie des usages, des pratiquesdes conflits
[1.2.1 Classement des pratiques observées
[1.2.1.A Les trottoirs comme lieux de la mobilité

On croise peu de personnes qui s'accompagnentatelddateurs, de fauteuil roulant ou de
véhicule électrique sur les rues de la ville. Rantie, beaucoup de personnes s’accompagnent
de canne : les hommes agés et méme moins agésntela plupart du temps munis, malgré
gu’ils n'aient pas forcément de difficulté pourdeplacer.

Les femmes qui vont au hammam sont facilement adpes dans les rues de la ville, elles se

déplacent tabouret et valise en main.

$orl: enquéte terrain 2010

Figure 3.11 : Les profils des pigts de la ville de Mostaganem

[1.2.1.B Les trottoirs comme lieux d’exposition

L'usage de I'exposition est lié a la vocation comciede et quelque fois de service de la
construction adjacente au trottoir et par conségdenla rue. Le centre-ville et les artéres
principales en sont les lieux privilégiés. Les raesdesserte sont également sujettes a de
telles utilisations mais a une densité beaucoumsnimnportante, on retrouve tres souvent le
commerce de proximité dans les quartiers résidenté aussi dans les cités d’habitat
collectif, ou les rez-de-chaussée sont aménaggaldees commercantes.

Les étals, quelle que soit leur nature, concertmarg les quartiers de la ville (résidentiels, les
cités d’habitat collectif, les quartiers du certreceux de la périphérie) mais se concentrent
particulierement dans les rues artérielles etles du centre.

Certaines zones présentent une concentration damentype de produit. Notamment dans les
sections proches de la périphérie de quelques earteles étals de piéces
détachées (enjolivers, plaques d'immatriculaticeamgdla Route Amara, les électroménagers
dans la rue Khemisti, le commerce de gros des fgodlimentaires dans la rue Ghali Ben
Zohra, des matériaux de construction et quinc@lléans la rue Djebli. Une zone entiere est
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consacrée au commerce de meubles anciens, oudaitddes trottoirs est occupée. C'est le
cas aussi, de la zone du Matemore, ou des rideawbes tapissent les facades.

D’apres I'observation des rues (artéres, rues dseatte), presque toutes les catégories de
largeurs sont concernées par cette forme d’'ugageiori, quelques soit sa largeur le trottoir
représente une surface exploitable par les commistg@es derniers peuvent investir tout le
trottoir et méme déborder sur la chaussée. Quandrdttoirs sont larges les commercants
laissent parfois un dégagement pour le passaflexdpiétonnier.

Les produits exposés occupent les devanturemegasins de différentes fagons, selon leur
nature et selon I'espace libre disponible. La mancise est suspendue (vétements, jouets),
posée directement sur le sol (les réfrigératewspasée sur un support d’étalage, les portes
vernies sont posées contre le mur, les rétissairasitié dehors ...

L N
Source : enquéte terrain 2010

Figugel2 : Exemple d’étals observé dans une rue artétle

11.2.1.C Les trottoirs comme lieux de I'obsereati

Solitaire ou avec des amis, les observateursseptént une grande partie des utilisateurs des
trottoirs. Cette pratique est tres largement maseulls se livrent a discuter et observer la
rue, les passants, parfois profitant d’'un café lemmir. En vue de « passer le temps » et se
divertir, cette pratique est particulierement camen I'été. Pendant de courtes durées, les
piétons en situation d’attente sont également sdjeette pratique.

Ce type d'usager occupe l'espace de différentsiénes : assis sur le seuil de I'entrée de sa
maison ou de son magasin, sur sa motocycletteyrsuichaise en vendant des cigarettes ou
des cacahouétes, ou encore, simplement appuyéecontrmur ou un poteau électrique
« hitist ».
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Source gHéte terrain 2010

Figure 3.13: Pratique d®bservation

[1.2.1.D Les trottoirs comme lieux de la sociabilité salissions et échanges sociaux

Ces usagers utilisent le trottoir pour renconttauiles personnes pour discuter ou jouer avec
les autres. La sociabilité concerne tous les cerartile la ville et existe dans la plus petite

ruelle a la grande artére. Les femmes sont totanawconcernées que les hommes, les
personnes agées et les enfants.

Les discussionpeuvent avoir lieu en circulant sur le trottoir, wotera les écoliers, lycéens,
universitaires. Ces usagers ont tendance a cirdeleiement le long du trottoir. Les
discussions ont lieu aussi par des groupes at’atnéles trottoirs et se forment aux seuils
(magasin, maison) a méme le sol, le long des musiples motocycles. Les personnes agées
sont les plus concernées par cet usage et les ésreomt les seuls concernés par ce type de

sociabilité.

Les trottoirs sont des lieux de jeux quotidiep&todique (vacances, Ramadan). Les enfants
jouent pendant la journée et méme la nuit au pda gerte. Domino et carte sont les jeux
pratiqués par les adultes également jusqu'a deshtardives pendant le mois de Ramadan.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.14: Discussions etijsur les trottoirs
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II.2.1.E Les trottoirs comme espace de stockage

Les trottoirs font I'objet de dépbts divers : m&eéxk de construction, ordures et déchets,
objets de toute nature. Ces lieux sont souveriségiicomme espace de stockage de sable,
graviers sacs de ciment et autre matériaux de mmtisin, un usage lié aux opérations
d’aménagement ou de construction des espaceguusont limitrophes ou immédiats. On
retrouve ce type d’occupation dans la plupartqiestiers et les nouveaux lotissements sont
particulierement concernés. On peut égalementuetrocet usage lors de travaux sur la
voirie (réfection des murs de souténement ou dedratipns d’embellissement de la
périphérie...) Le trottoir est généralement occdpAs toute sa largeur par ces matériaux.
Ceci, pendant une période qui varie selon le rytdesechantiers.

Le dépbt des poubelles s’effectue généralementesurottoirs a Mostaganem. Ce sont les
ordures ménageres quotidiennes ou les déchetshetlage des commerces. lls n'occupent le
plus souvent que temporairement I'espace. Un tequosjépend du rythme des tournées de
collectes.

Ces espaces sont rarement aménagés de bacs xilstarie que dans les rues principales et
dans les cités d’habitat collectif. lls sont totaént absents dans les quartiers d’habitat
individuel. Dans certaines zones, la chausséesdtrdétoirs servent de dépotoir, a I'exemple
du quartier des citronniers.

Le positionnement d’'un bac a ordure sur le domamblic reste souvent aléatoire,
notamment en fonction des conditions dans lescuiskedéroule le service. Les détritus, le
plus souvent emballés dans des sacs en plastiquessid directement posés au sol, soit
entreposés dans des conteneurs et des bacs asofsiceaux, bidons de peinture). Ils sont
parfois directement entassés sur le sol constitdanvéritables décharges. lls sont aussi,
occasionnellement répandus au sol par les animaamts.

Source : Enquéte terrain 2010

Figure 3.15 : Dépbts de matériaux de constructns
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I1.2.1.F Les trottoirs comme espace de stationnement

Le stationnement sauvage est une pratique répatahgeles quartiers de la ville, que ce soit
pour les deux roues motorisées (les motocycle®uoitures et les camions.

Les habitations individuelles, les cafés et lesalbcde mécanique et de maintenance des
véhicules motorisés sont les lieux le plus souwntelation avec ce type de pratique. Ce
stationnement est souvent plus une occupation cariét temporaire. L’emprise du véhicule
peut étre partielle et parfois totale. Quand lesttdirs sont larges ils sont presque
systématiquement occupés par des voitures en rstaticent comme c'est le cas des
extrémités périphériques des arteres.

Les motocyclettes ou « taftafa » sont omni préserteMostaganem. Ces « taftafats »

demeurent un moyen de déplacement privilégié pelui qui n'a pas les moyens d’avoir une

voiture. Elles permettent en effet d'effectuer diplacements flexibles de porte a porte,

peuvent se conduire des 14 ans et ne nécessitdepasrmis de conduire spécifique. Leurs

principaux utilisateurs sont les hommes. Ce moyenléplacement se gare gratuitement et a
peu prés n'importe ou, particulierement sur letdics.

Les motocyclettes sont souvent stationner danslieex de travail des commercants.
Notamment les taxiphones. On rencontre souvenfildesde motos garées devant les cafés,
les immeubles d’habitations collectifs. Elles spatfois soutenues par le mur, attachées aux
poteaux et supports d’éclairage. Elles sont mémésemtes a lintérieur des locaux
commerciaux.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.16 : Le stationnement sur les trottoirs

11.2.1.J Les trottoirs comme lieux d’attente

Les piétons peuvent se retrouver a attendre un mogedransport, un ami qui accomplit une
tache, ou simplement son tour. lls peuvent ateedrgroupe ou en file : devant la cour de
justice, pour étre paye, pour s’approvisionner amrezendeur ambulant...

77



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

Dans la situation de traversée de la chausséshgerve, bien que tres rarement, des groupes
de piétons en attente pour traverser. Cette piaticest observable que dans certains endroits
au centre-ville, lorsqu’un policier régule la citation. La plupart des piétons ne respectent
pas les lieux réservés a cet effet, ni les feugigiealisation.

On observe souvent I'occupation de I'espace deotaure du trottoir par les personne en
attente pour le transport en commun qui se megtaribis méme sur la chaussée aux heures
de pointes, particulierement au centre-ville.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.17 : L’attente sur les trottoirs

I1.2.1.H Les trottoirs comme lieux de loisir & kstauration

Les terrasses sont une forme d’'occupation de l@smau profit des cafés et restaurant
adjacents. Tous les cafés ont tendance a I'exparesktérieure tant que les conditions
climatiques le permettent. Certains apparaisseriagien saisonniere a I'exemple des routes
du port ou se trouvent des terrasses- restautagggrottoirs du boulevard Benaid Bendhiba ,
sont quant a eux, en tout temps, partiellementmEspar les terrasses de café.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 3.18: Terrasses- café et terrassestaurant de trottoir
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11.2.1.1 Lestrottoir comme lieux de travail
Les vendeurs

Ce sont des personnes au chémage, pour la pluigmjédnes, ils peuvent étre des vendeurs a
la sauvette ou des vendeurs non sédentaires. |€ouleuxiéme ils ont théoriquement un
permit de stationnement. Ces usagers se situamtipglement au centre-ville, mais on les
retrouve également dans la périphérie. lls occupéihine facon ponctuelle les trottoirs,
souvent les coins et dans certains endroits, no&arhdu centre, des zones entieres.

Les vendeurs de cigarettes, de pain sont présantstdute la ville y compris les périphéries.
Les vendeurs de fruits et de légumes sont obselags les routes périphériques a proximité
des terres agricoles, ceux de poissons dans ta douport.

Figure 3.19 : Le commerce de rue

Mécaniciens et électriciens autos

Il n’est pas rare de voir dans les rues de la ylisieurs véhicules stationnant en fil faisant
I'objet de lintervention des mécaniciens et patigrement les électriciens auto. Cette
pratique - réparer le véhicule en panne, en pleire- soit sur le trottoir est observable
particulierement dans les rues des quartiers néséle Les trottoirs sont occupés par les
pare- chocs, les pneumatiques et les outils daitreanstituant de la sorte un véritable lieu de
travail notamment lorsqu’il s’agit de remplacer piece mécanique, qui ne nécessite pas le
démontage entier du moteur, a l'image des tambodisgues de freins, roulements,
amortisseurs ...
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Ferronniers et menuisiers

On retrouve aussi les ferronniers, dont le grostrdwail s’effectue a I'extérieur faute
d’'espace. Aussi, les portails, grilles, rampes ahfiers de différentes formes et dimensions
sont-ils confectionnés, tres souvent, sur le tmgtidem pour les menuisiers ou certains y
vernissent les meubles.

Le gardiennage

Le gardiennage informel existe particulierementcauntre-ville ou pratiquement toutes les
rues sont concernées par cet usage.

La mendicité

Les mendiants de la rue sont souvent des femmédssseu accompagnées par des enfants,
des vieux et des handicapés physiques. Le choiXaptdes mendiants du type de trottoir

n'est pas anodin. Leur nombre est particuliereméevé au centre-ville, sur les rues

principales. Ces derniéres connaissent une trés fmoncertation de piétons. lls sont

généralement sis dans les trottoirs adjacents paiisseries, banque, supermarchés ou
galerie, mosquée... On les retrouve égalementesutrdttoirs des arréts de taxi. La forme

d’occupation du trottoir quant a elle varie. Cartais’installent a méme le sol adossé au mur,
parfois sur un bout de carton. Ces mendiants-laipmt généralement la méme « place »
pendant plusieurs jours successifs voir des semain®’autres sont ambulants et se
déplacent d’un trottoir a un autre en y faisanihaquie fois une halte de quelques minutes.

Les cordonniers, artisans de rue, les passeursralpqgrtus, les artistes (karkabous), les
bouchers, les coiffeurs, les professionnel resgdasale I'entretient des arbres de rues, les
responsables de maintenance des réseaux et degdrathargeurs et déchargeurs sont tous
des usagers courants des trottoirs de la villenPas activités de rue illégales pratiquées, on
retrouve le vol et la vente de produits contrefaits

Sour@nquéte terrain 2010

Figure 3.21 : Activités professionnelles pratiquéesur les rues et les trottoirs de la ville

80



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

11.2.1.J Les Animaux

Les chats, chiens, pigeons font également usagérattoirs et causent pour les uns un réel
probleme par exemple concernant I'éparpillementalddares ménageres.

[1.2.1.K Des usages évenementiels

Les trottoirs sont exploités lors des funéraillesxme espace de réception.

= exposition ﬁ
= sociabilité " N
= stockage
stationnement Jirid
attente ) B o
.. i S B el 2
= loisir et restauration. o 5 7 = 8

= travail . S

Source : eétg terrain 2010

Figure 3.22 : Ldesations de quelgues occupations des trottoirs dana ville

[1.2.2 Les conflits engendrés par les utilisatiahstrottoir

Les conflits les plus courants sont ceux qui st entre les usagers économiques, dont
les mendiants. La police pourchasse occasionnetieleg vendeurs a la sauvette. Les voisins
se plaignent des groupes de jeunes aux coinsatasrs et des joueurs de carte au Ramadan.
D’autre se plaignent des ferronniers et des mémarsc cause du bruit, mais aussi a cause
des regroupements de personnes que ceci engeadantfintrusion dans les pratiques
domestiques et I'intimité familiale.

L’observation des comportements des piétons mantien’existe pas de disputes entre eux
et les usagers qui causent I'encombrement partiglagfois total des trottoirs, malgré le
sentiment de géne. Ce fait est confirmé par legi&es menés au prés d’'un certain nombre
d’entre eux. Leurs réponses au départ étaientsgsél sentent mal a I'aise mais qu’ils sont
tolérants envers ceux avec lesquels ils partagegpdce. Certains d’entre eux, ceux qui
connaissent bien la rue et I'état d’'encombrementeks trottoirs, choisissent de faire un
détour. Pour les autres, marcher sur la chausséa seule alternative.
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Cependant, des génes importantes sont expriméedepapiétons envers les groupes
d’observateurs : les jeunes filles et les femmeatedvde circuler sur les trottoirs ou sont
ameénagees les terrasses de cafés. La plupartsedédiels se sent génée, et ceci se traduit en
changeant de trottoir voir de rue.

I1.2.3 Privatisation de I'espace trottoir

Le trottoir est propice a des aménagements pernmnefiectués par les riverains,
commercgants et méme institution publiques.

Les trottoirs des nouveaux lotissements sont aaniaés par leur aménagement en espace
vert : on y plante des arbres ou I'on y disposepids et des bacs a plantes. Certains trottoirs
sont aménagés en jardins et cl6turés. Cette peatiquncerne également les abords des
immeubles d’habitat collectifs. Dans certains geest la Marine et les Citronniers par
exemple, le trottoir est bati et intégré a I’haban.

Les trottoirs peuvent étre munis de dispositifsrpaaguler ou interdire son usage. lls sont
complétement cl6turés par des barrieres Iégéredesudispositifs en dur. On observe cette
pratigue aux abords des chantiers et des postpslde et de gendarmerie, dans ce dernier
cas ils sont définitivement interdits d'usage.

Les propriétaires de commerces s’approprient ldekanture, ils interdisent leur usage par
les vendeurs a la sauvette, les mendiantes. adbiplouent 'espace a des vendeurs de rue.

L’'usage multiple conee une grande partie des trottoirs de la villeciCe
est constaté du fait de la disparité des differéyppes de leur occupation a travers la ville.
Sont concernés en effet tout autant les trottaérgza@hes de différentes densités (proches ou
lointaines du centre), ou ceux de différents tyms voies (arteres, de desserte ou
périphériques)

On utilise les trottoirs pour la mobilité, la salgilité, le loisir et pour aussi des fins lucrasive
Ces derniers constituent des catégories d’'usagesdiens les plus visibles. Des usages
evénementiels tels que les funérailles font égahep@rtie des occupations de cet espace. Ces
derniers font souvent I'objet de privatisation parierement dans les nouveaux lotissements.

Certaines activités pratiquées sur les trottoitseat des tensions et quelques fois des conflits
dans les quartiers d’habitation avec les habitintgrophes. Ces conflits sont relatif a la
incompatibilité des attentes vis-a-vis de I'espades usages en question sont considérés la
plupart du temps par les voisins comme des nuisai@autres conflits sont repérés et sont
liés quant a eux a la concurrence pour I'espaae@tconcerne particulierement les usages
economiques.
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Conclusion

La ville de Mostaganem connait une croissance déapbinue importante, cependant son
infrastructure viaire et particulierement celle antre-ville est restée telles qu’héritée de la
ville coloniale. Plus on s’approche du centreeyilhoins le tissu urbain et la voirie paraissent
adaptés a supporter un trafic motorisé et pédestportant.

Certains trottoirs de la ville sont relativementipgilisés. Ce sont ceux appartenant aux rues
dissociées des constructions adjacente tel que deula périphérie et les ZHUN, mais
également celle délimitées par les « murs blangg murs aveugles. Les trottoirs dans ces
cas-la ne sont pas utilisés par un grand nombreiétens parce que ne reliant pas des
destinations de proximité d’'une part et de I'autre pouvant faire I'objet d’appropriation des
riverains. On constate cependant des usages is&$eéa I'environnement dans lesquels les
trottoirs se trouvent tels que les vendeurs désfieti l€gumes dans les routes périphériques et
I'attente de transport en commun par les habitdesscités par exemple.

Les voies de desserte des quartiers strictemesidergiels tendent a devenir des voies a
mixité d'usages sans en avoir les capacités. Orouwet trés souvent des activités
commerciales mais aussi de mécanique et de meieuiBans certains nouveaux lotissements
d’habitations collectives, des rues commercialedg peevues, par 'aménagement de galeries
commerciales au rez-de-chaussée des batiments.

La densité des activités pratiquées sur les trstest observée dans le centre et dans les rues
artérielles, et ceci est di a leur grande accdisSilgt & la mixité fonctionnelle de leurs
batiments bordiers. Dans la quatrieme partie noasnéerons en détail I'incidence de ces
activités multiples sur I'espace et ses usagerstughiants les trottoirs du centre-ville.
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Partie 4 : Les trottoirs du centre ville de Mostagaem

Introduction

Le centre ville objet de la quatrieme et derniégetip présente les trottoirs les plus
diversement utilisés de la ville. Ces derniers acapt le caractere de durabilité représentent
le cas le plus @ méme de nous informer de la naleseoccupations de I'espace et de leurs
incidences sur le fonctionnement des trottoirs.

Chapitre | : Le centre-ville, ces rues et ces trotirs

Sachant qu'il existe un rapp&irbit entre la nature de I'occupation du sol &un
zone et le type et la fréquence des utilisations ttettoirs; Sachant aussi que les
caractéristiques géomeétriques de I'espace ruetbitront un réle a y jouer, ce chapitre, par
une analyse du fonctionnement du centre et de wes, rainsi qu’'un recensement des
caractéristiques spatiales des trottoirs nous pedmenettre en lumiére les occupations les
plus importantes et du méme coup, les dysfonctimems et les conflits les plus repéreés.

.1 Le fonctionnement du centre

Le centre de la ville de Mostaganem est caract@aséine forte concentration d’équipement,
de service et de commerce ainsi qu’'une forte derdccupation du sol. Les immeubles
haussmanniens dessinent les facades urbaines dte rese sont essentiellement des
habitations collectives dont les rez-de-chaussée qasi systématiquement occupés par les
commerces. Les arcades ou « promenade publiquprésemte un modele de ce type
d’organisation spatiale, pensée a I'époque pouramire vouée a la mixité fonctionnelle et a
la densité spatiale.

Dans cette zones se trouvent les services commuataadministratifs ('A.P.C, la D.T.P, la
Daira) poste, banques et gendarmerie, hopitallieiqees, université et établissements
scolaires, le marché Ain Safra et des marchés ctuet supermarchés. On y retrouve
également les principaux points de changements mxadées deux stations de transport
collectifs urbaines (Ain Sefra et Bd. Mokhtari) é# taxi. Le commerce est sans doute la
fonction principale des lieux et il est essentredmt de détail. Toutes ces fonctions
représentent autant de générateurs d’'usages rigerhde mobilité (mécanique aussi bien que
pédestre).
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Cette centralité par rapport au reste de la villgeadre des migrations pendulaires
guotidiennes, a partir des quartiers et banlialeeda ville et a partir aussi, de sa région
(Mazagran, Hassi Mameéche, Sayada ...). Ces dépdsxdensont notamment de type
domicile-travail ou d’approvisionnement. L'été, désux connaissent le plus fort taux de
fréquentation, notamment par les touristes.

La fréquence et la simultanéité des usages mudtigks trottoirs du centre varient selon
plusieurs facteurs, notamment liés au temps etrivifonnement de la rue et du trottoir. On
notera pour le facteur de temps des variationsnde® heures du jour (articulé par les deux
heures de pointes ainsi que le soir), les jourdadeemaine et les conditions climatiques.
L’animation caractérise les rues du centre, mais i©e dure que le temps de la journée : le
soir a partir de 18h, le centre se vide et laisaegpa de rares usagers.

mage/©2011/0,9181G 00e) 5 00} (% !
e840 20100 ;?‘Q'\&
-l o J

Source : Schémas fait par 'autdurmémoire sur fond de carte Google Earth 2004

Figure 4.1: Principaux services et équipementpublics générateurs de déplacements et d'activitésveraines.

.2 Forme et fonction des rues du centre

Les rues haussmanniennes selon leurs largeuosi@tdn, sont hiérarchisées en boulevards,
artéres, rues principales et rues secondaires. §aelfques exceptions, ces rues sont
« flanquées » d’habitat collectif et d’équipememtsnctuels, leurs rez-de-chaussée sont
occupés de divers services et commerces.
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Figure 4.2 : Profils des rues du cergville
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Figure 4.4: classemhéonctionnel des voies
du centre-ville
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[.3 les trottoirs et leurs usages

Ce qui caractérise la morphologie du centre, es giénéralement les anciens centres des
villes cotieres algériennes, est son caractéeren@ldses rues et ses trottoirs sont d’époque de
leur création, et aucune rue ou trottoir n'a étargdl depuis. Quelques exceptions sont
cependant a noter, elles se résument aux opératonsfection des revétements des trottoirs
ou leur équipement en mobilier urbain. On notedée aentreprise lors de la création de la
bibliotheque centrale et la nécessité de réaménagerde I'I'TA. On notera également celle
liée a la création du boulevard de 'université praduira des trottoirs larges et arborés. Plus
réecemment (2010), des travaux ont été entreprig e réfection des revétements de
quelques trottoirs et I'équipement de certains tésu avec des lampadaires et des
installations liées au nouveau plan de circulaffenx de signalisation, poste de contrdle).

[.3.1 Largeurs, aménagements et espaces limig®ph

Homogénes en surface et en hauteur, la majorgérdédoirs du centre ont une largeur de
1.20 m. les plus réduits sont a 0.50 m et se tmtugeDerb Tobbana. Les plus larges sont la
promenade et 'axe de la mairie et de khemisti. Ai&rsections : aucun trottoir n’est muni
de rampe d’accés aux handicapés, et trois int@mssctsont aménagées de feux de
signalisation pour piétons (khemisti, ITA, arcades)

4.50m et plus

[] de2.50m 2 4.50m

de 1.45m a 2.50m

de1.25m a 1.45m

de0.50m a 1.20m

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.5 : Largeur des trottoirs du cent ville

87



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

Le cheminement trottoir au centre-ville est canagtepar une densité de mobilier urbain par
rapport au reste de la ville. Quelgues trottoinst sznénagés afin de contenir le flux pédestre.
Les dispositifs utilisés sont les chaines et dasidras situés aux abords des écolees
arbres d’alignement quant & eux sont présentsldameux avenues du centre.

La forme et la fonction commerciale dominantes dasments du centre engendrent des
saillies caractéristiques sur les murs de facadssuksLes encorbellements des balcons, les
arcades aussi bien que les portes et rideaux akefelocaux commerciaux ont une incidence
sur I'espace du trottoir. Les portes rabattablesepample occupent entre 0.10 et 0.50 m de
I'espace lorsqu’elles ne sont pas complétementtadsm

Quelques grands équipements du centre sont améeag@srche ou sont en retrait par
rapport a la rue. Les trottoirs sont alors limitiep a de larges escaliers que les riverains
utilisent pour s’assoir.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.6 : Des saillies eatéristiques du centre-ville

1.3.2 Les utilisations dominantes des trottoirs

Les trottoirs du centre servent a des fonctionfidihtes : lieux de circulation, d’'attente de
sociabilité, de commerce, de loisir (café) ... naigs utilisations pour le déplacement, pour
la sociabilité et pour le profit économique sostdus remarquables, tant par leurs fréquence
que par la durée d’occupation des lieux que cetaitentre elles impliquent.

[.3.2.A La circulation et les piétons

Le volume de piéton peut varier considérablememsdane méme zone, cependant, les
déplacements piétons sont plus nombreux dans teee@tie que dans n’importe quelle autre
partie de Mostaganem

'Op.cit., p 65.

88



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

Quelques piétons caractéristiques sont fréquemotesdrveés sur les trottoirs du centre. Les
personnes transportant des achats, sont partewlént visibles aux abords des marchés et
des zones commerciales. Les groupes d’étudiantsobservés a proximité de l'université et
des stations de transport collectif. On observera promeneurs particulierement les
piétonnes attirées par les vitrines (de plus es pambreuses au centre-ville), dans des rues
telles que les arcades, les rues de Ain SafrarudaBen Sliman Charef et le boulevard
Bensayah Salah.

Les piétonnes d’antan contournaient les cafés ddléa par un cheminement caractéristique
passant par les extrémités du centre-ville. Catiiques est toujours constatées mais a une
moindre mesure : les jeunes femmes changent deitrotl descendent sur la chaussée.

Les personnes a mobilité réduite sont rares dapsysage de la ville a part les mendiants
présents sur les trottoirs.

1.3.2.B De la sociabilité sur les trottoirs

Lieux ou se concentrent les événements et le moengrtes rues du centre sont autant de
scénes de la vie sociale quotidienne dont les ereageurs», essentiellement des hommes,
n’hésitent pas a en profiter. Adossées aux mups,cains des rues, assis sur les seuils des
magasins, parfois a méme le trottoir, profitantnd’derrasse de café, aucun trottoir du centre-
ville n"échappe a cette pratique.

Ces personnes qui observent sont pour une pactjves, le plus souvent des jeunes entre 20
et 30 ans mais aussi des vieux, qui investisgsnidux pendant un temps relativement long.
Ces observateurs qui utilisent le trottoir précigétmpour passer le temps sont repérables
régulierement aux coins des rues, aux abords di#ingeet aux cafés terrasses des arcades.

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.7 : Types d’occupations fréquentes des trigtirs
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A ces observateurs inactifs s'ajoute également @puxont une activité mais qui prennent
guelgues instants pour observer la vie urbaine. agleurs de rue ou bien encore les
commercants ne restent jamais bien longtemps #@rigur de leur local, « la vie dehors est
beaucoup plus intéressante », leurs journées #shég par des allées et venues entre leur
local et le trottoir.

Enfin, les personnes en situation d’attente s’adahsystématiquement a I'observation mais

sont par contre plus contraintes par le temps.eSmdtrouve souvent a I'entrée des magasins
des équipements publics et dans ce cas-la, les dsrsont concernées également. Des lieux
tels que I'entrée de la bibliothéque, I'entrée @mtoe commerciale appelé Garage Peugeot
constituent des lieux repéres communs.

Les discussions sur les trottoirs sont tres frétpseau centre-ville, et on peut en distinguer
deux types selon la durée de l'occupation de l'espqu’elles impliquent. Les longues
discussions concernent particulierement les peesoqui se regroupent aux coins des rues,
ou les entrées de magasins : les commercants sesnteparfois la rue pour rejoindre leurs
voisins et discuter. Les arcades et les café-fretteont les lieux privilégiés pour cette
pratique : des groupes de discussions s’y succegigotidiennement et les trottoirs sont
constamment occupés par ces usagers. Le deuxigmedty discussions et celui ou les
groupes se forment au milieu du flux de circulatieiies sont relativement plus bréves, on
les retrouve dans toutes les rues et particulienéitae plus animées.

1.3.2.C Usages a des fins lucratives

Le commerce de rue

Quelgues zones du centre sont exclusivement dédieesmmerce de rue. Ce sont alors des
exemples extrémes quant a la vocation de leuritmt Ceux de Ain Safra par exemple,
caractérisés par des largeurs réduites (de 0.5Qr0am) ne servent que pour l'installation
des tables et des étals appartenant aux petits eagyamis de rue et aux propriétaires des
boutiqgues. Ces derniers occupent de grandes paltids®espace du trottoir si ce n’est sa
totalité. Les piétons se sont alors approprié hesissées. Ceci en s’ajoutant a I'exiguité des
rues et ruelles en rend la majorité impraticableature.

Le nouveau plan de circulation implique la délaation des vendeurs de cette zone.
L’appropriation des trottoirs par les vendeurs e tommerces adjacents est grande et la
tentative de les délocaliser a provoqué les émedeedlai 2009, et jusqu’a I'heure les
vendeurs continuent toujours a y pratiquer leurienét

Certains trottoirs des Citronniers sont occupégotalité par les commercants. Cette rue,
bordée par le centre commerciale le Colysée etupamarché, est également devenues
piétonne: tous les commercants font sortir leurgchendises qui s’ajoutent a ceux des
« ferracha ».
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D’autres zones du centre présentent des trotteimbkables a ceux de la rue des Citronniers et
a celles de Ain Safra, mais qui ne sont pas tdait &s mémes ; on peut qualifier les trottoirs
de EL Matmare de marché du vétement féminin: Lagsndes rues sont totalement
recouverts de rideaux de robes tout le long duaqgoascce qui inflige aux piétons des
difficultés a se déplacer. Les rues sont pratigysssun grand flux mécanique, il existe
eégalement un itinéraire de bus, et les trottoinsr p@ majorité ne dépassent pas les 1.20 m. en
conséqguence, des conflits entre les automobiledtess piétons sont tres fréquents : les piéton
se rabattant inévitablement sur la chaussée. Lpapludes commercants laissant leurs
dispositifs de suspension en place, cette situg@wdure méme aprées la fermeture des locaux
commerciaux, mais a une moindre intensité.

Sous le pont ou sur I'Oued, les trottoirs largesietfnent de réelles places publiques :
ameénagees par les vendeurs, des parcours engtaleexistent, et les chalands ont plus de
libertés pour s’y arréter, de discuter ou de cecuDans cette zones se situe la principale
station de bus de la ville on retrouvera constantrdes piétons en situation d’attente ; ils
circulent principalement sur les chausseées.

Méme s’ils ne sont pas exclusivement utilisés gewwrommerce, les trottoirs de la majorité

des rues s’y prétent. On citera I'exemple desdnsttdu boulevard Benaid Bendhiba (Les

arcades). Ces derniers sont aménagés de kiosghabitemt avec une multitude d’autres

activités commerciales : la vente de livres, deraux et d’accessoires. Les étals sont a
méme le sol et quelques fois suspendus aux murs.

De la vocation commerciale des rues découlent tiksations caractéristiques des trottoirs,
tel que la pratique du chargement et de déchargedesncamions de livraison le matin et
aussj I'entassement des emballages et déchets dansiles des trottoirs et parfois sur la
chaussée.

Les terrasses-café

Quelgues trottoirs du centre sont aménagés ersser@afés, I'espace est occupé de tables,
chaises et parfois de bacs a verdure. Certaineglai®ns disparaissent une fois le café fermé
et d’autres sont faites pour durer, par exemples darcas de I'utilisation de délimitations en
fer forgé. Ces terrasses occupent dans la maegéas la totalité de I'espace du trottoir.

Les petits métiers de rue

Les petits métiers de rue se concentrent au ceitieeLes cordonniers, sont présents dans
guelques coins de rues telles que celui de la amliel Cheref et se concentrent sur la route
du marché Ain Safra. Les marchands et réparateuraahtres sont présents a proximité du
marché couvert, on retrouve les plastificateurdesiarcades.
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La ou le stationnement est possible au centreyuilhegardien n’est jamais bien loin, méme
les habitants de la rue ne leur échappent pas.

Les mendiants font également partie du paysageedtrezville, on peut les observer aux
arcades et les rues du marché, de l'universitagprirpité des stations de taxi, sur I'avenue
khemisti. Beaucoup d’entre eux sont des femmes dgesenfants, ils sont particulierement
visible le mois de ramadan et les jours de Achoura.

[.3.2.D L’attente des transports en commun

Les personnes qui attendent de prendre un taxndous le font généralement regroupés le
long des trottoirs et tres souvent au niveau adéaissée, le cas le plus radicale est un trottoir
de 60 cm de largeurs et dans une ruelle de 6mrgeuis ou toute la longueur du trottoir est

occupées par ces piétons a l'arrét.

Les services communaux, lenmerce de détail, les stations de transport
collectif, et les nombreux équipements publics emmi@s au centre-ville, engendrent des
migrations pendulaires quotidiennes. L'animatioracterise les rues du centre, mais ceci ne
dure que le temps de la journée. Ces dernieres &anixité d’'usage et de circulations,
cependant quelques rues ne sont bordées que paeulnéquipement et d'autres sont
transformées en rues piétonnes.

La forme et la fonction commerciale dominante dasnients du centre ont un impact sur
'espace des trottoirs par leurs saillies. Lestdice homogénes par leurs caractéristiques
morphologiques, sont usés mais le revétement dairmgrd’entre eux ont été réhabilités
(2010, 2011). Leur largeur pour une grande parsiecemprise entre 0.95 m et 1.20 m,
certains sont de 0.50 m et d’autres de 4.00nspitd caractérisés également par la densité de
mobilier urbain par rapport au reste de la villetamment par linstallation récente de
lampadaires (2010 et 2011).

Des usagers spécifiques sont observés sur cesirgpties piétons nécessitant un espace
conséquent (transportant des achats, des groepd®utres qui sont absents ( les personnes
a mobilité réduite). Les trottoirs servent égaletaspace de sociabilité par les terrasses de
café, par les rencontres et les discussions gigirseent et par les observateurs sis aux seuils,
murs et coins des trottoirs. Ces espaces sonfalesd’activités commerciales et de services
proposés par les vendeurs et les petits métiensej@n retrouve quelques kiosques aménagés
a cet effet mais c’est le sol et les murs desdirstijui servent a ces activités. On observe une
multitude d’autres pratiques quotidiennes (chargenmet déchargement des camions de
livraison, I'entassement des emballages et décheisservation des vitrines et les files
d’attente des piétons).
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Chapitre 1l: Evaluation de la qualité des trottoirs du centre ville

Les trottoirs a usages mulspde centre-ville sont des espaces ou prennemnt lieu
une grande variété d’'usages et d’occupations. bpitre précédant démontre la richesse, la
diversité des activités repérées dans ces ruas gegnent lieu dans des espaces réduits. Ceci
provoque inévitablement différents degrés de poessitensions et conflits tant en terme de
compétition pour les usagers de la rue qu’en tedimeompatibilité entre les différentes
activités.

Ce chapitre explore quelques uns de ces tensionsordtits a partir d’observation et
perception de certains usagers. Il examine le he$es piétons dans leurs pratiques et activité

diverses en espace et en aménagement.

1.1 Les sections d'étude
[1.1.1 Le contexte urbain
[1.L1.1.A Choix des cas d’étude

Les cas d’études permettent de saisir plus enl desaconflits, les usages et les pratiques des
trottoirs a usages multiples pour ensuite évaleersl fonctionnements. lls sont représentatifs
des caractéristiques spatiales de la majoritérddsits du centre, ils appartiennent a des rues
de différentes fonction (nombre et type de commeice’activité qui les bordent), et de
différentes caractéristiques formelles (deux ryge tdu centre-ville et une autre bordant un
seul équipement). Ce choix est également fait erwtion des possibilités offertes pour
I'observation pendant un temps relativement londegpouvoir filmer.

[1.1.1.B Localisation et accessibilité des rues

La premiere rue A (Cheikh Ibn Eddjnrue principale, se prolonge du marché couvert stI'E
jusqu’a I'usine SEMPAC a I'Ouest en passant pas tnoeuds, dont les intersections avec les
boulevards Benaid Bendhiba et Ben sayah Salehe @ethiere intersection est un carrefour
entouré de plusieurs équipements publics : I'usBEEMPAC, la bibliothéque centrale,
'agence commerciale Algérie-Télécom et la gendaiend quelques metres du carrefour se
trouve la station de taxi menant a la gare routiere

La rue B (Sajal Djilali), perpendiculaire a la rue A, relie cette dernarec I'avenue Khmisti.
La troisieme rue C (Ghobrini Abpaest également perpendiculaire a A, et la reli@é e
de desserte.
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La rue (A) est la plus accessible des trois, tamirpa circulation mécanique que pour la
circulation pédestre, ceci est notamment di au daielle relie plusieurs carrefours
importants du centre, augmentant ainsi le nombrehgeninements potentiels affluents. Par
comparaison, la rue (C) a le niveau d’accessibik@lus restreint.

B Rueprincipale A
B Ruesecondaire B
I Ruede desserte C

Seeir. enquéte terrain 2010

Figure 4.8 : Lalisation et catégorie des rues comprenant les siens d’'étude

[1.1.1.B Caractéristiques morphologiques et fonctionmis trois rues

La rue (A) a une largeur de 8m qui s’élargie juadiPm sur le trongcon Ouest, elle présente
une déclivité de 4.6% en descendant du carrefolnodievard Benaid Bendhiba vers le rond
point de I'université, et une autre plus importa@te % dans sa partie Est en descendant du
carrefour vers la place du marché. Les deux autres ont 9m de largeur et présentent une
déclivité de 4 %.

Les trois rues sont composées de facades contiMagré que la rue (A) le soit dans une
grande partie de sa longueur, elle présente toun&me un fragment qui borde I'espace
ouvert des Trois Ponts. En plus de leur continle®facades sont homogenes et perméables a
la rue (par les entrées donnant sur rue, la présdes balcons et des portes fenétres) a
guelques exceptions pres, a I'exemple du fragmena rue A bordant la bibliothéque. Cette
derniere est un batiment en retrait de la rue Hassiette est délimitée par une cléture en fer
forgé.

La circulation automobile est a sens unique dasstr@s rues et le stationnement n’est
permis que dans les rues B et C. Le trafic estittesise pendant la journée, et de nombreux
embouteillages sont observés, notamment a l'intécse des sections &t 4, pendant les
heures de plus grands flux et particulieremenél’ét

2 Délégation générale du gouvernement en Algérimjeed’urbanisme, département d’Oran : Plan topagfnique régulier,
1956 — 1960.
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Dans ces rues se combinent services et équipemewnés et publics ainsi que de I'habitat
collectif a I'image d’ailleurs de la plus part deses du centre : ce sont des rues a mixité

d'usage La plupart de ces établissements sont ouverts @dtneet 17h, seuls les cafés et
guelques taxiphones ouvrent jusqu'a des heurdseari nuit.

L'université, la poste, la banque et les servicest&@lécommunication qui constituent les
principaux points d’attraction de cette zone sevemt dans la rue (Al.a rue (B) est moins

intensément bordée de batiments recevant du publicais la probabilité de son
épanouissement économique est grande, notammenfaiiude son degré important
d’accessibilité. Vient ensuite la rue C, la moigsi@ée en commerces et en services.

[ Taxi phone et point de vente \ N\
M Quincaillerie
Patisserie
|1 Pharmacie
Il Vétement
Cafe
M Crémeric
I Habitation
171 Supermarché
Banque
- _Banque
W Poste T r— .
Parfumerie | | 7~ ‘
Université f N\
[l Matériel électronique——_ _ ‘
[ Marché = 77 v

[ Salle/dé musculation /__ﬁ' "',’
|l Boulangerie ! 4

Marché
Vente de tissu b —= -
|1 Banque i

\ RuesC B A

Source : Enquéte terrain 2010.

Figure 4.9 : Variété des commercesdes services des trois rues d'étude

Figure 4.1Qimite et localisation des sections d'étude.
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[I.2 Interaction espaces - usagers - batimen&t habitants limitrophes

[1.2.1 Usages des rues et des trottoirs
II.2.1.A Les sections de la rue A

Dans cette rue se trouve les sections 1, 2, 30&dtdde. La section 4 borde I'université, les
autres sections bordent des immeubles d’habitatalectifs et des batiments recevant du
public. Cette rue est I'une des plus animée dureeritle durant la journée, et l'activité la

plus dominante pratiquée sur les trottoirs desrgusEctions est celle de circuler, vient ensuite
celle des discussions, I'observation puis les usa@genomique (présentoir a journaux dans
section 1, vente a la sauvette et commerce « iédalrue, le stationnement des motocycles).

Les piétons de la rue

L’animation de cette rue est tirée en grande pddi€important flux pédestre qui la traverse.
Un flux quotidiennement intense qui diminue cependias jours de week end. Cette intensité
varie aussi en fonction des heures de la journagédriode de grand flux est observée entre
10h et 12h le matin et entre 15h et 16h I'aprédi.n®n observera aussi, que le flux le plus
important est toujours situé du méme c6té de lasaitedans les sections 1,2 et 3 du cété Sud
de la rue.

L'observation du cheminement des piétons montrelguyaus grand nombre a pour but de
seulement transiter, et ceci est particuliereméesible dans la section 4. Les sections 1, 2 et 3
comportent quant a elles des points de destinatjan$ont partie du parcours d’'un nombre
moins important de piétons. La section 3 est &ffet régulierement utilisée pour accéder a
la banque tout comme les sections 1 et 2 pour ac@ taxiphones, magasin de lunettes a
une moindre intensité.

Les personnes agées constituent une part importi@stg@iétons de cette rue. La vitesse de
leur déplacement, les femmes en particulier, est gduite que le flux principal. Les enfants,
par contre sont plus rarement observés dans cesrsesauf pendant la période des grandes

vacances, la plupart du temps accompagnés parddéesade leur famille. Les personnes a
mobilité réduite sont quant a elles totalement atesede ces trottoirs.

Le sens de la descente est sensiblement plus fri&qgae le sens de la montée de la rue. Et
on peut noter que le nombre de piétons circulamtess pratiquement le méme que celui des
pietons marchants en groupe. Ces derniers sont oempagnie soit de leur famille
(particulierement I'été), et dans ce cas, ce sest groupes d’au moins trois personnes qui
circulent ensemble, soit marchent a deux, ce quiésente la pratique la plus courante. La
majorité des piétons sont chargés de sacs d’ajgmwomement et quelques fois trainent des
chariots
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Les usages de place des trottoirs

Beaucoup de déplacements sont ponctués d’arrétsitfosur les trottoirs. Ce sont des
personnes qui Ss'arrétent un moment, attirées parsévices de proximités : choisir un
journal, acheter une cigarette, observer les @frirCes personnes sont attirées également par
'environnement social dans lequel elles sont ingées: lors de la rencontre d'une
connaissance, donner de l'argent aux mendiantgna@isun événement particulier tel une
altercation entre deux voitures. On attend égalémpanobligation: traverser (rarement dans
la section 1) ou lors d’'un encombrement.

Les usages a but lucratif occupent un espace inptosur les trottoirs. On note des usagers
permanents : des vendeurs aux coins de les sgci@oat 3, le commercant qui expose son
présentoir a journaux sur la section 1 et le memdsur le méme trottoir. Ces usagers

occupent quotidiennement I'espace pendant plusieeures de la journée. D’autres usagers
sont intermittents mais relativement réguliersstle cas des quelques six mendiants par jour.
Il existe ceux qui ne sont que passagers : ledewgs a la sauvette ou certains mendiants
ambulants.

Les observateurs occupent I'espace de plusieursenean Certains s’adossent aux murs a la
section 2, d'autres debout a I'entrée des commsenge espace ou ils ont également la
possibilité de s’assoir sur 'emmarchement. CommaTd, ces observateurs se regroupent
aux coins des trottoirs et s’adonnent de tempstie @udiscuter avec les vendeurs sue les
sections 1 et 3. On remarque que les coins dewie&@ et 3 font tres fréquemment I'objet de

cette pratique.

[1.2.1.B Les sections des rue B et C

Les sections d’étude 5 et 6 sont les trottoirsladele secondaire (B) qui connecte I'avenue
khemisti a la rue A, les sections 7 et 8 se trotidams la rue de desserte (C). Toutes sont
bordées principalement par des immeubles colleetitfe quelques commerces et cafés situés
en grande partie a proximité de I'avenue khemsticernant la rue B.

La circulation pédestre est l'usage le plus frégmemt observé dans les deux rues, tres
fréquent dans la rue B et beaucoup moins dans Cnddera ensuite respectivement, la

pratique quotidienne du gardiennage concernanddes rues, la pratique de I'observation

(que I'on remarque le plus souvent pres des ietdians avec la rue A), la sociabilité qui se

traduit essentiellement par les groupes de dismugpiarticulierement visible dans la rue C),

et enfin, le dépd6t d’'ordure & méme un des trotabérsa rue B.
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Les piétons de la rue

Le flux sur ces rues est moins important que damed A. Dans la rue B, de plus en plus de
nouveaux commerces apparaissent et tendent a rdadrette rue plus attractive. Une part
importante des piétons observés sur les sectiofes e C sont les propriétaires des voitures
stationnées, et les habitants du quartier.

Les usagers de place

Le stationnement autorisé sur les deux cotés des mes, donne lieu a des pratiques telles
gue le gardiennage de voitures. Deux gardiens risageat la tdche en sillonnant la chaussée,
ils s’arrétent de courts instants pour discutercae@rs amis aux coins des trottoirs ou se
reposent sur les voitures.

Devant les entrées des immeubles, se forment despgs d’habitants du quartier,
généralement de plus de trois jeunes hommes, #irterd’entre eux s’appuient sur les
voitures stationnées, ce type de rassemblemenntdueativement longtemps : plusieurs
dizaines de minutes.

Les creux (niches) de quelques dizaines de cemamde profondeurs des facades des rues B
et C, et qui constituent les entrée des immeuhlesaitement particulier de la facade sont les
lieux privilégiés des observateurs.

Les seuils en forme d’emmarchement servent de hamasles observateurs mais aussi pour
les gens qui veulent prendre I'air en lisant unpaily ces derniers sont la plupart du temps des
habitants du quartier. Cet espace sert égalemeniedede repos: une femme agée est
observée dans le trottoir 5 faisant des arrétsessifs tout le long du trottoir en s’asseyant sur
les emmarchements.

Les stationnements ou l'arrét des motocycles strmotéoir ou le caniveau est également une
pratique courante et observée dans les sectiofs Dans la section 8, I'entrée du café est
exclusivement réservée a cet usage quotidien.

I1.2.3 Fonctionnement, disfonctionnement et conféfsrés
I1.2.3.A Caractéristiques physiques des trottoirs
section 1

La longueur de ce trottoir est de 17m et sa largstide 1.10 m. L’état du revétement est
moyen a mauvais, particulierement au coin Ouesa @ lieu des travaux de VRD. Il est
ameénage de deux feux de signalisation.
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L'interface trottoir-bati se caractérise au nivedu sol par la présence d'entrée des
commerces, aménagées de volet rabattable et de \ptée, ainsi que la présence de deux
vitrines, dont une au coin de la section. Deux Ideaux riverains présentent une différence
de niveau par rapport au trottoir, et les marcloes aménagées a I'intérieur des propriétés.
Aux étages supérieurs, le trottoir est surplomb@altes fenétres des habitations, un auvent
du commerce adjacent et un climatiseur qui appdrae local commercial du milieu de la
section.

w Vitrine / acces visuel
Acces
® Piéton
» Feu de signalisation
@ Présentoir a journaux

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.11 : Le trottoir 1 et son interface avec leadre bati

section 2

La longueur de ce trottoir est de 17 m, sa largesirde 1.20 m. Deux des accés aux

commerces sont équipée de porte roulantes. A hadéeges entrées existent des auvents ou
abris de fagade, et un balcon filant au deuxiermeau. Cette facade supporte également des
climatiseurs.
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s Vitrine / acees visuel

Acces 60 12.00 130
Picton : X :
Vendeur de cigarette

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.12 : Le trottoir 2 et son interface avete cadre bati

section 3

La longueur de ce trottoir est de 19 m, sa largstide 1.30 m. Un panneau de signalisation y
est implantée a proximité de I'angle sud.

Ce trottoir est limité dans sa longueur par unrbdtit coloniale, fonctionnant aujourd’hui
comme banque. Son entrée est composée d’élémehtearoniques de 0.30m de saillie. Un
acces parmi les trois donnant sur le trottoir esed au public, les autres sont fermés avec un
barreaudage en fer forgé laissant paraitre I'escalonumental du porche de I'édifice, et dont
guelques marches sont tout de méme accessibles.

wee Vitrine / accés visuel
" Panneau de signalisation
Accés
e Piéton

‘ Vendeur de plantes

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.13 : Le trottoir 3 et son interface avecd cadre bati
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Section 4

Ce trottoir présente une longueur de 52 m et umgela de 1.60 m. Il est aménagé dans toute
sa longueur de chaines et de supports d'éclairagea l'angle d’'un support de feu de
signalisation. Ce trottoir est délimité par unetwaté laissant transparaitre l'intérieur de
I'université, dont le niveau est trés inférieuraut de la rue (deux niveaux). Le coin sud du
trottoir est aménagé d’escaliers menant au poreha dibliotheque en retrait, ce dernier est
également cléturé avec des portes en fer forgé.

Vitrine /accés visuel
Accés
Piéton
Vendeur de cigarette
Lampadaire
" Feu de signalisation
sene Chames
{9 Vendeur de plante
-~ Panneau de signalisation

.o
o3l
=
......
e
.....

Sou&:e : Enquéte terrain 2010

Figure 4.13 : Le trottoir 4 et son interface avecd cadre bati

Sections 5et6

Le trottoir 5 présente une longueur de 86 m et une largeurdfaml.La facade Ouest de la
banque est caractérisée par des acces (ferméssipait du temps) et en retraits par rapport
au trottoir. La section est ponctuée par les ad#s immeubles collectifs et de deux
commerces munis de portes roulantes. Dans sa deexi@oitié, ce trottoir est surplombé
d’un balcon filant.

Le trottoir 6 présente une longueur de 52 m etlargeur de 1.00 m. Le long de ce trottoir,
une série de marches d’'acces aux immeubles cfdletta des commerces sont visibles, elles
sont situées a l'intérieur des propriétés sauf @e trottoir est également surplombé d’un
balcon filant.

Section 7et 8

Ces trottoirs présentent une longueur de 52 m etangeur de 1.10 m. Le café donne sur le
trottoir 7 par une porte rabattable. Sa facadeestie de balcons en saillie au-dessus de la
section. Sur les quatre commerces qui bordentdiose8, I'entrée d’'un seul d’entre eux est
aménagée de porte roulante, les autres étant ablestt La facade présente des saillie
importantes au-dessus de I'espace trottoir : desrds au nombre de quatre et des balcons.
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‘@ Vendeur de plantes
Bl Vendeur de friandises
e Motocycle

§ Ordures ménagéres

Source : enquéte terrain 2010.

Figure 4.14 : Les trottoirs 5 et 6t leurs interfaces avec le cadre bati
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Trottoir 8 Trottoir 7

s Vitrine / acces visuel
« Acces
* Piéton

* M Vendeur de cigarette

L Y= Motocycle

Source : enquéte terrain 2010

Figure 4.15 : Le trottoir 7 et 8 leurs interfacesavec le cadre bati
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11.2.3.B Inadéquation du dimensionnement et de 'amémage de I'espace
L'usage de liaison des trottoirs

Capacité insuffisante et obstructiom leg saillies et le mobilier urbain

Dans les sections 1, 2, 3, 5 et 7, la largeur ag®®irs permet le passage ou le croisement
confortable de deux personnes adultes, quant ratoits 6 et 8 le croisement de deux

personnes se fait avec difficulté, 'une d’entrle®Icirculant sur la bordure. La largeur du

trottoir 4 permet le passage de trois personneiesdau leur croisement, les coins de ce
trottoir, beaucoup plus larges, permet le passage aroisement de plus de trois personnes
adultes (quatre a l'intersection de I'Est et plessik a celle de 'Ouest).

La largeur de la section 1 est réduite par lesegorabattables qui ne le sont parfois pas
completement, laissant un passage pour une serdenpe. Le cheminement présente une
obstruction importante au niveau du feu de sigattis, ceci de par sa position au tournant
rétréci du trottoir, particulierement pour les pigt venant du boulevard Ben Sayah avec une
vitesse importante. Le trottoir 4 subit égalemeps détrécissements ponctuels par les
lampadaires, en permettant le passage de deuxnpessde part et d’autre.

Des types de congestion propres a chagation

Dans la section 1, le présentoir a journaux tamsiallé sur le trottoir et tantoét accolé a la
porte par le commercant, cause une congestion elo@a mobilier réduit la largeur de la
section, laissant un libre passage pour une peesadulte. D’autre part, ce présentoir attire
régulierement des piétons dont certains ne resteggelques secondes, et d’autre prennent
leurs temps pour choisir un journal, quelques fegsregroupent a I'entrée attendant leur tour
obstruant completement le passage.

La vitrine attire régulierement les passants qui afrétent et cette pratique cause une
congestion de I'espace exacerbée par sa situapooxanité de I'intersection.

Le coin est rarement sujet a une utilisation patenare le changement des feux. Quand ceci
a lieu, les gens sont alignés sur la bordure elggas fois regroupés sur la chaussée. Ceci
cause un probléme important de congestion au nigeadté étroit du trottoir.

Les sections 1, 2 et 3, sont plus utilisées queetion 4.D’aprés notre enquéte aupres des

usagers de la rue, plusieurs facteurs sont appageimem cause, mais seulement deux sont
souvent cités. Premiérement, pour des raisons mferto se protéger du soleil en se mettant
sous I'ombre projetée des batiments bordant la $acela rue. La deuxieme raison, se porte
en reéalité sur 'aménagement méme du trottoir : deaines sont percues par les piétons
comme limitant considérablement la liberté de xmuvement, et notamment par ceux qui

auraient a traverser au milieu de la section. Taste suffisant pour le croisement de trois

personnes et par endroit seulement deux, les gié®metrouvent bloqués par les chaines au
heures de grand flux, ce trottoir est souvent gugtien file indienne.
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Les poubelles du trottoir de la section 5 causémtonfort de ses usagers, et réduisent

I'espace de circulation. Dans cette section, uhffox pédestre est observé de méme que de
nombreuses situations de conflit entre les autolistds sortant de leurs voitures et les

passants.

= Vitrine /acces visuel
Acces .
+ Piéton
B Vendeurde cigarette
Y Motocycle

~ Trajetpiéton

# Présentoir a journaux

e la section 1

Source : Enguirrain 2010.

Figure 4.16 : Obstructiocourante de la circulation dans le trottoir des se@ns 1 et 5
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Les motocycles stationnés de fagon quotidienneilendévant I'entrée du café obstruent
totalement le trottoir 8.

Des obstructions récurrentes dansdamble des trottoirs

Dans la section 1, « l'auto congestion » peus&isin espace de passage uniqguement d’'une
seule personne adulte. Dans le cas d’'un groupeodepersonnes, le trottoir est totalement
obstrué, les piétons apercoivent I'obstructiondescendent aussitot sur la chaussée. Ce
dernier cas est exacerbé quand la congestionweeteol’intersection, ou a lieu une réduction
de la largeur et la présence du feu de signalisatio

Dans la section 2, des groupes de deux a quatserpes discutant sont observés. Il y a ceux
qui occupent la totalité de la largeur du trottogux adossés au muret et ceux qui se mettent
sur la chausséeDans la section 4, les mémes observations sonéficgite pratique y réduit
généralement le trottoir a un passage d'une seetsopne. Dans les sections 5 et 8, se
forment des groupes de plus de quatre personn@gerstodes habitants du quartier devant les
entrées des immeubles, certains s’appuient swoigsres stationnées, ces groupes obstruent
généralement complétement les trottoirs.

Les observateurs, le plus frequemment observesagtwdsés aux murs et particulierement
aux coins des section 1,2 et 3 et causent une tréduie I'espace libre de circulation dans
toutes les sections, mis a part la 4. Cette octupddisse généralement le passage libre
d’'une seule personne.

Le trototir 1 est quotidiennement occupé par un méraadiant. Il s’y installe avec sa chaise

aux environs de 10h du matin et repart I'apres mpubur se mettre sur le trottoir d’en face,

plus abrité : le porche de l'université. Cette gmation fait réduire le trottoir en laissant un

passage libre pour une personne adulte. Les meaadia® la section 2 occasionnent des
genes vis-a-vis de la circulation en réduisanaigdur du trottoir d’une part, et de l'autre les
piétons qui s’arrétent ou du moins ralentissentr deur donner de I'argent induisent un

ralentissement des autres piétons ou l'arrét de gauviennent en sens contraif2n notera

la présence de mendiants dans les sections 3letplus souvent avec des enfants.

Un vendeur a la sauvette est observé au coin dioitr@ qu’il occupe pendant quelques
minutes, et un autre sur le trottoir 3. La clieatglrils attirent cause I'obstruction totale du
coin dans le cas de la sectionL2 vendeur de cigarette, sis sur l'autre coin deeaméme
section, est quant a lui quotidiennement présecdgte les mémes problemes.
L’emmarchement sert de banc publges usagers occupent un espace plus important et
pendant relativement plus longtemps que les obsmmsadossés aux murs. lls laissent un
libre passage pour une personne .

106



Le trottoir, espace durable a usages multiples : sade la ville de Mostaganem.

Sourceenquéte terrain 2010.

Figure 4.17 : Types d'obstructions communes dans s les trottoirs : sociabilité et usages économigsie

Les usagers de place

Plusieurs autres usages nécessitants un aménagemestl’espace se produisent dans des
conditions d’inconfort. Les rues A et B sont souvetilisées pour marcher en groupe. Cette
pratique est une forme de sociabilité pénalisédgananque d’espace : des situations sont
observées dans les trottoirs let 4 ou des pers@onéséparées en pleine discussion.

Regarder les vitrines est une activité nécessamebréve dans la section 1, en conséquence
des genes occasionnées par le flux pédestre inipoB&assoir est également une pratique
effectuée dans de mauvaises conditions alors st whe nécessité pour les personnes agée :
une femme agée fait des haltes successives ledptey section 5 en s’asseyant sur les seuils
des entrées.

Il n’existe aucun dispositif pour le stationnemdat motocycles : les motos sont équilibrées
en file devant le café de la sectionl usager laisse sa moto pendant quelques minutes s
le trottoir 1 en la tenant devant le magasin,réste pendant relativement longtemps.
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Source : enquéte terrain 2010

Figures 4. 18 : Manque d’aménagement pour le repa le stationnement des motocycles

Conflits d’'usagers et de voisinage

Les entretiens menés révelent I'existence de w@isidcontents du bruit provoqués par les
groupes de jeunes. Les trottoirs sont des temgopour les mendiants et les vendeurs aux
coins et des conflits ont lieu lorsque de nouveasagers veulent s’y installer. Les vendeurs
a la sauvette sont aussi occasionnellement powébgsar la police. Enfin, des genes ou
inconforts sont ressentis par les piétons et sarbut vis a vis des observateurs et des
groupes de jeunes aux coins des trottoirs.

Des occupations permée® et temporaires différentes caractérisent les
huit trottoirs, quel que soit la fonction de la r@daquelle ils appartiennent et quelques soit
leurs caractéristiques spatiales.

Les largeurs libres des trottoirs sont souventitégiet la situation la plus courante est celle
des blocages par les groupes de discussion. Hikittee le nombre le plus fréquent pour les

sections 1, 2, 3 et le deuxieme type d’obstructioncernant les sections 4, 5, 6, 7 et 8. Les
obstructions par la pratique de l'observation ségalement fréquentes dans toutes les
sections. La pratique de la mendicité est la presrmsause de congestion dans le trottoir 4 et
dans une moindre mesure pour les sections 1,2 @udnt aux commercants de rue, ils

causent des congestions importantes au niveawdesdes trottoirs 2 et 3.

Ces trottoirs ne sont pas aménagés pour les usieggdace dont ils font I'objet tel que le
repos, stationnement des motocycles, dép6t d’osdlaesociabilité (absence de banc, de bac
a ordure, de dispositifs pour le stationnementextjhce).
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Conclusion

Les rues du centre sont majoritairement a mixit¢salje et de circulations. Les piétons y
cohabitent avec les véhicules mais aussi avec witude d’autres usages liés en partie a
'occupation varié du sol (services communaux, c@rce de détail, stations de transports
collectifs, équipements publics)...

Des usagers spécifiques sont observés sur leitsotiu centre-ville : des piétons qui
nécessitent un espace consequent (transport degsagroupes). Les trottoirs servent
egalement d’espace de sociabilité par les terrateseafe, par les rencontres et les discussions
qui s’y forment et par les observateurs sis auwilssennurs et coins des trottoirs. Plusieurs
activitéts commerciales et de services sont praggjugur ces espaces. On observe une
multitude d’autres pratiques liées a la fonctions dmnstructions limitrophes dont le
chargement et de déchargement des camions destiwrat le nettoyage des magasins et
trottoirs le matin, I'entassement des emballage®ehets, observation des vitrines et les files
d’attente (arréts de taxi, achats) et stationnerdestmotocycles devant les commerces et les
cafés.

Selon leurs largeurs et leur situation, les trodt@iont caractérisés par la discontinuité des
trajets qu'ils assurent et ceci par la présencégiaxies permanents et temporaires. lls
peuvent étre totalement ou partiellement obstrAésertains moments de la journée, ces
trottoirs diversement utilisés privilégient la poate de certains usages au détriment de la
circulation. Les plus communs sont les « Auto catiga » des piétons et les obstructions par
les usages économiques. Ces obstacles réduisatdnianie et la mobilité des personnes
agées ou en situation de handicap et réduiseaplacité de ces espaces aux heures de pointes
(support de feux et panneau de signalisatioriesades facades).

Des situations d’inconfort pour ceux qui circulesdnt repérées, traduites souvent par la
circulation sur la chaussée et de prise de risgquiseadla congestion : plus de la moitié des
piétons observés circulent sur la chaussée. Leopees agées, particulierement les femmes
montrent par leur comportement plus de difficuliése mouvoir. On remarque I'absence
d'utilisation de poussette, les enfants de bassage pris dans les bras de leurs méres. Des
piétons qui transportent des chariots et sacsaegmon, les personnes avec leurs cannes sont
pénalisées par le manque d’espace.

Il existe un manque d’aménagements des trottaius [@ confort de leurs usagers de place.
On retrouve quelques kiosques ameénagés pour lesiearants mais c’est le sol et les murs
des trottoirs qui servent a ces activités, et ram¥ le mobilier urbain pour le confort des
personnes qui veulent s’assoir, regarder lesne;i se promener avec des amis, attendre a
l'abri ...

On repére des conflits dus a I'appropriation degdirs par les usagers, principalement pour
des buts économiques de l'espace, que ce soit lgowommerce, la mendicité ou le
gardiennage. Mais c’est les groupes de jeunesausi€oins et aux entrées des immeubles qui

causent régulierement le mécontentement du voisinag
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Conclusion génerale

Les trottoirs, ce sont aujourd’hui ces morceauxaleille qui protégent leurs usagers des
veéhicules. lls constituent avec les chausséesereigd du sol urbain des villes et constituent
avec les espaces publics les lieux privilégiésasemblement mis a la disposition de tous.
Subordonnés quelques fois sans distinction a la suea la voie de circulation, ils s’en
distinguent par le fait d'étre des espaces publipart entiere.

A l'instar des rues, les trottoirs assument destions diverses liée a la mobilité pédestre et

plus généralement a la vie urbaine, ils font I'dlofeisages universels et différenciés selon les

pays et les villes et sont soumis a des reglegsigede délimitation, de protection pénale et

d’utilisation. Le caractere public de ces espas&gpprécie a travers le temps, car les usages
dont ils font I'objet ne se produisent pas, ou b’pas besoin de se produire simultanément.

lls sont aussi fortement influencés par les pragiiés bordiers, car ces espaces publics sont
également des espaces intermédiaires, et des sgpatmnsition entre les domaines privé et

public.

Les fonctionnalités d’'une ville, 'image et I'idétét de ces habitants entre autres, sont portés
par ses espaces publics. Les éléments en creds sprit lient et séparent en méme temps les
territoires de la ville et permettent a la mobjli® la sociabilité et a divers échanges
nécessaires au fonctionnement urbain de prendres.chas fragments du paysage urbain
gu'’ils forment participent tout entant a 'embedksnent des villes qu’a leur dégradation. Les
espaces publics assument en effet des réles quépedevenir des enjeux pour les villes, des
enjeux qui se croisent avec ceux d’'un développenrndatin durable.

Le développement durable des villes met au ccewadsratégie ces rbles de socle pour la
sociabilité, de la diversité et de la mobilité poétablir une certaine proximité géographique
et urbanité. Il vise particulierement la problémgaé de I'étalement et la fragmentation de la
ville engendrée en partie par la dépendance aobamiile et qui influencent les espaces
publics et particulierement la rue. Cette derniése devenue largement déterminée par la
conception de la voirie aux seules fins de fluiditede circulation. L’enjeu aujourd’hui, est
d’assurer une qualité de services qui ne se régasea la fonction circulatoire des voies
publigues et en méme temps, d’assurer un équidibene complémentarité entre modes de
transport (Wachter 2002) et d'intégrer plus, ceepprbximité.

1 Aménager la voirie urbaine pour une ville durakl&ne voirie pour tous », Certu ,2008.

110



Le trottoir, espace durable a usages multiples : cade la ville de Mostaganem.

Les trottoirs sont des territoires appropriés peardifféerentes sociétés depuis leur apparition
et restent des espaces pérennes et durables daganisation des fonctions de la voirie. Ces
espaces n'ont pas échappés aux conséquences uas®rirations qu’'a subit la rue. Les
fonctions qu’on leur assigne évoluent, I'utilité ideir existence a été tantdt remise en cause
par I'urbanisme moderne, tantét défendue parstesologues urbains, mais dans un
contexte de mixité des modes de circulation proparaun développement durable des villes,
la présence de ces éléments, permet la cohabit#diaes usagers vulnérables avec les modes
motoriseés.

La qualité des trottoirs réside notamment dansebaation de son dimensionnement et son
ameénagement avec les besoins fonctionnels de sgergset leurs activités. La conception
des espaces publics se focalise sur le confortudagers pratiquant des activités plus
diversifiees de loisir, de détente ou de consononapar exemple, et dont on retrouve
guelgues aspects dans la conception des trottoirs.

Les attributs physiques des trottoirs sont usualgnaccompagnés de la réglementation de
leurs occupations a fin de réduire les conflitssdges et les tensions qu’ils peuvent y avoir
lieux. Pour imposer I'ordre dans les espaces psilplaatagés, d’autres moyens sont possibles
et notamment la sensibilisation des personnes gqu@ds.

La ville de Mostaganem avec ces époques de formatiocessives présente une trame viaire
qui reflete cette évolution. Cette trame se compuleseues et de voies de circulation et pour
celles qui appartiennent a la ville ancienne, eleat dépourvues de trottoirs. Les rues
héritées de I'époque coloniale constituent unedgagartie de la voirie urbaine de la ville, et

greffés au tissu ancien, les lotissements et lddN idaractérisent quant a eux les périphéries
de la ville.

Les trottoirs de la ville de Mostaganem sont a esaguultiples. lls sont utilisés pour la
mobilité, la sociabilité, le loisir et aussi a dass lucratives. Ces derniers constituent des
catégories d’'usages quotidiens les plus visibles da ville. Des usages moins fréquents,
événementiels et périodiques font occasionnellemgairtie du paysage urbain
Mostaganémois. La densité des activités pratiqaéeses trottoirs varie qu'il s’agisse d’'une
routes, d’une voies de desserte ou une rue dueceatrue artérielle. Ces deux dernieres sont
sujettes a la plus forte densité d’occupation.

Plus on s’approche du centre ville, moins la eoiet les trottoirs paraissent adaptés a
supporter un trafic motorisé et pédestre importdbstaganem connait une croissance
démographique importante, parallelement a une dtifrature restée inchangée depuis
I'époque coloniale dans ces nombreux quartiersigiqolierement ceux du centre.

La majorité des trottoirs de la zone d’étude ord lamgeur égale ou moins a 1.20 m de largeur
libre et aucun aménagement pour les personnes dittholduite n'existe (mise a part
guelques exceptions a I'entrée de la ville). Lettdirs ne sont pas homogéne et continus dans
la plusieurs rues observées : soit a cause dptaytaphie (quartier Citronnier), soit a cause
du manque de rigueur dans I'exécution des aménagsrdans les nouveau quartiers.
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En plus de leurs caractéristigues géométriquesngatnues, les obstacles permanents et
temporaires caractérisent la discontinuité des aiements en réduisant la capacité des
trottoirs d’'une majorité des rues observées. Csicparticulierement fréquent au centre ville
ou a certains moments de la journée, les trotttirearsement utilisés privilégient certaines
pratiqgues au détriment de la circulation.

Les personnes a mobilités réduites sont rares ldgpesysage de la ville a part les mendiants
pour mendier au centre ville. L'inaccessibilité destoirs se traduit aussi par des pratiques
telles que marcher sur la chaussée ou changeede ru

Un manque d’aménagements pour les usagers de giacérottoirs et également constaté
notamment celle liées a la mobilité (arrét de bis3, besoins essentiels (abri, toilettes
publiques), le repos, la sociabilité, le commereerde et le confort psychologique des
piétons.

Certains des usages des trottoirs de la ville edfrgaeh des conflits ou du moins un malaise
entres les usagers eux méme des trottoirs ou besemtis pas les habitants de la ville. Ces
conflits sont principalement dus a la compétitianupl’espace, particulierement au centre
ville entre les différentes pratiques a but lu¢r@iendicité, gardiennage et commerce de rue).
lls sont dus aussi a des incompatibilités entsealtentes du voisinage et les usagers, et ce
type est particulierement rependu dans les quartiésidentiels. Des tensions entre les
passants et les groupes de jeunes qui se formetdsstrottoirs et particuliéerement en leurs
coins sont également constatés.

Les trottoirs font enfin I'objet de différentes foe d’appropriation de détournement et méme
de privatisations a travers la ville et ceci ettipatierement important dans les nouveaux
lotissements ou les trottoirs font parfois parte ld propriété privé et sont aménagés en
extension a I'habitation (le plus souvent en jargirivatif). L'extension de I'espace
limitrophe au trottoir se manifeste aussi dansale des commerces, des cafés et restaurants et
de nombreuses activités professionnelles (mécasicimenuisiers) a travers la ville. Des
appropriations temporaires mais récurrentes coeroéregalement certains lieux ou les
trottoirs sont des espaces de sociabilité, de canes®u de mendicité.
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Annexes

Annexe 1:Le guide d’entretient

Le but des entretiens menés était principalemendétecter les usages des trottoirs qui
peuvent causer des conflits ou des tensions, gqaeitpour les usagers eux méme ou pour les
habitants. Ces entretiens ont permis égalemenbmieadire les usages des trottoirs, des plus
communs comme ceux des plus insolites et rares,qooopléter ceux qui sont repérés par
I'observation in situ.

Les perceptions des personnes utilisant les trsttla la ville ou les habitants était en forme
de conversations enclenchées quelques fois epiésentant des photos d’usagers et de
situations conflictuelles. Ces conversations étaierentrées sur les thémes de la variété des
usages des trottoirs a travers la ville et supé@ience de la marche des personnes par des
guestions :

» Pour les résidents : quels usages avez-vous regdams les trottoirs de votre
quartier ? Que pensez-vous de tel ou tel usage ?

» Circuler vous avec aisance dans les trottoirs dstdanem ? Quel usages du trottoir
vous géne le plus et ou ?

Les informations obtenues par les témoins privédghabitants et personnes travaillant a
proximité des rues d’études ou des passants gesiiconcernent les trottoirs que ces
personnes cotoient quotidiennement. De ce faitgdestions plus précises leur ont été
posées:

» Avez-vous assisté a de quelconque conflit entretisateurs des trottoirs ?

» [Est-ce que ces usagers sont permanents ou intamtei? En existe-t-il d’autres ?

« Comment est votre expérience de la marche suratésirs ? Trouvez-vous une
guelconque géne ? Si oui, quelle en est la cause ?

* Que ressentez-vous vis-a-vis de tel ou tel usager ?

Des informations sur I'application des lois et ks pratiques illicites, la maniere dont les
trottoirs de la ville sont construits et la manidost on y intervient par les services de la
commune ont été obtenues aupres de personneslaravadans la commune de Mostaganem
(élus et responsable des permis de voirie), sausefale questions ouvertes :

* Que pouvez-vous me dire sur les trottoirs de la Yl

* Pensez-vous qu'ils soient bien gérés ?

« A votre avis, leurs usagers pour des buts écongsignt-ils le droit de les
utiliser liborement ?
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Annexe 2 : Photographies des trottoirs de Mostaganem et leurs usages
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Annexe 3 : Textes reglementaires sur le domaine plikroutier Algérien

4 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE ALGERIENNE N° 78 gzdg::: ;w
Décreéte : Art. 6. La permission de voirie est octroyée sous

Article ler. — En application des dispositions
des articles 59, 60, 64 et 67 de la loi n°® 90-30 du
ler décembre 1990, susvisée, le présent décret a pour
objet de définir les condtions et modalités d’établissement
et doctroi des actes permettant |'utilisation et/ou
I'occupation collective ou privative de portions du
domaine public routier ¢t autoroutier ainsi que les
servitudes applicables au domaine public routier et
autoroutier, et aux propriétés riveraines du domaine public
routier et autoroutier.

TITREI

DU DOMAINE PUBLIC ROUTIER
ET AUTOROUTIER

Art. 2. — Le domaine public routier et autoroutier, au
sens de Particle ler ci-dessus, est constitué par :

* le domaine public artificiel de la voirie qui
comporte :

— en agglomération, la chaussée augmentée des
trottoirs, dans les limites définies par le plan
d’alignement ;

~ en hors agglomération, la chaussée augmentée des
parties accessoires @ la constitution de la route tels que les
talus de déblai et de remblai, les fossés, les murs de
souténement, les évitements ou refuges en montagne, les
ouvrages d’assainissement ;

~ les ouvrages d’art ;

— les équipements de sécurit¢ et de signalisation
routiére ;

— les échangeurs autoroutiers.
* toutes les portions du domaine public naturel

intégrées au domaine public de la voirie, en vertu de
procédures de délimitation, et comprenant :

— les accotements des chaussées en rase campagne,
— les dépendances et les emprises,

— les dépendances des ouvrages d’art,

— les surfaces délimitées par les échangeurs,

— les plantations.

Art. 3. — Le domaine public routier et autoroutier
comprend, au sens du présent décret I'ensemble des
autoroutes, des routes nationales, des chemins de wilayas
et des chemins communaux.

TITRE 11
DE LA PERMISSION DE VOIRIE

Art. 4. — Conformément aux dispositions de I'article
64 de la loi n® 90-30 du ler décembre 1990, susvisée, la
permission de voirie est I'acte par lequel est autorisée
toute utilisation ou occupation privative ou collective de
portions du domaine public routier et autoroutier.

Art. 5. — La permission de voiric est un acte
administratif établi et délivré a titre précaire et révocable
pour un délai déterminé.

réserve des obligations suivantes :

— de supporter, sans indemnité, les génes et les
frais résultant de certains travaux faits sur le domaine
public :

— d’entretenir en bon état les ouvrages autorisés ;

de réparer les dommages causés au domaine public ;
— d’une occupation personnelle ;
— de régler la redevance fixée par la loi de finances ;

de remettre les lieux en état a la fin de la permission
de voirie.

Art. 7. — La permission de voirie peut étre assortie de
toute autre obligation particuliére et notamment celle
portant sur des prescriptions de sécurité dans I'intérét
public.

Art. 8. — A I'expiration du délai pour lequel elle a été
accordée, la permission de voiric peut étre renouvelée
dans les mémes conditions que celles qui ont prévalu pour
son octroi.

Art. 9. — 1l est institué dans chaque wilaya une
commission de la voirie présidée par le représentant du
wali et composée :

— du directeur des travaux publics ;

— du directeur des domaines :

~ du directeur des transports ;

— du directeur de I'urbanisme et de la construction ;

— du directeur de I'hydraulique ;

~ du directeur des mines et de I'énergie ;

— du directeur de la culture ;

— du directeur de la poste et des technologies de
I'information et de la communication ;

— du directeur de la réglementation et des affaires
générales ;

— de I'inspecteur de I'environnement ;

— du ou des présidents de(s) ["assemblée(s)
populaire(s) communale(s) concerné (s).

Le secrétariat de la commission de la voirie est assuré
par les services de la direction des travaux publics.

Art. 10. — La commission, citée a I"article 9 ci-dessus,
est chargée d'examiner et d'instruire les demandes de
permission de voirie, de s’assurer que I’occupation
projetée peut étre autorisée, et d’¢émettre toutes les
conditions ou clauses particuliéres relatives a cette
occupation. Elle s’assure notamment que I'ensemble des
désagréments ou dangers pour les riverains et/ou pour les
usagers du domaine public concerné, sont pris en charge
par les clauses particuliéres de la permission de voirie.

En fonction de son ordre du jour, la commission de la
voiric  peut consulter toute personne ou toute
administration, service ou organisme public ou privé,
susceptible de I'éclairer dans ses travaux.

Art. 11. — L'instruction de la permission de voirie doit

tenir compte de la coordination des interventions des
différents travaux projetés sur la voirie.
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Art. 12. Le contenu du dossier de demande d'une Art. 17. — Aussitot aprés I'achévement des travaux, le

permission de voirie, les conditions et modalités d’examen
de la demande, ainsi que les modalités d’établissement de
la permission de voirie sont précisés par un arrété conjoint
des ministres des travaux publics et de I'intérieur.

Art. 13. La permission de voirie est délivrée par
arrété de l'autorité chargée de la gestion du domaine
public concerné, soit :

— du président de I'assemblée populaire communale
pour I’occupation projetée sur un chemin communal ;

du wali, lorsque I'occupation projetée porte sur un
chemin de wilaya, ou sur une portion de route nationale
située a I'intérieur du territoire de la wilaya ;
— du ministre des travaux publics lorsque I'occupation
projetée porte sur une autoroute ou sur une portion de
route nationale située sur le territoire de plusicurs wilayas.

Art. 14, Les circonstances suivantes peuvent mettre
fin a la permission de voirie :

— en cas d’expiration du délai pour lequel elle a éié
accordée ;

— en cas de non-utilisation dans le délai de six (6)
mois |

en cas d'interruption des travaux pendant deux (2)

mois ;

— en cas de déces du bénéficiaire ;

— en cas de non-respect d'une des conditions ou
clauses fixées par la permission de voirie.

TITRE 111

DES USAGES DE LA ROUTE SOUMIS
A PERMISSION DE VOIRIE

Art. 15. — Sont expressément soumis a permission de
voirie :

I - toute intervention, occupation ou travaux sur la
voirie

2 - le dépot sur la voie de matériaux, de gravats,
d’objets ou autres, pouvant causer une géne persistante
aux usagers |

3 - la plantation, la taille, ou I’abattage d’arbres plantés
a I'intérieur de I'emprise du domaine public de la voirie ;

4 - la pose de supports de lignes téléphoniques ou de
distribution d’énergie électrique, ;

5 - la traversée en sol ou en sous-sol, par les conduites
ou ouvrages de divers réseaux ;

6 - la circulation sur les voies avec des engins a
chenilles ou a disques :

7 - la pose de panncaux ou tout autre dispositif
publicitaire.

Art. 16. — Lorsqu'une intervention sur le domaine
public de la voirie est rendue urgente par la nécessité de
préserver la sécurité des personnes et des biens, les
administrations  ou  organismes  publics  peuvent
entreprendre les travaux, nonobstant les dispositions du
présent décret, a charge pour cux de régulariser la
situation en introduisant une demande de permission de
voirie.

permissionnaire est tenu d’enlever tous les décombres,
dépdts de matériaux, débris et immondices, de réparer
immédiatement tous les dommages qui auraient pu étre
causés a la voic publique ou a ses dépendances, par leurs
travaux et rétablir dans leur premier état les chaussées,
trottoirs, talus, accotements, fossés, équipements ou
ouvrages divers qui auraient été endommaggs.

A défaut, il sera procédé par I"autorité¢ ayant délivré la
permission de voirie, a I'exécution d’office et aux frais du
permissionnaire, des opérations de rétablissement en son
état initial de la portion de voie affectée par les travaux
autorisés.

Art. 18. — Les autorités chargées du domaine public
routier et autoroutier, sont habilitées a visiter ou a
cffectuer le contrdle des travaux ou ouvrages chaque fois
qu'ils le jugent utile.

TITRE IV

DES SERVITUDES APPLICABLES AUX
PROPRIETES RIVERAINES DU DOMAINE
PUBLIC DE LA VOIRIE

Art. 19. — Les propriétés riveraines ou voisines des
voies publiques classées sont frappées de sevitudes pour
des raisons de sécurité, de confort du tracé et de visibilité ;
ces servitudes sont notamment applicables & proximité¢ des
croisements, virages et points dangereux ou incommodes
pour la circulation.

Les servitudes sont :

1 - I'obligation de supprimer les murs de cléture ou de
les remplacer par des grilles :

2 - I'obligation de supprimer les plantations génantes ;

3 - I'obligation de ramener et de tenir le terrain et toute
superstructure a un niveau au plus ¢gal a celui de la route ;

4 - le droit pour l'autorité gestionnaire de la voie
d’opérer la résection des talus, remblais et de tous les
obstacles naturels de maniére a réaliser des conditions de
vue satisfaisantes ;

5 - I'interdiction d’implanter des panneaux ou placards
publicitaires ou tout dispositif publiciatire sans permission
de voirie méme sur les proprétés riveraines.

Art. 20. — Les conditions de pose de panncaux
publicitaires dans les propriétés riveraines du domaine

public routier et autoroutier, sont fixées par voie
réglementaire.

Art. 21. — Les aisances de voirie sont les droits dont
disposent les riverains du domaine public routier qui sont :

— le droit d’accés, de jour et de nuit ;

— le droit d"égout ;

— le droit de branchement au réseau téléphonique et
aux réseaux d’alimentation en gaz, en eau et en électricité,

L’intervention ou les travaux au titre de l'aisance de
voirie sont soumis a permission de voirie.
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TITRE V Vu le décret exécutif n® 90-188 du 23 juin 1990

DISPOSITIONS PARTICULIERES

Art. 22. — Sous réserve des dispositions de I'article 6
ci-dessus, toute intervention, occupation, travaux ou pose
de panncaux publicitaires sur le domaine public de la
voirie sans permission de voirie est sanctionné
conformément aux dispositions du code pénal.

Art. 23. — Toute utilisation d’une permission de voirie
ou de pose de panneaux publicitaires pour un objet autre
que celui pour lequel elle a été établie et délivrée, ou selon
les modalités non conformes & celles prévues par la
permission de voirie ou par les lois et réglements en
vigueur, entraine le retrait de la permission de voirie, la
mise en ceuvre des dispositions de I'article 17 ci-dessus
ainsi que, le cas échéant, les poursuites judiciaires prévues
par la Iégislation en vigueur.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES

Art. 24. — Les travaux entrepris par I’Armée Nationale
Populaire ne sont pas soumis aux dispositions du présent
décret.

Art. 25. — Sont abrogées les dispositions du décret
n° 83-699 du 26 novembre 1983 relatif a la permission de
voirie.

Art. 26. —Le présent décret sera publi¢ au Journal
officiel de la République algérienne démocratique et
populaire.

Fait a4 Alger, le 18 Chaoual 1425 correspondant au
ler décembre 2004,
Ahmed OUYAHIA.
—— e

Décret exécutif n® 04-393 du 21 Chaoual 1425
correspondant au 4 décembre 2004 portant
organisation de la direction générale de
I’administration pénitentiaire et de la réinsertion.

Le Chef du Gouvernement,

Sur le rapport du ministre de la justice, garde des
sceaux,

Vu la Constitution, notamment ses articles 85-4° et 125
(alinéa 2) ;

Vu I'ordonnance n® 72-02 du 10 février 1972 portant
code de I'organisation de 1'administration pénitentiaire et
de la rééducation ;

Vu le décret présidentiel n® 04-136 du 29 Safar 1425
correspondant au 19 avril 2004 portant nomination du
Chef du Gouvernement ;

Vu le décret présidentiel n° 04-138 du 6 Rabie EI Aouel
1425 correspondant au 26 avril 2004 portant nomination
des membres du Gouvernement ;

déterminant les structures et les organes des ministéres ;

Vu le décret exéeutif n® 98-202 du 25 Safar 1419
correspondant au 20 juin 1998 portant création et
organisation de la direction générale de I'administration
pénitentiaire et de la rééducation ;

Vu le décret exéeutif n® 04-332 du 10 Ramadhan 1425
correspondant au 24 octobre 2004 fixant les attributions
du ministre de la justice, garde des sceaux ;

Vu le décret exéeutif n® 04-333 du 10 Ramadhan 1425
correspondant au 24 octobre 2004 portant organisation de
I'administration centrale du ministére de la justice ;

Décréte :

Article ler. — En application de I'article ler du décret
exéeutif n® 04-333 du 10 Ramadhan 1425 correspondant
au 24 octobre 2004, susvisé, le présent décret détermine
Iorganisation de la direction générale de I"administration
pénitentiaire et de la réinsertion.

Art. 2. La direction générale de I'administration
pénitentiaire et de la réinsertion est chargée de :

— veiller a I"application des sentences pénales en vue
d’assurer I'amendement des détenus ;

— veiller aux bonnes conditions de détention, a leur
humanisation, au respect de la dignit¢ des détenus et a la
préservation de leurs droits ;

— mettre en place les programmes de traitement et de
rééducation des détenus par le biais de I'enseignement, de
la formation et les activités culturelles et sportives dans
les établissements pénitentiaires et chantiers extérieurs ;

— veiller a la mise en ceuvre des plans d’action pour la
préparation a la réinsertion sociale des détenus ;

— encourager la recherche scientifique dans les
différents domaines en milieu carcéral ;

— veiller sur la sécurité et le maintien de 'ordre et la
discipline dans les établiss ts pénitentiaires et
chantiers extérieurs ;

— contréler les conditions d’hygiéne et de santé dans
les établissements pénitentiaires et chantiers extérieurs ;

— d’assurer un encadrement efficace des services de
I’administration pénitentiaire par une bonne gestion des
ressources humaines ainsi que la gestion des carriéres et
une formation adéquate, initiale et continue :

— de pourvoir les services centraux et les services
extériecurs de I'administration  pénitentiaire  en
infrastructures ¢t en moyens financiers et matériels
nécessaires a leur fonctionnement.

Art. 3. — La direction générale de I’administration
pénitentiaire ¢t de la réinsertion est dirigée par un
directeur général, assisté de quatre (4) directeurs d*études
et auquel est rattachée I'inspection des services
pénitentiaires régie par un texte particulier.




