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Approche Introductive RESUME

Depuis les années 50, les villes portuaires nord-américaines sel€pdtD JpHYV GDQV OfR
«water fronts revitalisations de UpDPpQDJHPHQW GH ,GH&X &lke & RQ WV
GpORFDOLVDWLRQ GHV DQFLHQV VLWAW SBWUWXHDWL WHM DI
OHV VXUIDFHYVY OLPLWpPpHV TXTLOV RIIWKgigaWisine Ravalbgk{ QR XY
repose principalement sua conteneurisationle transport en vragsolide et notamment

liquide pour le gaz et le pétrole) 8 H YROXPH 8Q0pHK®PQAMLRQ VRXV O
« mondialisation ». Egalement appel& «ecomposition ville-porp, le clivage enclenché par

la révolution industrielle, naguere, considéré comme un effet pervers gpaiddéla ville
portuaire, accuse un décalage diachronique en beaucoup de villesréeseqye continuent

a vivre le paradoxe ville/porH Q O TR FF X U U Hvstdtja®eh. YLOOH GH

Cette fragmentatiol. Q GLFDWLYH GIXQH ILJXUH GH VpSDUDWLRQ
GfpTXLOLEUH OHNLQIHSR D WHi HaLriChésse 8rkddddmulation de valeur
ajoutée a enjeux purement économique en mono-fonctionnalité portuaire. Antonynigrele na
GDQV OHV WHPSV PRGHUQHV OYDFWLYHWPRREREBWXDB QWH
juxtaposition sur le méme territoire, le port est considéré commeaumee de nuisances, de
risques majeurs et de pollution qui nuit & la qualité de vie deilla Désormais, la
perniciositt SUpFRQLVH OH GpFODVVHPHQW GX SDXDWDQH GV Q
figure de subversion et de modernisation qualitative du mode de viegstta promotion de

O TKR P Pé&m@ X travers la restitution a son quotidien le déploiement datlare dans
OfHIITHUYHVFHQFH GH VRQ HQYLURQQHPHQW DUWLILFLHO

«Ouvrons la fenétre et enfermons dans son intérieur le milieu owiekea dit Berlage.
TRXWH HVW XQH TXHVWLRQ GH ILJXUH HW GH SUpVHQFH
JUDWLILFDWLRQ GHV PLOLHX[ QDWXUHOKN &YW ROENMEMHP LHU
sera-til plausible et vraisemblable pour la baie marine de MostaggnénfL P D Jute&S HV D
villes portuaires qui UIRQW SUpFpGp" $XMRXUG Mostagahévh &@&xV TXH
face aux ambitions de cette métropole inachevée (SAFAR-ZITOUN2MO1) et les

S UR E O q &l Mt, TaX&composition vilesSRUW GHPHXUH FRPPH OfRSSRU
« sa montée en gamme », en « water fropt ® fLQVWDU GH /LVERQQH O0DU"
Hambourg, havretcY La présente recherche plaide pddD UHFRQTXrWH GH OYHD?>
la ville verte et de la nostalgie a un urbain sans échappementsgsiosm donc, pourra-t-

elle relever le défi.

Mots clés: Port tclivage tvaleur ajoutée - water frontfigure - représentation.
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Approche Introductive RESUME

1. PRELUDE:

« La toile d'araignée qui s'est lentement tissée entre les tieesta été filée a travers
mers et océans avec comme unigue point d'accroche ce qui est cdpaldeenir
port. Ces ancrages, lieux de rupture entre les terres et les omgrété les fondations
de comptoirs, puis de villes .Ces places d'échanges, lieux de rendesthommes et
des produits, confidents des langues et de I'écrit. Il n'est que de gbds$, fortune
des marins, des marchands et des voyageurs. Les cités qui en profipentvaat étre
que fenétres ouvertes et si elles s'embastionnent, c'est la conséqueage/arsion
de I'histoire>. (CANTAL DUPART Michel. 1993. p.7).

L'eauest indispensable a I'existence, au développement et la vieoderé. De sa
conception a la réalisation de ses activites comme lindustritagniculture, 'homme a
besoin de l'eau. Elle est une ressource si vitale qu'elle sbaridée, mais sans elle, 'homme
GLvsbuDLWUDLW [/ HDX HVW XQH UHWKRPPH L@OGVYDWQOW
point ou il y habite. La psychanalyse junguienne fait de I'eau un ndeoiféme, mélange
d'eaux putrides, de flots dévastateurs, de torrents, de rivieres magestuavec des cours
inexplorés et des mers infinies. Le professeur Jacques Bethe mont, professgais de
géographie, aussi spécialiste de I'eau, considére par exempleaquab®rbe 'homme et la

femme en un tout. Un océan empli de la possibilité de vie et dont jaillitdrtatité.

Une ville construite sur lI'eau offre un charme indéniable qui la rendeinigunise est
la référence absolue, si bien qu'elle se décline dans le motieleetri'on parle sur chaque
continent de la Venise de... D'Amsterdam a Saint-Pétersbourg, die ReS&uzhou, la
PpGLWHUUDQpPH HVW OfpWHQGXH O HW GHXQWeBl BEHeQ 8R+ O H \
amour nostalgique et narcissigue ou Echo se manifeste sous plusieuss: siggees,
horizons, faXxQHV |TORUHYVY SODJHV HWF« OD YLOQWHHFOWRWWOR
urbaine aubaine a un mode de vie plus romantique que classique. Ses datrjallit du
FDPS PLOLWDLUH j OD FLWp UDGLHXVWMR $R YRdida&/dip 6 & X L\

port, qui prend la part du lion quant a la gouvernance ralliée a la mer, hélas.

Ces dernieres annéesDHV YLOOHV SRUWXDLUHV GHYLHQQH
particuliere chez les géographes, les urbanistes, les éconosbistehistoriens (DUCRUET,
C. 2004). Par leurs importances et complexités, villes et patdretiennent des relations
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Approche Introductive RESUME

parmi les plus complexes, les plus diversifiées et les plesniéantes que Wirbanisme
contemporain ait a traiter (PRELORENZO Claude. 2010). Ces relations qui parfois
FRQYHUJHQW RX j OfLQYHUVH VIRSSRVHQW HQJDJHQW GH

Immédiatement baptisé points de passage des échanges intamngtites ports
contribuent a l'essor du commerce international et au développementmépomodes
natons HW GH FH IDLW VYDFFDSDUHQW SDWHPRQWXEDB F®DO
maritime, une mission souvent sursise aux activités lucratigegransport, Gefnploi,
Grdustrie, de monnaie et de politique. Mais, au-dela de ces doacties ports sont de
véritables plaques tournantes qui impriment leur dynamisme a tousclesirs d'activités

economiques de leur pays et de I'hinterland.

Depuis la moitié du XXe siecle, les rapports entre ville et portcbangé. De
profondes mutations, de nature technologique mais exercant des déséqgddremiques et
spatiaux, ont achevé un processus de désorganisation du systéeme villegioel déja
HQWDPp SDU GHX[ VLgQFOHV GYLQGXVWULDEQNDRKRQ DE
visuelle que psychologique entre la ville et le port. On assisedfet la plupart du temps a
XQH GpORFDOLVDWLRQ GH WRXW RX SDUWLH GH\W OBWOQWW
QRQ VHXOHPHQW GHV HVSDFH Ma Mile, @gsvdgalene@ Bées dfets F° X L
GIHQWUDVQHPHQW QpJDWLIV VXU OfYpBRYQIREFPQH HW MR LE3E
GHSXLV GpMj TXHOTXHV GpFHQQLHV VHARQ OGN SPUW PR

des territoires & recomposer.

Chose dite, les villes algériennes portuaires en souffrent énormdeneatgouffre et
HISRVHQW XQH VRLI DWWLVpH GH QRXYHCGRHW W LVYHRED
maritimes se disputent le balcon de 1600 km, et se démarquerdspacHessesT X{HOOHYV
peuvent accumulej WUDYHUV XQH WHUULWRULDOLVDWLRB VDQ)\
OHDGHXU LQFRQWHVWp VXU FH EDOFRQORD VW RWYIV QOp@RHK
au défi constructive et visionnaire, plus encore envers la sensi@litt OfHQYLURQQ'
naturel et culture) OHV LQJUpGLHQWY GIXQ QRXYHO XU&DQLVP
instruments urbanistiques disponibles obsolétes dans le fond plus que dans |auforme
urbanisme de valorisation se traduit donc a trav@er$ D O W #ulpepjetWilbairHen actions
durables et ambitieuses pour la réconciliation de la ville ehaeisants avec la mer et son

histoire.
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2. LES ELEMENTS PARADIGMATIQUES

«Le catalogue des formes est infinies : aussi longtemps que chaquenfaunzepas
trouvé sa ville de nouvelles villes continueront a naitre ; la euftemes épuisent
leurs variations et se défont. Commence la fin de la wille Italo Calvino. Les

villes invisibles

Dans l'antiquité, forma est la beauté a visage féminin. Cequedentement a partir
de la renaissance que Harmeau sens moderne émerge de forma sans que l'antique facon de
considérer la ville comme une femme soit entierement oublierMXVTXT] QRWUH p
pourtant dominée par une vision technique. Mais cette émergence modéarferdee pose

certains problémes.

Que veut étre une ville ? De quel point de vue se place-t-on YL GHQWLILHU
figure urbaine? La forme urbaine réduite a des définitions de murailles, de béticare de
réseau viaire ; est une vision absolument réductrice et non ratioridefiler la forme d'une
serait comme se demander ce que l'on doit connaffireedville pour la comprendre ou la
parcourir, la regarder, lI'aimer en patrtit ........ Un certaietwdent entre personnification de
la ville et son traitement en tant que pur objet spatial rgst@n le veuille ou non, une
caractéristique essentielle de notre attitude envers la ville.

La composition urbain doit donc étre considérée comme une tentative technique
G 1D VYV XP plusalit€&sH ¥s complexités, les contradictions découlant des déésrlan
démontions du programme. Dans tout projet, il arrive que des figures défgremt ces
figures spatialesdoivent coexister dans un seul objet, dans un seul espace, dans un seul lieu
La composition a pour objectif de trouver les arrangements formels qui cohlaBefigures
particulieres FHV ILJXUHV SDUWLFXOLqQUHV SHXYHQ@W jr\®@9XVIDWUY
de modéles auxquels on veut se réfer&dH OIDXWUH rWUH WKpRULTX

circonstances particuliere du contexte du site.

Depuis quelques années, et a la suite des développdmtsdeniologieen général.
Certain cherchesmont été amen¥ | V T L Q sy suibskaiiFs Gefbpacede lieux, et méme
GuUfbain. La sémiologieurbaine HVW DSSDUXH SRXU OD SUHPLqUH IRLYV
sur la ville réunies paFrancoise Gi0AY, O { X U E DutphidsPdtl réalités (seuil, 1965)
depuis, toutefois trés peu de travaux ont été publiés sous cette rubriqueéthodologie
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suffisamment consistante, tenant compte a la fois du souci et dwlsgyne, QT D\DQW SX

encoure étre établie.

Toutes fois, les recherches épistémologiques contemporaines tendelat paraitre
et le manifeste architectural de la forme a travers la promotida germéabilité et des
présences singulieres chargées de valeurs et de significationsolet iy monde naturel,
VIDIILFKH arcRéypdte iu§ convoitise de citoyens modernes ; les lieux sont des lors
des contenants de milieux naturelsOwvrons la figure comme une fenétre et laissons entrer
a son intérieur le milieu ou elle vkt O] FfHVW XQ UHQYHUVHPHQW GH
OYDUWLILFLHO VHPEOH SUHQGUH OMQ®/HWWRXW  XQWHOFU R DA
OYDGRSWHU HW HQILQ j OH WUDQVIRU PpHW H&KHWAWH CNGI\WH|
OfLQWPpPULHXU PpWDIDRRWGIKRYVHG IBEB¥LWHU WUDGLWLRQQ
SKPQRPPQRORJLTXH PHWWDQW GX QDWXUHO OfkPH FRQW

3. PROBLEMATIQUE :

$ O 1D X Brthé&130/ les anciens ports jugés inaptes et caducs étaient siEdcuali
profit de nouveaux sites suburbains et en mer profonde afin de mieux répondre auwesouvell
exigences portuaires du gigantisme naval, cette délocalisatimyeadré un délaissement des
DQFLHQV VLWHV SRUWXDLUHV IRUW GTDWRGEGMW déth@ SOHL
HQFOHQFKpP XQ PRXYHPHQW GH UpDPpQDJHPHRP\S BHMVD | E
ville-port, un phénoméne baptisé water fronts revitalisations. Entamé aillés nord-
américaines, ce mouvement sera vite propagé dans le tengssdédpace pour le reste des

villes portuaires dans le monde.

$ O 1L Q vwllid3 détieres\algériennes, Mostaganem ville millénaire, dfire des
plus beaux paysages du bassin méditerranéen, riche et variée par son relieftrztinéhiee
incrustés, LQQRFHQWY SDU OHXUV FDUDFWqUHW RGHXD B WQLH
6RXYHQW VRXPLVHV j GHV pSUHXYHV GIDSSWRSUEDWQLWR QO
spéculations ne se relevent pas aux désirs et aux songes des cliadthant esquives de
leurs quotidiens accablant a travers des nostalgies et moyensmtaiimes, privésG § X Q

paysage aussi agréable que peut développer un port enfermérnséniai-

Le port deORVWDJDQHP padgdkhKinB&Sintrinseque conflictuedleec une
singularité locale que nous essayons de dépoussiérer tout en ressamieldogique globale,
SXLVTXH OfpOpPHQW UpXQLILFDWHXWRGXHN QDORHHN BRHIDX
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LQFLGHQFHY GLUHFWHV HW LQGLUHFWHYV VX4 OL\WVWWRQDDH
TXTXQ pOpPHQW IRU VBe&SAUBGITQ\Y IY W ¢ WKILJEDDALIPKHU YV SRLQWHQ
HW OYDEVHQFH GH ¥lLafmoRt@t sbOBrE BeOdont De@ Ackeurs sociaux qui
VILQIOLJH HW VH VXSSOLFLHQW OD KLUV GBHV DRHBRIQVG 1
HQ FDXVH OYXVDJH TXL QdibugesXW FUpHU GHV YDOHXUV

Comment conjuguer la ville avec le port dans la création d'une valeur ajdutéaia

Mostaganemoi8

4. _ OBJECTIF [ETUDE

CHOIX DE SITE ET LE CHOIX DU THEME

/H FKRL[ GIXQ VXMHW GH UHFKMHYLEFKH CGKH SRW IQPW B DXHG TRQW
problématique de notre recherche est le fruit destetations et de comparaisons entre le mondial et
local. La ville portuaire, unique par son emplacemen interface entre deux sphéres de transports
(maritime et terrestre), entre terre et mer, estkde et liquide, une réflexion qui la rend assez

spécifique et la laisse comme un lieu de contrastéinuel.

La ville de Mostaganem est caractérisé par son paysadan@matonc TXJLO VILPSRYV
de choisir la zone portuaire qui permettra d&lRQQH XQH LPDJH YDULDEOH

maritime.

/D JRQH GILQWHUYHQWLRQ SUpPVHQW XQH MRQFWLRQ H
GTH[SRVLWLRQ W R X(&lpurintsaTaxbndiey PDULWLPH

/ITHDX D WRXMRXUV IRUPp XQH VRXUFHesLIEs QiVLEDLUH
cette sourceeFRPPH OH FOLYDJH OfD IDLW FYHMWa GodWlleGpUDF
nature du pot nov HXOHPHQW OXL FRXSH WRXW ODH®W MXHEUOO M
de B« la dé maritimisatior? GHYV YLOOHYV SRUWXDLUH \&feller@erd@@us <
contacts avecVRQ IURQW GYHDX FH TXL OD GpYDORULVHHVXU C
culturel, en laissanKkQ YLGH LGHQWLWDLUH 10DJUDQW H[HBéesLPp SELC
qui ne trouvent plus leur vraie vocation, mis a part une appellaticd@déti répliquée au fil

du temps « ville portuaire ».
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Les ruptures spatiaux-fonctionnelles et cette ségrégation entre piie atiront des
UpSHUFXVVLRQV QpJDWLYHV VXU Offdit@NdbRr&ESeHiuthDadtd H W

entre les deux natures de leurs activités.

5. OBJECTIE
ITREMHFWLI| ¢eteSOUYPQSDHUYHQWLRQ VXU OD ]RQH SRUW)

essayé a engageé la reconquéte et la régénération urbaine déedace avec le port, a

ofLQVWDU GH WRXWHV OHV YLOOHV SRUWXDLIVMHW SXR O
6\GQH\ ODUVHLOOH DILQ GT\ GpYHORSSHW HawbpigBes ¥H O O H
YDOHXU DMRXWpH HW VXUWRXW GDPpVILGRLWILP D HH W DGHJ N
DLQVL OfLPDJH GH-BH OjH GHLW/TFRHQWHRBDISBH OD FRPPXQI

6. STRUCTURE DE TRAVAIL
Ce travail se devise en trois parties

I. Premiere partie : approche contextuelle :
¥ La ville portuaire, définitions et typologies.
¥ Lecture analytique

II. Deuxieme partie : approche thématique :
¥ Les exemples thématiques
¥, Conceptualisation

lll.  Troisieme partie : le projet trois chapitre :
% Programmation urbain
¥, Approche urbain
¥, Approche architecturale

IV.  Bibliographie

V. Annexes
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INTRODUCTIOBENERALES

| :LE RENOUVELLEMENT URBAIN

La ville est un territoire en mutation permanente. Toutefois, airennmoments, certains
espaces urbains sont engagés dans des processus de transformation plus kautgieisen
transformation, en particulier lavillSRUW XDLUH DYHF VRQ LQWHUIDFH FRQV'
privilégié pour la recherche urbaine afin de trouver les parametregtt@ntnde définir la stratégie
de renouvellement urbain la plus adaptée, selon le contexte et les données de dbaque vil
$FWXHOOHPHQW OHV YLOOHV VRQW GHYHQXHW MW BY LERRAS
GIDPpQDJHPHQW IRQGpPV VXU Xpettdd médaH¢aliRe Qacieklenteis d VX\H CEp |
PDWLqUH PrPH GH OYXUEDLQ H[LVWDQW TXL HVW DX FHQWUH

En effet, les opérations du renouvellement urbain agissent sur le conterEd® ppérations de
restructuration, réhabilitation, rénovation, requalification physiques @benementales, également
par des opérations touchant le contenu par des reconversions et subsfibmitiosnelles et ou

recomposition sociale.

Le renouvellement urbain concerne, une politique plus générale, engtnibdftspace dine
ville ou dfine agglomération, dontfibjectif est de résoudre, dans une optique de développement
durable, les problémes des différents quartiers de la vill§is qelévent ou non de la crisefishe
activité ou dfine fonction urbaine, ces problemes et les dysfonctionnements des qedriens
territoires a enjeux peuvent étre définis et déterminés afralyse du territoire et la connaissance
de toutes ses données et ce avépplication du diagnostic partagé, qui permet aussi la
reconnaissance du system@aeurs intervenants sur ces territoires.

Le renouvellement urbain dans une perspective du développement durable lapose
coopération de nsemble des acteurs ainsi que la mixité urbaine dans toutesnms=ssions:
fonctionnelle, sociale, culturelle et économique, pour offrir la qualitévidepour tous, un des
principes du développement durabl@quité social.

Le phénomene du renouvellement urbain peut prendre ainsi des formes diffussgferntation
des immeubles, réhabilités ou remplacés apres avoir été détruits.

Mais il peut également prendre la forme de projets urbains de tasitian portant sur des quartiers

entiers.
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|.2 APERCU RETROSPECTIF SUR LE DEVELOPPEMEN THIESIVAIRES

DEFINITION DE LA VILLE PORTUAIRE

« [H SRUW pRg HavisVson essence un carrefour, un lieu defrontation ? EnOXL V{RSqUH X
extraordinaire rencontre, celle de la ville, congttion la plus élaborée que la civilisation ait plate, et de

la mer, univers naturel obéissant a ses propres*oi

Le terme de port renvoie a celui de porte. En ce sens, linfrastrpottuaire est un passage
entre la terre et la mer, une entrée et une issue permettamtcldation des hommes, des
marchandises et des matériels. Elle assure la successionddférents modes de transport,
maritime, fluvial et terrestre. Elle constitue un centre névralgiddais c'est aussi un havre, c'est-a-

dire un abri pour des navires.

6HORQ & 'XFUXHW OYDEVHQFH GY{XQH GpILQHWWRE&P MRQRNQ
les historiens anglof D[RQV GHV FKRVHV GH OD PHU TXL RQW ELHQ ULI
YLOOH SRUWXDLUH RQ VH KHXUWH | VD U3L YHey/s50i daps daélle O TR C
des ports et du monde maritime, perdant de vue cé QULW OD VSpFLILFLWp GH OYREM

ceux dont il se distingue : les ports sans ville, les villes sans port.

Et selon André Vigarié, au sein de la vibeRUW XDLUH VH WURXYH OH-WULSW
SD\V pYHQWDLO GHV FRQQHpaysl(d&de dientdle A & deésserteGdrddire) letg U -
OH SRUW TXL IDLW OD MRQFWLRQJHDXH A XQAHWXGS B RrijferfdaedisHM W\ FO
HQWUH OHV VXVGLWYV HVSDFHYV pdys mMarhXarai laindi YaHshédbicité \iesO O H

villes portuaires par rapport aux autres villes.

La ville portuaire a été classée en fonction de divers critésss taille, ses orientations
GRPLQDQWHY HQ WHUPHV GYHPSORLY VRQ UD\RQQHPHQW HW

La figure 2 proposée par C. Ducruet permet de synthétiser les diffétgptdsgies des villes
portuaires. Selon le méme auteur, les deux grandes orientations desperiliesires (fonction
urbaine, fonction portuaire) se combinent de facon variable, chacune pé@tnarnmterprétée en
WHUPHY GIfHPSORLY GH &RQVRPPDWLRQ GYfHVSDFH GYLPSRU
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Figure 2 : Typologie spatio-fonctionnelle des villes portuaires

(César Ducruet, typologie mondiale des relatiotis

“piort p 4)

La seconde, du hula la ville globale, montre une opposition de fond entre la domination des
IRQFWLRQV GH Q°XG HW FHOOH GHV DXWUDKWURYFRAR@IQYX U

régional, port urbain, fiinterland2 et métropole maritime) correspondent a des variantes ou, a

chaque fois, le poids respectif des fonctions est déséquilibré.

Une ville portuaire associe trois éléments :

X Le port, organisme technique répondant a des conditions précises par rapport@spala

stationnement des navires, au stockage.

x /IHV DFWLYLWpV OLpHV j OD IRQFWLRQ SRUWXDLUH

x La ville qui se greffe dessus avec sa morphologie, ses habitants, ses activités.

1Le hub :terme emprunté a la mécanique motocycliste (Hub and spoke). Le Hub est un port de

transbordement a partir duquel on dessert les ports secondaires.
? Hinterland ou arriere-pays est une zone continentale située en arriére d'une céte ou d'un fleuve, par opposition
au littoral. En géographie, il désigne plus précisément la zone d'influence et d'attraction économique d'un port. Le
mot hinterland, emprunté de I'allemand (hinter « derriére » et de Land « terre, pays »).

10
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|.3EVOLUTION DU RAPPORT VILLE PORT

Dans les économies préindustrielles, les activités portuaires sentlaré®e des communautés
cotiéres qui se livraient a la péche, au commerce maritirdelatguerre navale. Ces petits ports
DYDLHQW FKDFXQ OHXU YLH SURSUH H@LVDHRGID QDVYDWW W L

['évolution des marchés.

Pour ces communautés, les activités maritimes et portuaires funergeulement une des
principales sources de richesse et d'emploi, mais encore un des princgiaursnde progres. Les
rapports de la population avec la mer stimulerent dimportantes @stiviconstruction navale,
conserve de poissons, bases navales, commerce, presse spécialisée, aisfiqtéssaetc.

Armateurs, négociants, marins et dockers constituaient la populatieillegeportuaires. Dans bien
des cas, les liens de ces villes avec la mer devinrentogtiséju'elles prirent pour emblémes des
symboles maritimes et que les images qui les représentaiantir@s, dessins, peintures) montraient
presque toujours leur facade portuaire. Ainsi, si le port se définit au regaal sieiation, de ses
fonctions et de ses infrastructures, son existence tient en grandegoertiens qui l'unissent aux

populations adjacentes.

Pendant de nombreux siéecles, le port et la ville ont formé un systas@surO fILPEULFDWLR C
complémentarité de leurs différentes fonctions. Le port était auparavanplace marchande,
GHVWLQDWLRQ ILQDOH GTXQHRKDXQWNHVGHEGMW U FREFERBW FH.GIV
brassage culturel.

Du point de vue économique, le port constituait I'axe de la vie éadliwité de la ville,
notamment parce qu'il créait directement un grand nombre d'emplois pobtalstants. Marins,
armateurs, dockers, commercgants, pécheurs, militaires, charpentiers tes goofessions les plus
répandues dans les ports préindustriels vivant des ressources de la ment da poe spatial, port
et ville se touchaient et s'imbriquaient, Il n'y avait pa$aetiéres précises et activités productives,
commerciales et portuaires coexistaient aux mémes endroitgatess infrastructures construites
pour faciliter la navigation étaient soient intégrées dans l'eeceiriiaine, soient installées a
l'extérieur. Ainsi, le port constituait dans bien des cas le moteur dilog@ement physique de la

ville, influant sur sa physionomie et sur son tissu.

11



Approche contextuelle LECTURE ANALYTIQ

Depuis la moitieé du XXe siecle, les rapports entre ville et gairtchangé, de profondes
mutations, de nature technologique exercant des déséquilibres éconostigpasaux, ont achevé
un processus de désorganisation du systeme ville-port originel déjaéeptamdeux siecles
GILQGXVWULDOLVDWLRQ DERXWLVVDQUWHDTRN LSY V&R O/R ULLTXI
ville et le port. En effet, la plupart des travaux sur les relaterige ports et villes portuaires

soulignent la dissociation spatiale et fonctionnelle contemporaine.

[.3.1lE CLIVAGE VIIPORT:

Histoire contemporaine des mutations des villes-ports peut se compeerghdir de la
révolution LQGXVWULHOOH $YHF OTkJH LQGXWDMBHHIXHUIO SIXM D XU BK |

fer apparaissent les premiers changements des rapports entre ville et port.

Le port primitif était entierement intégré dans la cité marchagtdson activité, pourtant limitée
a O 1 p S Ruk BdHanges de marchandises, lui conférait un réle essentielCc§luld pivdt de toute
la dynamique urbaine qui se déclenche aus3it&tpof est en fonctionnement. Depuis la moitié du
XX e siecle, les rapports entre ville et port ont changé, en &¥&tXp@rt sousO I Hdu Higentisme
naval et deO  p W Uded.dited davidHesquels sont abrités les ports, leur maintien dans la ville devient
de plus en plus problématique & 1 D Xakt,UdHville de son c6té ne cesse de se développer et de
redéfinir ses espaces en appréhendant de nouvelles pratiques urbainesentia rapprochement
de la mer./ T X Qde¥vdeux entitézville et port- Q BNnc pu perdurer dans le temps.

La vocation portuaire a fait la grandeur des villes portuaires ettoenstie base culturelle a
laquelle la population est fortement attachée. Mais les rapides mutations bouleoersées repéeres
vis-a-vis du port, d'autant plus que les changements ne sont pasmnraomgris et intégrés puisque

les ports actuels sont plus ou moins lointains et inaccessibles.

Selon les mémes auteurs, C.Chaline, R.Malta et M.Colin ; les caussplidenomene de grande
ampleur sont bien connues : rechercBef Xd@déssibiliteé etG I Xpgpaductivité maximale par les
opérateurs du transport et de la logistique, la création de grandes voies de dedsetteratn de fer
G 1 Ba@E, stratégies urbaines de croissance tertiaire et industriel@ fde X W U H

Ce décuplement est en effet, provoqué par la mondialisation des échangesessite un
accroissement de la capacité des navires et de nouvelles teshdejtraitement de la marchandise :

meécanisation, unification des charges, conteneurisation.

12
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Ces situations ont engendré une véritable coupure tant visuelle que pgycieoémtre la ville
et le port. Un des cas de figure les plus répakdiiL O @axs/I8VdddHdes Dock lands en Angleterre
par la coupure quasi-totale de la ville avec la mer par la présénfe Q VW Qigatt&syuesk Q V
portuaires ou urbaines (entreprises, docks ou entrepbts de stockage parfois a plusieurs niveaux).
Une typologie dressée par Claude Challine et Rodrigues Malta, distinguedésrsit$Suivantes:

1. Délocalisation subie, irréversible suivie de la formation de frichesqu@g, industrielles, pour

des raisons longues et imprévisibles, gangrénant de proche en proche les quartiers avoisinant
'pFRXSODJH VXEL PDLV VXLYL GDQV XQ Gp@®uUtédgseapéd DOHP |

la détermination des choix et au montage des opérations, du démarragecanikersion, la

conséquence en est toujours la formation de friches vouées a des affed&tiporaires plus ou

moins sauvages.

3. Assez rarement la délocalisation des¢tWpV SRUWXDLUHV HVW VXLYLH G
oblitérant pratiquement la séquence de friches.

Cela suppose soit un arriel@ODQ GIDPpQDJHPHQW SDU OD FROOHRKWHYLW
latente.

4. Dans certaines métropoles particulierement dynamiques, le déwdasses équipements, la
IHUPHWXUH GHV HQWUHSULVHV VRQW DQWLBMWERQ RW D®RI
reconstruction des espaces délaisseés.

'qV ORUV LO QY\ D SUDWLTXHPHQW S DWle (a Eovijoviquurexéddpdntide G H |
qui peut ralentir les programmations de reconquéte des waters fronts.

5. Un grand acte médiatique peut aussi déclencher un processus volontaitedeation plus ou
moins totale des espaces portuaires méme encore partiellement utilisésymdaimnés a terme.

Claude Chaline a résumé les différentes phases ayant conduiparktisé progressive de la ville et
GX SRUW HW OHV SURJUqV WHFKQRORJLTXHV UpDIOXV¥Y WG KWLC
su la dynamique de la ville port, comme indiqués dans le tableau ci-dessous.

Phasage Relation ville/port Déterminants
technologiques

Phase | Ville et port sont imbriqués, | Navigation a voile, navires

Pré industrielle avec faible spécialisation | en bois

Avant le XIXeme | fonctionnelle du territoire

Phase Il Ville et port sont juxtaposés | Navire en métal

Industrielle Tres forte spécialisation de| combustible:

XIXéme et début OfTYHVSDFH SRUW X| charbon machine a vapeur

13
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XXeme siécle coupure totale entre ville et| chemin de fer

eau
Phase llI Suburbanisation de la | Gigantisme des navires
Post industrielle population et de certaines| combustible pétrolier
A activités portuaires. transport
(années 1970- | Désurbanisation, formation | routier
1980) de friches, expériences de

reconversion.
séparation du port et de la

ville.
Phase IV Esquisses de réurbanisation. | (FRQRPLH GH Of
Post industrielle mutation fonctionnelle | et de la communication
B généralisée des waterfronts. | Temps libre Culturel
(années 1990-
2000)

Tableau 1: Les grandes séquences technologiques $8ut$Q G D QW O fyatéRronswldR c@u@e/Me/port.
Source :reproduit selon Chaline, 1994, p. 34

Délocalisation partielle seules les activités non polluantesisibles aOTHQYLURQQHPHQYV
sont préservées au port primitif, avec la modernisation des sitesifgsrtwaditionnels. Les activités

industrielles et a cause du gigantisme naval disparaissent des anciens ports.

Avec le gigantisme naval et la conteneurisation, un mode de traaspore plus intensif dit
intermodal ou multimodal apparait dans les années 1980, ce qui va adeeténelance des ports a
quitter les centres urbains ; et justifie également la regatain des terminaux portuaires loin du

centre-ville.

La concentration de la quasi-totalité des activités de nmaimuteet des investissements sur de
nouveaux sites €loignés se traduit logiqguement par un certain effaqeonteiaire au sein de la ville
; Les anciennes installations vont étre pour la plupart peu a peu négligées visegdgla
Selon E.Boubacha, le port traditionnel se transforme en centre logistiqee elate-forme
multimodale qui est le fruit des exigences des activités de produépondant au systeme des flux
tendus, cette exigence explique donc al3gi p O R L 1€ K Rillé Qe port et la ville deviennent
des entités de plus en plus distinctes voire distantes »

14
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/TLQ G XV W Wvd éyaldmeém HitirdR @es industries a proximité du port, avec lercterfer
comme moyen de transit des marchandises débarquées, une barriere sesanéétgrhent entre
O T H Vperiukite et celui de la ville.

Le cas de la villeG 1 $ Qillustke cette séparation de son port et de la mer par une barriere
physigue métallique et ce pour des raisons sécuritaires et douanieres.
Ce découplage est accentué par une division institutionnelle. En Filauaptation de I'outil
portuaire, par les efforts qu'elle requiert, est en grande partie assurée par I'Etat quipaleaval"
du 29 juin 1965, transforme les plus grands ports francais en Ports Autonomeslesingies ne
sont plus amenées a contrdler un développement portuaire qui les dépasse.
Les villes connaissent, elles aussi de profondes mutations : disetieiii des secteurs économiques,
multiplication des fonctions tertiaires, insertion dans une écononienedg, dilatation du territoire
urbain.

Dans un tel contexte, la dépendance de la ville vis a vis thusetaritime est moindre ainsi

gue l'intérét porté a un port devenu dissocié (autonome) et aux stratégies propres.

|.3.2LA RECONCILIATION ENTRE LA VILLE RITLE PO

La question des relations ville-port est devenue un enjeu majeur dansde, tant en termes
SROLWLTXHV TXYpFRQRPLTXHV /H PRXYHPHQW GH OD JpRJUD
villes-ports a véritablement pris son essor a cette époque, marqués paches portuaires, sur le
water front et par la dégradation de la zone de liaison entre la
vile HW OH S&0 WU H THRAWPeMGitU | D F H

Les villes portuaires ont en commun le devoir gérer des croissancegsidiaportuaires sur
des territoires contraints autant par leurs héritages historiques quéeypar ambitions de
développements ; la relation entre ville et port implique conciliatioonpcertation, voire
confrontation pour faire converger des destinées pas nécessairement toujqatbtesndans le
WHPSV HW GDQV OYHVSDFH

En effet, toutes les réflexions et études H PqQHQW DXMRXUGTKXL DX F°
politiques contemporaines de réaménagement, les relations villesqurtdevenues un élément
LQFRQWRXUQDEOH GH OYXUEDQLVPH PDOJUp OHXU FRPSOH]JLYV

/D QRWLRQ GTLQWHUIDFH SRXYDQW rWUH Gp | D@L \FRIRAHUSIOGBXUH GH FR
Systémes» (Emmanuel BOUBECHA, Ville et Port, mutation et recomposition).
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Cette méme question de réconciliation entre la ville et son gesbrt dans les projets de
recompositions des centres villes, portant en elle de nombreux enjeux idEnti@uristiques et

économiques.

La prise de conscience de la nécessite de rapprocher les fonctions urbaines de la
ville des fonctions portuaires méne aux opérations de renouvellememt ddsacentres villes, la
YDORULVDWLRQ GHV IDoDGHV PDULWLPHVXUMHD SR WBKBPWLIXRQ
JRXYHUQDQFH XUEDLQH FHV RSpUDWLRQV mMBEn@vieVvdeSWHIesQW O
portuaires.

Les friches portuaires forment donc des espaces de couture entre le port et la
YLOOH HW RIITUH XQ LPPHQVH SRWHQWLHO SRXWLRIKVGHL O OIHP/
GIXQ DFFURLVVHPHQW pFRQRMLIMXMH HE$BPOH H a8 FIRPIERYG \DLYRIG
PFRQRPLTXH /D SUpVHQFH GH OfHDX UHSUpVHQW s BDWXWHWLS BB
hautement valorisables dans une logique contemporaine des forces du maichigsagtets de
plus-YDOXHV pYLGHQWHYV VXU OH SU&« Apfes avoiwwédidwedduQde fER UG D
PDUFKDQGYV OfYHDX VH SUrWH j WRXV OHV MHX[ GH PLURLU HW

B3OXVLHXUV YLOOHV SRUWXDLUHYV RQW e6 fiffdrebtes @fig@ BER U t
PHQHU SRXU OfRXYHUWXUH GH OD YLODGHVXDDUQW LPPHHU HHWVFOD
se préte assez bien a une exploration sur le caractere multidimensimsnéhématiques du
développement durable et des impacts de la globalisation.

3RXU FH TXL HVW GH OD YLOOH GH %LOEDR | W WD VHUNQW
les différentes institutions politiques « BILBAGRIA 2000 », mais également les grands travaux
GITLQIUDVWUXFWXUHY OH SDUL IDLW VXMp OHRXCHYOIPP KQW D LKD
OD WUDQVIRUPDWLRQ GH OYLPDJH GH D®DLWpPpO OB WH pWHhQ IRW

environnementale, et culturelle.

Alger doit, elle aussi faire faceH GpEDW GH OfLQWpPpJUDWLRQ GX SRU
allons observer dans les prochains chapitres. Son cas particulier esssemé puisque le
UpDPpQDJHPHQW GH OD YLOOH SRUWRWQLCWHWYEKEW DRDWMD E
premier temps, nous allons voir le cloitrerent du port et sa coupure uilée Igoit une coupure

spatiale et fonctionnelle.
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[.LAVILLE ET PORNOUVELLES RELATIONS SPATIALES ET FONCTIONNELLES

$ILQ GH SRXUVXLYUH Of1DQDO\VWHrt,G lesf nEcBsSe& teVwahnadtez etU H
comprendre les opérations de renouvellement des espaces portuaires délaisséscHapitseceous
WHQWHURQV GRQF GIDERUGHU OHV pYROXOMLERI\OIGHR QU VYXIR!

de leurs relations et des stratégies sur les reconquétes de leur interface.

$XMRXUGTKXL OD FRQMRQFWXUH PRQGLDOH RIITUMRXNWRFFI
HIITDFHU OHV YLGHV ODLVVpV SDU 0ODGBY VIEPW L YZWihARes) RaWU O GL Y
DWWHLQGUH FHV REMHFWLIV GHV SROLWRTXHWUHUWUXFWXUHO
&HV SROLWLTXHV SHUPHWWHQW GYRSpUHU OGNV Hf KRHLQ FIHR/Q |
renforcement des composantes économiques et portuaires areQeFHVVLWpV GITDPpOLI

qualité urbaine.
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1. APERCU HISTORIQUE DE LA VIIVEOBEAGANEM

Mostaganem est une ville type du littoral méditerranéen, eliéuseasl nordouest de I'Algérie sur
la cote méditerranéenne, elle offre des perspective de développement économidearpiiaitestion.

PhotoN°06 : satellitaire de la ville de Mostaganem

. Sur la carte ci-dessus, On peut voir les trois parties. BrieNCentre-ville, en N2 le quartier Turc
de (Matemor) et en ’le quartier Arabe de (Tijditt).
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La carte N°02 : Les quartiers anciens de Mostaganem.

Source : ancien carte de Mostaganem, en 1950

18



Approche contextuelle LECTURE ANALYTIQ

Carte N° 03 : La division de la ville de Mostaganem

Source : PEF (restructuration de port de Mostaganem) anné@ 201

La ville de Mostaganem est une ville cétiére. Dans la pécioldaiale elle était devisée en
deux parties: partie basse pour les européens, et une partie haute poabdss.L'évolution de la
ville suit un plan radioconcentrique.

Carte N° 04 : Analytique démontre les parties delle.

Source : PEF (restructuration de port de Mostaganem) année 2010
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2. LA SITUATION DU FRAGMENT

La zone portuaire est situé a I'est du golf d'Arzew, entre le geifd salamandre (limite ouest) et
I'embouchure de la riviere Ain -sefra (limite est). 0 4' 30 " de itlaohgy est et 35 56' de I'attitude

nord.

La zone d'intervention est inscrite dans la zone portuaire Mostaganeme@liee le vieux port et le
port de péche, limité par:

Y, -L'est: par le vieux port
¥ -Sud : le boulevard de salamandre
¥ -L'ouest: par le port de péche

¥, -Nord par la mer méditerranéenne

Deta 810, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO

PhotoN°06 : satellitaire de la ville de Mostaganem

3. LECTURE SUR LE PLAN HORIZONTALE DE LA BAIE MARINE

-(Q SUHPLgqUH OLHX porieevadCH] paKade@idaerhbyind Mostaganemoise (entre la
FULTXH GH VDODPDQGUH j OfHVW HW GHJBE®W pDJA VD S MG RHNRE

naturelle et maritime.
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Sid al = - Laville basse
madjdoub

PhotoN°06 : satellitaire de la ville Mostaganem
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4. U'EVOLUTION DE LA ZONE PORTUAIRE
APERCU HISTORIQUE SUR LE:PORT

La ville de Mostaganem ne disposait pas de port, et entre la mEnlie salamandre et celle de

kharrouba s'étendait une longue plage étroite et parsemait de rochers dangereux.

-

1 er période: avant 1903
Y
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Phase 02 EN 1848:Une jetée de 80m de longueur est construite qui atteindra 325m en 1881.

Lk

LetiedeS0m ) edel) aands e
Oelogueuren {848 (nsiteen 1881 daménagenents
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Phase 03 En 1882:est rédigé le premier projet d'aménagement du port. Les prgraigils travaux
débutent en 1890 et s'achévent en 1904 d'ou le ler bassin du port prit naissance.

Legende:
| @ EBatiments militaires

. Le centre higtorique
de mostaganem
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Phase 05 Entre la fin de I'année 1955 et le début de I'année 1959 a été construild3fimi au
2éme bassin.
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5. TRACET DECOUPAGE

5.1TRACE

Les instruments de la composition :

7TUDFHV GpFRXSDJHV HW WUDFHV GYRFHQIDIWWIR @ HR@IV OSF

urbaine . Chacun joue un réle responsable .a différents niveaux.

Xx TUDFHV pWDQW OHV OLJQHV TQRGC UHEHQWW G H VOWLDW
majeur de la composition , dont objectif est notamment deibdist les urbain ,les
WUDFHVY GHVVLQHQW XQ VHPEOH GH OLJQH TXL FKDUS:S
constituent directement la structuré LVLEOH V R LtdhdemtXvirtu€li®mem XV +
nature concrete .

X Le découpage consiste a dessiner des lignes qui séparent des espaces. Lagesiécoupa
DVVXPHQW GRQF OHV QpFHVVDLUH\SD W | XHF NerD R RID WG
GLYLVLRQ MXVTXYj XQH GDWH UpRHDOHPHQMV p\W@pF|

par le parcellaire foncier, plus ou moins remplacé a une autre échelle par le zonage .

Un trace cohérent et réguliere a la
composition un trace cohérent et
P4

Tracé présente certaine détournement
et décalages dans sa composition

B /o

B ?J?} ’

Tracé présente certaine détournement
et décalages dans sa composition
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5.2DECOUPAGE

LIVRE, Mostaganem de la jeunes

27



Approche contextuelle LECTURE ANALYTIQ

5. ETAT DE FONCTIGNRCULATION

SYNTHESE:

X IfH[LVWHQFH GHV pTXLSHPHQWYV WRXUWHQWLY XVHW M WQNX (
zone ils n'ont aucune relation avec la mer sauf le port les équifsetoaristiques ne sont
pas qualifies

x le boulevard est caractérise par un flux mécanique assez fort surtout pendaigon
estival et flux mécanique fort surla R 11

6. ANALYSE PAYSAGERE
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x I THVSDFH XUEDLQ LPDJH GH OD FLWp

6HORQ O\QFK OTHVSDFH GRLW rWUH VWU CAW X&ppésde par@lesV Q ° X

voies et des parsemés par des point de repeéres.

Une ville distingue par : la singularité ou la clarté de lhosiette, la simplicité de la forme, la
continuité spatiale et fonctionnelle, la clarté des liaisons, larelifégation directionnelle, le champ

visuel persistant.

- &H TXL HVW SUDWLTXHPHQW DEVHQW GDQV QRWUH JRQH Gf

l'image de I'environnement

< Va-et vient >

AV

@ualité visuelle de Ia vil@

\

@age mentale >

AVJ

@nstru ire I'imag@
}

isibilté SIgHIGEIRN,

\_/ identification
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7. LES SEQUENCES
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8. LES VENTS

De Mai a Octobre

De Novembre a avril
-

AN
&

9. LES DONNEES NATURELLES REGNANT AU NIVEAU DU SITE

Les statistiques des données de vents existants permettent de distinguertdaerscd@minants :
1. Le secteur Est a Nord : de mai a Octobre.
2. Le secteur Ouest a Sud-Ouest : de Novembre a auvril.

Les vents dont la vitesse est supérieure ou égale a8m/s sar@niégt plus fréquents pour le
secteur NW-SW (11°/°) que pour le secteur N-NE (6 ; 5 °/°).

La force moyenne des vents est de 4 sur I'échelle beau four

Les conditions de houle au large considérées dans cette étude sordetrékseuments et études
existants. Elles sont obtenues a partir de lI'analyse des données dieK8IMSSMO. Les résultats
des données de houles au large obtenues pour les directions suscegttielesndontrées au large
de Mostaganem ; pour les périodes de retour e 1D ;20 ;50 ;100 ans sont données par le

tableau suivant .On distingue une prédominance
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10. LA MORPHOLOGIE

_
b COUPE A"

les falaises
A

L8]

COUPE BB'

ESPACE SEJOUR

Cette partie sera structurée
découpage des flots qui est beauc
plus irréguliére

non diformd

par dssaxemen

p {ls rectongulalre P {ls trapdsoTdalke
pézo]
~ . ————T 00 &0 TR
Les 1lots ont une forme plus au moins . . .
régulier des fuguer forme rectangulaire Cette partie sera structurée selon un découpa
trapézoidale des flots qui est beaucoup plus irréguliere et

aucune logigue avec des variations des

dimensions ou déformation formellluton se
trouve des flots assez réguliers avec des forn
triangulaires des figures peu déformé
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ESPACE DE CIRCULATION

trame linéaire a tendance arborescente trame Inéalre:
marqué par le boulevard de salamandre

-Systeme a voirie non hiérarchisé

trame quadriller

enréslla mrgﬁ:“ trama royannants
_QRXV UHPDUTXRQV OfH -une trame quadriller obéissante qui

divise I'espace urbaine en ilots assez
réguliers tant dans leur forme que dar
leur dimension

rayonnante offrent un maillage compact
moins déformé.

LES ILOT$ TYPOLOGIE DE BATIMENT

atiment planaire

\ N " S batiments combinateurs
R e L — - o >

aaaaaa
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X SYNTHESE

un interface mal traité entre la

ille et le port

Xclusion de la zone
portuaire de I'urbain
ostaganemois

une zone exclu dafis
I'aménagement de
promenade

I'absence de la
perméabilité
physique et visuelle

I'absence de espace
publique et les
espases vert

Le bati I Le mail I L’espace publique
perméabilité se-quence
visuelle
X v
1
v 1 \

*|la zone est caractérisé ah \ / Aei s . \
/ P Kmanque flagranten *le bati existant présent un

une variété dans les L
) . - obstacle de visionne vers la
fonctions (résidentielles

Jtouristiques,
administratifs et éducatifs)
*on remarque le bati en

matiére d'aires de
stationnements mer

*présence des murs et des

" ®
état vétuste dans les clotures sur les boulevard, I'absence des espaces
quartier des falaises et une cachents la vue publique s, et la

panoramique (des promenade marine

grande surface vierge non
exploité

*manque dans les
équipements
commerciales et de loisirs
et I'absence des

\équipements sportifs / Qlle - port / \ /

v

obstacles visuelles )

*un paysage naturel caché
*un maille non hiérarchisé par les aménagements
dans la zone d'interface portuaires
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LES EXEMPLES

Approche contextuelle

EXEMPLE THEMATIOUE

LEHAVREVILLE OUVERTE SUR LA MER

La Manche

X PRESENTATION
<

un grand  port

du Havre est

Le port
maritime francais de commerce et de passagers
(liaison vers I'Angleterre). C'est aussi un port
de plaisance et de péche sur la Manche ll
\
/ ;;3‘\
X QTUATION Le Havre o *
$
SituéauHavre, en Seine-Maritime, et ;
:v[.a», B2, ‘:/
r.‘ \r./-\ ‘
v

s'étendant sur plusieurs communes a l'est de

I'estuaire de la Seine,

X PROBLEMATIQUE

La Ville du Havre a engagé la reconquéte et la régénération udmisen interface avec le port, a
OfLQVWDU GH WRXWHY OHV YLOOHV SRUWXDLYHHVS BROP ROG®

ODUVHLOOH DILQ G\ GpYHORSSHU GH PRXQYRBPLOH\H VRjQ¥FIMLRX
et VXUWRXW GYDPpOLRUHU OH FDGUH GHAORHLGEHY BDQNMW DOAW

territoire, etparGHOj] GH OYHQVHPEOH GH OD FRPPXQH
Dans le cadre de ce programme européen HANSE-PASSAGE la Ville du Havre est 2083 ia la

W r W Hé&g§Kde villes portuaires appelé « Faire la Ville avec le Port » on thPIgity with »
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Approche contextuelle LES EXEMPLES

*Les installations portuaires havraises

en 1967© Port Autonome du Havre Lestinstallations portuaires havraises au terme du [dPojgt2000

X SAMENAGEMENT [NTERFACE VILIFORT:

(entre- | S s
ville § « YV \ G M interfac
ville port

Leport

————
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Centre- Quartiers
ville résidentiell

Entrée de la
ville

X LES STRATEGIES DE REDEVELOPPEMENT DES ESREOES/DEP@RT.
respecter les accés aux espaces portuaires

soigner l'accessibilité des sites d'interface ville-port

X
X
X traiter le port comme un espace urbain
X rendre le port visible

x exploiter tout le potentiel de l'eau

X SYNTHESE
Dans cet exemple précédent, nous avons évoqué des projets urbains,élpesstoss politiques de

gestionet des événements déclencheurs de modernisation qui ont abouti tous a uneureodedet

ville sur la mer.
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EXEMPLE THEMATIQOQE

LE PROJEURGMEDITERRANEEN MRARSEILLE

X STUATION

Le projet se situe a Marseille qui est au sud-est de la Fdom®ant sur la mer Méditerranée, il se
décompose en deux phases principales qui correspondent a deux temps ingmitavddution de
la ville

X PROBLEMATIQUE

. 'pVpTXLOLEUH HW OYDEVHQFH GH OLDLVRQ HQWUH OH WL\

Une interface mal traité entre la ville et le port.

ODQTXH GIDWWUDFWLYLWp HW OD PL[LW B ¥YRME®OH HW IR
Insuffisance des espaces publics de qualité

Manque de révision dans le maillage des voies de circulation

Absence de variation dans les modes de transports

Comment rendre Marseille une ville d'affaire de dimension internationale?
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X LE PROGRAMME URBAIN

Renforcement Leprojet Euro-
duport mediterrancen

Valoriserle

i Les Jardins

Plantation sures
orands axes
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LES EXEMPLES

-
-
-
-
-
.o

..."B.....i"-".i' %

EUROMED : Périmétres et réalisations

eessesneee Limite dupédmetee del'extension

Limite du pé tre 1995

A R E N c quartiers d'Euroméditerranée

ligne de tramway

Limite du périmetre d'extensid 2\ 1\
la2éme phase de renouvelle L]
met en scéne un nouvel urbani
surlapartie Nord de la ville

vy
..o..oi"“

Réalisation : Béatrice Georgelin
A partir du plan schématique d'Euromed
{www.euromediterranee fr/telechargements html)

Euromed:perimetre ef réalisat
secteur Euromediterranée réal
accueile surson peérimetre 80°
équipementsassociésalami

0gUvre du programme.

F77735y%MN

VIEUX-PORT

X SYNTHESE

I TRSpUDWLRQ SRUWH XQH SURJUDPPDWLRQ GLYHQVLIVRBR F
environnement :

¥ D'une part historique en créent un cadre résidentiel attractif quicaenéi vie quotidienne
des habitants en renouvelant le plaisir de vivre en ville.

¥% D'autre part urbain apaisé en associant plus d'espaces piétopuldicss et de loisirs de

qualité, et une vie de quartier animée par la création des g@ld'animation ainsi assure la
mixité fonctionnelle.
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EXEMPLE THEMATIQOE

MARINA DEEASABLANCA

X STUATION

Le projet est situé dans la région de Casablanca de Maroc au front de la mer par une
implantation exceptionnelle & proximité du port de Casablanca et de la Grande Mosquée
+DVVDQ ,, MXVTXIDX EDVVLQ GH SODLVDQFH

industriel

X PRESENTATION DU PORT

La marina est un projet structurant et intégré dans le plan d'aménagement deSarciten de
code est: «Requalification du centre historique de Casablancax. Il vise arcpéde
d'animation touristique et culturelle allant de la mosquée Hassan Il jusmutade plaisance.
Ce méga projet a travers lequel le Maroc ambitionne de se positionner comme madiaiesti
incontournable de tourisme de croisiére, s'étend sur une superficie de 24 hectares.
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POURQUOI ARCHITECTURAL

Pourquoi Marina ?

Le «projet marina de Casablanca - le
port" une étape importante dans le
processus de transformation des
chiffres de capital économique doit
étre ajouté a d'autres projets d'intérét a
l'infrastructure, qui a été lancée pour
promouvoir l'influence économique,
sociale et culturelle de la capitale
économique du royaume

ILa willllle 3 MIkédiima

La mer Le projet
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Comment ?

PROGRAMME

£y

. programme

Secteur Secteur Secteur
jardin de la C Ramblas
B 1/

2
N0 v 0
o ee— -
‘o’

-W !um -Cawmvm -m\nu Dw‘* -f-w
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N ROMENADE DE PROJET

SYNTHESE

&DVDEODQFD 0DULQD VJLQVFULW GDQV XQH Y p@QLOWD BQ & VAL FCH
FRQFHSW GYDPpQDJHPHQW VH EDVH VXU XQH YR/FOGMW IORI@ W\HLLH/
IRQFLqQUH GX SURMHW VRQW FRQVDFUpV DX[ HVSDFHMWYHUWYV
plusieurs kilométres ; toute la circulation automobile est systématiqiementée vers les parkings

en sous-sols du projet.

/IH SURMHW GLVSRVH pJDOHPHQW GITXQH PXOWLWXGML @B/ QW F

de véritables repéres urbains dans la ville.
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-Trois principales balades piétonnes de plus d'un kilométre chacurg¢ @uncues pour le plaisir d¢
habitants et visiteurs :

-/D EDODGH FRPPHUFLDOH VXU OT$YHQXH GHV $OPRKDGH

- La balade commerciale intérieure au Projet qui démarre depWkatina et qui débouche sur ¢
jardins de la Mosquée Hassan I,

- La balade maritime en front de mer, véritable invitation au ressourcement.
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1. INTRODUCTION

/I NDEDQGRQ GHV DQFLHQV WHUULWRLUHV SRYWX DISSHID pD

Délaissemenpar les spécialistes de la question comme Baudouin, Bird, Collin, Charlier, Chaline,

"XFUXHW +D\XWK +R\OH 9LJDUL pe«wne ghblseS{po@aRte dapsileE R Q
mutations des rapports ville-port, car comme conséquence, il serapauides opérations de
UpDPpQDJHPHQW pJD®rddRHQNY qt¥ & SeHOne HREcqmposition ville/port, et
qui vient comme réponsela rupture fissurée par leClivage ville/port depuis le 19e siécle. De
QRXYHOOHY SHUVSHFWLYHV VYR YuH®@WonBarE Uun hBuvedl O O H
bouleversement, mais cette fois-ci il se fera et depuis bien lopgiean profit de la ville et de la

fonction urbaine.

/I DFWLYLWp SRUWXDLUH TXL DY DL Wrh@iXe 8uDI®mérreRdtridoze, W H U
VIHVW UpVLOLpH HQ ILQ GHHNBPSW H: Btehiel R@XeX, I FafairX Q
OfREMHW GTXQ UpDPpQDJHPHQW G H RXNRérioahes Eo@idepBoston, DY H
%DOWLPRUH 6DQ )UDQFLVFR « &H TXL YD RHWHHWWEREHH | OI
M H X Q H V \hier sGnfidehtitéUde se relier a la mer, et de trouver une nouvelteofotendue

vers le tertiaire ce qui lui va permettre une nouvelle place mondiale de plusem@rgente.

La ville

Clivage (rupture) i ‘

Le port
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2. LES STRATEGIES DE REDEVELOPPEMENT DES ESPAGESONE L
VILLEPORT.

2.1:INTEGRER LES ESPACES

Objectifl : RESPECTER LES ACCES\UX ESPACES PORTUAIRES

X Redéfinir les plans de déplacement urbain et portuaire
x Evaluer les incompatibilités et prévenir les aménagements irréversibles

x Faire des nouvelles dessertes une opportunité pour se doter de nouveaux espaces
Objectif 2 SOIGNER L'ACCESSIBILITE DES SITES D'INTERFACE VILLE -PORT

X S'appuyer sur la trame existante et la compléter

x Etre attentif aux liaisons vers les terminaux passagers
2.2 :INTEGRER LA DIMENSION URBAINE
OBJECTIF1 : TRAITER LE PORT COMME UN ESPACE URBAIN

x Jouer la carte de la qualité architecturale

X -Soigner le traitement des éléments de séparation
Objectif 2: RENDRE LE PORT VISIBLE

x Combiner réduction de la nuisance potentielle du port et ouverture visuelle sur I'eparet le
OBJECTIF3: EXPLOITER TOUT LE POTENTIEL DE L'EAU

X -Faire de la voie d'eau un outil de transition douce

x

-Partager l'usage de 'eau
x -Favoriser les déplacements de la population par voie d'eau
-'pSODFHU YLOOH YHUV OD OH SRUW« VXU O HDX

x

2.3 :INTEGRER LES FONCTIONS
OBJECTIF1 : ORGANISER ET TIRER PROFIT DE LA MIXITE
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x -Utiliser toutes les solutions techniques et rechercher l'innovation
X -Structurer des clusters maritimes, a tous de la complémentarité ville-port

X -Privilégier des terminaux passagers mixtes, associant fonctions urbaines étgsortua
Objectif 2: JOUER SUR LA FLEXIBILITE ET NE PAS FIGER LES ESPA CES

x -Faire des usages temporaires un outil de gestion du foncier
X -Adapter l'usage urbain aux contraintes liées aux activités du port

x -Initier les développements des sites d'interface par l'usage temporaire
2.4 . INTEGRER LENVIRONNEMENT
Objectif 1: MINORER LES IMPACTS RECIPROQUES

X Engager une démarche environnementale proactive

X Recommandation 20. Travailler sur les zones "tampon” et de transition
OBJECTIF2 : COMMUNIQUER ET FAIRE ACCEPTER CERTAINES NUISANCES

X Porter a la connaissance de toutes les parties prenantes la stratégie envitahanemeort

x Contractualiser l'acceptation de certaines nuisances
2.5 ! INTEGRER LES SOCIETES
-Adapter les filieres de formation

Objectif 2: INTEGRER LE PORT A LA VIE DE LA CITE

X Faire de la symbolique portuaire et du traitement paysager un outil d'appropriatidesies si
par la population

x Définir une offre touristique globale
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3 : LE CONTEXTE URBAIN

3.1 : LA STRUCTURE DU CONTENU DU PROJET URBAIN
Le projet urbain se construit autour de trois poles majeurs :

3.1.1 LE CONTENU PROGRAMMATIQUE

Consiste aGplLQLU OH SURFHVVXV YLVp GOV Q THEbWHB S V
normatif, il tente cDQDOLVHU OHV UpIOH[LRQV VXU XQH/D®WUDOW
enclencher des dynamiques urbaines .cette derniereoresticcées dans ses aspects sociaux
HW SD\VDJHUYV DLQVL OH OD SREGEMHWW LI! @i Dr 5D W\
WHUPH GY pTXLSHPHQWY RX GYDPpQDUJDBPRPMBOEnt PIDdieUrs HQ
acton PrPH VSDWLDOHV $ FH VWDGH OYfDPELWLRQ XUEDLQ
GLVFXWDEOH DMXVWDEOH SXLV SDU XQTHRUIRJUBPPBHN R
DFWHXUV FHV RSpUDWLR®e ndHeDiferafif P Sacet YantH) Qoui dend QeV
WHPSV SHXYHQW VYfHQULFKLU RX VH SUpYHQLU FHUWDLQV

1.2 CONCEPTION URBAINE DU PROJET

,O V{DJIJLW GH PHWWUH HQ °XYUXQH HW[ SU HI VY IHRY-IRSYL. B VW F
les organisations fonctionnelles , les images urbaines , legeaysat offrir une premiére

mouture du »produit » final.

1.3PROCESSUS DE MISE E_

La faisabilité du projet poursuit également un processus qui visecdré le projet le rendre

réel. Cet obijectif doit également élaborer sa stratégie pour parvenir a séioéalisa

Contenu proarammatiaue

Programme prévisionnel Programme opérationnel

Conception urbaine. BURFHVVXV GH PLVH

Organisation fonctionnelle

Technique

"TDFEWHXU | opérationnelle
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4 : LES IMAGES DE LA VILLE A LA SEMIOTIQUE URBAINE:

La ville comme un grand laboratoire social ou les espaces é@ndgges sont des signes, qui
SHXYHQW rWUH OYREMHW G{XQH LQWH UEH W DOPYERQU /¥ RE MHIW C
les signes visuels, géographiques et urbains, exerce@tGHQWLWp FROOHFWLYH GHYV
Pour cela, nous considérons le regard comme un sens pridlegiésémiotiqgue comme un outil qui
SHXW QRXV SHUPHWWUH GH IDLUH G pW RRE)XOMMNWU S Q@ WNJDHWHIRXQJ VT & H

et les images des espaces publiques. Carlos Recio Davila

&HWWH UHFKHUFKH SRXUUD rWUH XWLOM\H RO HPEW K Y H- RHR
contribuer & un meilleur aménagement de la ville. Nous patess GpHV GI{8PEHUWR (FR TX
VPPLRWLTXH 3SHXW rWUH FRQVLGpH pWRKR/P B H VO B K\ RIRHPQ RHH \T XELX
VILOV pWDLHQW GHV V\VWqPHVF&H VWAKI®HY RX\$ FRQY LEDQR FWH W
et produits géographiques et urbains de la ville. Dans notre platetbéoBque nous utilisons des
FRQFHSWYV GH <DQNHO )LMDONRZ @HTMHLP HFRMQRAL®EHH FRH ©MD
activités et des lieux de pouvoir, les séparations entre les espsicestiels et économiques, les formes
GTKDELWDWLRQ HW GH SHXSOHPHQW VR OV HY B OHWYWIM K [BHL X

Il y a des recherches qui ont été faites danéreliffs pays et a travers différentes époqués qu
aboutissent sur la réflexion de la ville et ses caractérstigtisur lesquels nous nous appuyons. Ainsi,
GTXQ SDUW OHV VRFLRORJXHV 5REN WW FANDHJN L HU Q HY WL BolX J KHR\F
:LUWK GDQV Of(FROH GH & K93P,0s8 RlorGéhQpourOoHjettifDd® @nodlive des
connaissances utiles au reglement des 1 Université Autonome kgil@oslexique Quatre étudiants de
la Université Autonome de Coahuila ont collaboré a cette rechedelses Salas, Ivonne Reyes,
Magdalena Jaime et Janeth Colin. 2 U. ECO. (1968), p. 253. 3ALKOW. (2002), p. 20. problemes
VRFLDX[ FRQFUHWY SDUWLFXOLqUHPOBQRQ W HXL BML JUTDQWVYP ]

américaine.

'"fDXWUH SDUW .HYLQ /\QFK D IDYWOGHY {BisXtcl[BaMue/Bastod, L P D .
Jersey City et Los Angeles, dans les années 1960. Nicolas Guatdaitsune recherche sur les
itinéraires urbains a Paris, La Havane et Bogota en 2006. Ritéshirons sur la construction du sens
dHV SKpQRPgQHV TXL DERXWLVVHQW Q@WDIQ VOB DS IRRIFADW IXF/QGEI HF €
HVW SRVVLEOH JUKFH j OTLOWHUDFWIRQYVEUX LWIHQWI HAMD WHRQ V

la ville. Ce travail se situe dans une perspective intaptlirsaire. En effet, il fait appel aux.

50
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1 : LA PLANIFICATION URBAINE

1 .1LA FORME URBAINE;

/ID QRWLRQ GH 3:3IRUPH XUEDLQH" HVW HPSG®GR\pBUFKIXNOHFE
géographes et sociologues urbains. Elle présente un spectre de signifiextrémement large.
Aprés avoir montré que la polysémie de la notion repose a la fois Exidme terminologique de
ces disciplines et sur la complexité méme de la notion de foinest iproposé, non pas de
UpJXODULVHU O 1 X Vvoided maisi plEtst \Wevpidci€gRoalu BeQroncepts alterngjifs (
urbain, tissu urbain, composition urbaine, modéle urbain, représentation urbaine, projet wbain, pl

urbain) qui peuvent utilement se substituer a celui de forme urbaine.

1.2LA COMPOSITION URBAINE

Définition: FTHV W O Tes@pahidandcessainesO D UpDOLVDWIbR® GTXQ SURN

X (VW XQH QRWLRQ TXL D VDQV GRXWH pWp FREO&DPQpH DY
reprise en référence a celle de la composition architecturale.

X Une compositiona pourBy GTH[SULPp XQH LGpH FRPmRéss&a)@ OH SHXW

X Les régles de la compositionFf{HVW OD UHODWLRQ HQWUH OHV IRUP

ses formes suivant une composition centrale .liniere radiale groupé oui suivanmae tra

1.3LES ELEMENTS URBAINS RETENUS DAN®RPROCHE DE
COMPOSITION DANS NOTRE CA®NT.

La rue

Les parcours

Promenade

La place

/I YHIWLQFWLRQ HQ PHU
Immobilier

Intégration des fonctions

Noas~wdPRE

'fDSUqV GIDQDO\WH QRWUH LQWHUYHQW LsRsQivéhv:W EDVpH VXU

La mixité ville-port (ouvrier la ville sur la mer).

La valeur ajoutég OTXUEDLQ

&UpDWLRQ GTXQH. IDoDGH PDULWLPH

Extension en mer.

CRQFHSW GITDPpQDJHPHQW VH &bBcdlbgiquyg.U XQH YRFDWLRQ

a kr w0 DN e
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2 : LESOBJECTIFS:

¥ Donner l'identité d'une ville maritime a Mostaganem en s'appuyant sur :
x ID YRORQWp GH IDLUH ORVWDJDQHP XQH PQWHRIDRFBIF
méditerranéenne.

La mixité des usages et des fonctions (ville mer, public ...."

X

Crée un pole touristique : un lieu de promenade, parc d'attraction, esplanade....

X

x Crée des espaces publics qui nous permettent de voir le paysage d'une ville mer.
&UpH XQ OLHX G pFKDQJH DYHF OH PRQGH H[WpULHXU ]R

X

Traiter les espaces de transition entre le port et la ville
5pVRXGUH OHV SUREOqQPHV GH FRQJHVWLRQ GH WUDQVSR

X

X
x Dynamiser et animer la baie marine
x 3UpVHUYHU OfLGHQWLWpP DUFKLWHFWXUDOH HW SRUWXDI

2 :1PROGRAMMATION URBAIN:

52



PROGRAMMATION

Firme
Internationale

Espace scientifique

Espace d’affaire

Espace de culture
et de loisir

Parc de Commerce
et de loisir

Eco quartier

Promenade

embarcadere

Firme Internationale
Hétel VIP
Palais de congrée
immeuble de bureau
Banc internationale
* %o 0}]*]E S
Parking couvert
Hélicoptere Parking
Port de plaisance
Batiment de logistique

™

[ S v

> ¢ (U]% U VSe

[ £ ve]}v

v u E

Port de plaisance
sports nautiques
Centre des énergies renouvelables
Equipment de la douane

Aquarium

Manage et parc flottant
Gare maritime
Chalets
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Centre de thalassothérapie

Espace scientifique
Centre de recherche océanographe
Ecoule
Musse
Parking
Résidence

Eco quartier
Mosquée
Parking
Creche
Parc vert

Parc de Commerce et de loisir

Centre commerciale
Showroom
Park de détente et loisir
Parking en étage
Habitat intégrée

Espace de culture et de loisir

Musse
Conservatoire musique
Théatre
Théatre ouvert
Porte urbaine

* %0 [ (C]E

Habitat
immeuble de bureau
Quartier de la marine

hétel
Salle de sport

Promenade

Espace de détente et loisir
Kiosques
Parcoure du sport
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Approche urbain CONCEPTUALISATIO

1.INTRODUCTION

Objectif de situer un projet urbain entre les deux principales tendancesgebsmes derniéres
DQQpHYVY DX QLYHDX GHV GpYHORSSHPH@®WMY SRUWXDLUHY RX
depuisundemVWLqFOH OfHVVHQWLHO Gé$¥e optYoHEDER Si6de$ditad WevgeS R U
plus ou moins périphériques, détuefield TXDQG OHV GpYHORSSHPHQWYV RQW p
VRLHQW DFFROpV DX ULYDJH RX S-poxy) etGoeerfidtdd@@aid ilsvsBnKV O D
réalisés to0VDOHPHQW RX SULQFLSDOHPHQW VXU O BWRWDH Q HD MA
anciennes des ports historiques ont le plus souvent été abandonnéesapayakion maritime (et
souvent méme fluviale), avec la aussi deux variantes de redévelagpditeswater frontsla ou
OHV YLOOHV RQW FRQTXLV GHV EHUJHYV VG b\ oG lds P H U

expansions urbaines se sont opérées dans des complexes éclusés artificiels.

2.NIVAUX DINTERVENTION ET LES ELEMENTS CONSNIMTUE

-D'aprés une analyse au les trois niveaux:

X Macro au niveauGH OD EDLH PDULQH PRVWDJDQHPRLVO HIMWWJIHV
GH 6LG DO PDMGRXE j OTRXHVW

X Medium au niveau de la zone portuaire

x OLFUR OD JRQH GILOQWHUYHQWLRQV HQWUH OHMIrEHX[ SR

-Selon les 4 dimensions (historique, morphologie, perceptuelle et vécu).

- La synthése de cette analyse nous a relevé les constructi@istanir en tentant compte des

aspects suivants:

x

La valeur historique
La valeur du paysage
/I TpWDWeGGHTEKWWKLWHFWXUH

La mémoire de lieu

X X X X

Les éléments de repére

-En second étape nous avons dégageé la zone d'intervenffestquésente une rupture entre la ville
et la zone portuaire d'étre aménager en tenant compte des critésegugiaravant, le schéma du

structure globale de la zone portuaire a été impose par des faotytsologiques, historique et
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fonctionnelle, telle que on est cherché sur les éléments drdésges que sont nous permettre a
assure la liaison entre la ville et la mer ,cette liaison viseugre a étudier le projet urbain qui peut

a répondre a les besoins de cette interface .

3. >EKISTENCE DURACE :

Mode de composé !fHPEOpH HW D SUHPLqUH YX RQ VIDSHUORLW O¥YI
suivent la morphologie du site .ces dernier représente une valeur historique et fonetistrune||
axe du port

Sur ces axe (N17 et le boulevarddeD ODPDQGUH YLHQQHQW VYRUJDQLVp OF

et des séquences.
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4. PRINCIPE DE COMPOSITION ET AXES DE PROJECTION

[HV W Udagrimgnt\¢dncretement dans des traceés viaires actuelle, et sonur8truct
OYDPpQDJHRHM&OW GH OD

-Les seules traces virtuelles repérables sont marquées par deux ligeeslaigpvomenade marine
surlaligneGfLQWHUIDFH
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X Les tracés virtuelles de la baie marin se configurent un balcon ouvert sur kacnéame
une zone émergent dans ces concavité et un étendit ouvert sur la meret(fhéima 01)
X Le tracé général entre le concret et virtuel reste toutefois compkefigure ouverte
dominante est définEDU OD WUDPH YLUWXHOOH VX Uo@iudiodlel QH G

marqgue par les axe de la trame concret.

5.LA CONCEPTION DHEISPACE

x '"H OD FRQFDYLWp j OD FRQYH[LWp GH OYHVSDFH

/HV IRUPH VRQW OLpHV DX VROHLOX[DIRDPE XPARQMWHHW HO DH

la terre, a la matiére.

Dans le cas des places circulaire, bieXH O THV S D F HOI¥ dé&figurs dokidar@eHil ne
SHXW VDS Ssfdqaces pétiphé@tkt¥ comme étant ses propres frontiéde§REVHUYDW
HQWRXUp SDU OYHVSDFH indrieure mé\WerCoHD D H R BaBsHBNE 1GHace I
TXTLQGLUH FsbihiB He®\effed ublles facades qui reculent concavereéstimpression

est plus nette encore dans un intérieture.

Dans notre cas la zone centrale entre les deux axes virlOdlelVSDFH YLGH j OfLQ\
rWUH IRQFWLRQQHOOH FRPPH XQ UHSUpVHQWLQjWOYH DPWLWICR
mer OYHVSDFH HVW SHUoX FRPPH OYDPSOLILFDWLRQ HW OfHIV

C'est une sensation de petitesse qBSDUH GX YLVLWHXUzoh lalowsTddé& SURF

l'ouverture vers la mer par la convexité et le rassemblement crée pardaitgonc
X Les effets dynamiques de la concavité et la convexité :

/H SDVVDJH GYXQ HVSDFH FR Qredul tth goxtr@ste de Xraukl ét de mgsseH [H
de saillies et de renforcement, comparable aux complex@dd O § D U Fhatoduiel Feeitx U H
transition fait brutalement ou graduellement selon le contexte.

Dans ce contexte choisi, marios Lapidus utilise la courbe qui définétspace concave et
convexe, a ce propos il dtdH WUDYDLOOH WRXMRXUV DYHF GHWVH RXYE |

gens »

'IDXWDQW SOXV OTXWLOLVDWLRQ GH FHWWH IERUR H KBOQJD X
farH GLULJHU OHV JHQV Y HI¢Mn@aPB)QWpULHXU GX SURMHW

58



Approche urbain CONCEPTUALISATIO

6.LAMILLE URBAINE(PARCOUR)S

Promenade architecturale :

I TDUFKLWHFWXUH HVW MXJpH SDU OHV \HX$DIUX IO HN\R LMDQRME H
PDUFKHQW /YDUFKLWHFWXUH QfHVW SDV XQ NKEHRVEHWNDE
VIDMRXWDQW OHV XQV DX[ DXWUHV HWFRIP PHXIGHDQ @ OGXQV
musique.

/IH &RUEXVLHU ©/H ORGXORU2 pG /T$UFKLWHFWXUH G{$XMR

La «promenade architecturale»proposée par le Corbusier, architecte, peintre et théoricien
IUDQoDLY GTRULJLQH VXLVVH PHW HQ °XYUH VD FRWFUISMXUR
HW H[WpULHXU 'LULJHDQW OHV FLUFXWODMWIL RQYHD & HWH SQ WPH K
LPSULPDQW OYfHVSDFH GYH[SUHVVLYLWpH GUHDNVPHINWEQW QI
FRPPH PDQLqUH GH GpFRXYULU OYDUFKLWHFWXUH

SURFKH GH FHW HVSULW OfDUWLVWH BRRRXPGRKIOLQ@HBLC
%UXLVVLQ j WUDYHUV XQ SURMHW GTUGHIWILRDWER @ TEK\ SPDHF
elément, essentiel dans la pensée de Le Corbusier, propose une redécouientePdonhenade
architecturale est un double parcours, extérieur et intérieur, du Fort du Brgissappelle au
déplacement du public, dans un sens physique et virtuel, invitanttlelwisU | LPDJLQH-U OfHYV
GHOj GH VD FRQILJXUDWLRQ DFWXHOOHH R NH{BVYMWVU @G SQH B
parcours constant fonctionnant en boucle, dans lequel la balade répétéerpetmsetixpériences

sans cesse renouvelées.

&HUWDLQHV SDUWLHV GX SDUFRXUV VRQWRPPOD YRXHOWD C
GLVSDUDVWUH SRXU PRGXOHU OfHVSDFH 3DERRUDBSB®EXKI®D
PWDEOLW OH GpFRU GpFLGH GX SD UF Rdhmesde |0@ni&@dRdeiD O L V |
OfpFODLUHQW HW FRQYHUWLW OD SHUFHSWLRQ GH FHW HVS

'"HSXLV GH QRPEUHXVHV DQQpHV OfDUWLVWHUEY YW DOR S
OfHVSDFH OH WHPSV HW OD SHUF HfadWdeiReQexploratib®, TsEriti V& p O p
superposition du physique et du virtuel, la dissolution des limites emtgeicest réel et percu, la
FUpDWLRQ SDU OYfREVHUYDWHXU GTHVSW FOIWHNFBDKD XQ DOSHYp
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OfH[SPULHQFH VXEMHFWLYH FRPPH RXWLODXBHgBRPHPQE QLEFQW LT
premiére. Ces idées sont développées pour la plupart in situ, formulées en tant que réponses directes
aux qualités perceptuelles, les conditions physiques et les influenfds@l R QQHPHQWDOHV G
RX GIXQH ORFDQcMMa8V2ZRQ SUpFLVH

Commerce et

loisir

>[ SSE 9

_ﬁ
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7. LAMISEENSCENCEINEGRAPHIQBEHLECTUREAYASAGERE :

3.1. La formation de la scene architecturale dans le parcoures :

+LVWRULTXHPHQW OYDUFKLWHFWXUH VfHVW WRG&MR X HF WPSU
paysageres qui doivent étre représentées de la méme maniéifteresnce fondamentale, bien sur
, est que la scéne est un univers de fiction, un espace neutre destouillir des lieux imaginés .
OrPH OHV SHUVSHFWLYHV SOXV GplIRUPpHV GHV SOXV DQFLHC

x Promenade marine: comprend des espaces de détentes, Parcours du sport et
commerce«
x Circuit de culture : enveloppé par la présence du mussé, théatre, théatre ouvanperte |
urbaine.
x Circuit de commerciale: comprend la porte urbaine
f Un centre de commerce, loisir et exposition.
f Un parc vert de détente et loisir.
f '"HV SODFHV GYHDX
f Aires de stationnement.
/1 (FR TXD towipréht) :
OYKDELWDW HW OHV (TXLSHPHQWYV GH SUR[LPLWpP
8QH SODF#hichdud D X +

Une forét (le poumon du quartier)

x

x

x

x

x

Un parcours

&LUFXLW GF¥RIPBUWRG FHQWUH GH UHFKHUFKH RFpDQRJUDSKI

8.>[ W PUPLIC

Une plad HQWDQW TXTHVSDFH SXEOLF GpJDJp RX GpHWRW YXQ V
pPpOpPHQW FRQVWDWLI HW GH VWUXFWXGBIWI RV IGBY BYHO B DR
XUEDLQ SDU FH TXYfHOOH DVVXUH GH SVOEOGERMAM LeR@nditiQnventrél O H \
différents batis. La place permet la transition enter différent liewxée de multiples relation de

continuité.(Schéma 03)
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1 :INTRODUCTION :

Notre intervention @ WDEOL XQ SODQ GTDPpQDJHP Hotoat, antarmnieR Q W L
G 1 H Q Wranatipry cesHRQFWLRQV FRUUHVSRQGHQW DYHF QRWUH SDL
projet urbain.

2 :LES FONCTIONS:

Projet urbain dans le them& X U{OH GX SRUW GDQV OD FAdpPDWUEQ L®T
Mostaganemois, prestige .tourisme balnéaireGaffaire.

Une intégration et renforcement par des fonctions urbaines manquantes zame tnstitue
XQ SURMHW XUEDLQ TXL UpDQLPH OYDFW LYLWHH XdUcada Q¥ H
GIYDPpQDJIJHU OYp&WHUIDFH YLOOH =

3 CARACTERISTIQUESARCHITECTURALES : INTERSTICES URBAINS ET PRATIQUES
CULTURELLES:

3.1«L YMAGINAIRE DU LIEU »/ UNE VISION DES SINGULARITES:

Chaque expérience interstitiéllse fonde sur des activités finement choisies, des nécessités
GLUHFWLRQQHOOHYV R+ OD IRUPH REpLW DXJWMBDUN buyeBH \G H
indicible? YHUV OJLQWPpPULHXU HW TXL j OD IRLV HVW S\Bith@®PPRS D
engendre des visions entrantes et offre des angles de visionseasvemgllarités et de percés
GRQQDQW YHUV OTKRUL]JRQ

Les lieux créés maintiennent la présence des espaces raiueelamiere est le roi supréme.

La coulée verte et terrasses jardins surplombent tout le projet et démpessibilité de vivre des

! Clara GuillaudlInterstices urbains et pratiques cultureliesperception, axiologie et rationalité dans la pensée
contemporaingDossier 2009 L'habitat, un monde a I'échelle humaine

2 «Je suis linventeur de I'expression « I'espace indicible » qui est une réalité quecpaivelde en cours de route.
Lorsqu'une oeuvre est a son maximum d'intensité, de proportion, de qualité d'exécutiofed®ipell se produit un
phénomene d'espace indicible : les lieux se mettent a rayonner, physiquement, ils rayisndét@minent ce que
j'appelle « I'espace indicible », c'est-a-dire qui ne dépend pas des dimensiore@agualité de perfection : c'est du
domaine de l'ineffable LE CORBUSIER conversation enregistrée a la Tourettérchitecture d'aujourd'hyin® spécial
"Architecture religieuse", juin-juillet 1961, p. 3.
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H[SPULHQFHV GH OfRPEUH HW GH OB IOXKFLOAOMHPHRW WKUPQUH|
autre contexte, difficilement intégrable par d'autres acteurs. Ce serait un leurrepgusatague les
interstices finissent, a lintérieur d'un milieu urbain, mais da;dear se rejoindre et se relier
naturellement. Le processus est certainement plus hasardeux. Pour MetthedttAntonio Negri,

ce que ces expériences perdent en généralisation, elles le gagnertensité.« Elles sont
faiblement communicables, difficilement transposables. Par contre, chdewmee elles atteint, du

seul fait de sa dynamique, un fort degré d'expérimentation et de cré&dtiore grande intensité

dans I'élaboration et I'exploration de ses agencements

3. 2: LE CONTEXTE LOCAL COMME FACTEUR DETERMINANT/ LE LIEU DETERMINE LA

DEMARCHE INTERSTITIELLE :

/I TH[SPULHQFH LQWHUVWLWLHOOH SHUW GGNQWH X[]D WIW G RK
OfRULJLQH SRUWHU HW DVVXPHU OD |RKEW LLRXYY BDWWW.WD 6 W\ Y+
limites ou barriéres a travers la promotion des actions et theisésccomme les loisirs, le shopping
HW OfKpEHUIHPHWVWQOWH SDUW HQ UpFLSURFLWp OHVRRNELWI
FRPPXQHV SRXYDQW IDLUH UplOpFKLU j GH QB XRNOGIOWHM MW UC

en quatre distinctes marquées par des percés mécaniques :

X LA PREMIERE ZONE SOUS LE THEME DE

¥4 Promenade marin détente .loisir, découvert, commerce et sport.

X LE DEUXIEME ZONE SOUS THEME DE
Y% o ((]JBne LQWHUQDWLRQDOH FHQWUH GH UHFKHHUFKF
et détente.
X TROISIEME ZONE SOUS LE THEME DE

¥4 sphinge et loisir commerce, détente, loisir, parking, terrasses marin.

x QUATRIEME ZONE SOUS LE THEME DE

Y4 Culture: théatre, conservatoire, espaces de loisir
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(QILQ OfLPSRUWDQFH GH OfHQMHX DLEWLR@W BWVGWSPHIO
nouveaux lieux doivent étre connues et comprises par les usagers, selon uperneggf ou le
sensorielLPSOLTXH XQ GpSODFHPHQW VpOHFWLIHOGYXROKRURIR®
«sens » commun », reconnaissance parfois tres formelle et vide de = des lieux a travers
OYfLGHQWLILFDWLRQ GH FKDTXH SDUWLH SDU OD IRUPH HW S|

De quel « sens » commun parle-t-on ? La question du concept du « semsnurcreste tres
SUREOpPPDWLTXH HW S @p RLvivkeHenséleH Q ? HOé3V expériences sont
profondément perceptives, notamment dans la mesure ou elles dessimadirded'un vivre
ensemble toujours a réinventer. Le territoire ainsi que le contexte gibbadal dans lesquelles
HOOHV VILQVFULYHQW VRQW XQ IDFWEHRXUQR® QGHUW LABDG

pertinente.
A défaut de ré-enchanter les lieux, le projet réinvente le local par la décceivesida halte.

3.4TERRITORIALISATION DU PROJET ENTRE I A\TTRACTIF ET LE LUDIQUE DANS
L JLOTAGE :
&HV H[SpULHQFHV LQWHUVWLWLHOOWAG VR W XJ R BDMHHV L @Y AHHN

espac8 (réel ou mental), en lien avec son environnement local, et avec les habienigang
VILQVFULW GDQV XQH GpPDUFKH SDUWLFLSDWIGYHYH RXFB&HYV YK
tendent a instaurer de nouveaux « morceaux de ville » font écho au contexte de décentrdbsati
WHUULWRULDOLVDWLRQ (Q HIITHW DXMRXUGYKXL R@WWDUOH

territorialisés.

Quelle échelle locale pertinente ?

3 Voir Philippe Boudon,6 XU OYHVSDFH DX KHWHAWXSID/W p PR O R,JRafextHesEsHP#@DI§,D U F K L
1997
4 Jean Cousirl,'Espace vivant : Introduction & I'espace architectural premiéoniteur, 1980.
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« IRXV QTIDSSDUWHQRQV SOXV TXej XQ V Hets®nB RIS HU radRdeV H [ S

et, en le faisant, nous devons nous localiser dans le contexte le plus large du Ylobal »

Par ailleurs, on a souvent tendance & penser agiedalité’ des interstices urbains et des espaces
DXWRJpUpV HW OYLQYHVWLVVHPHOM HFREOHOBBW|LIPGW RO YN VIED |
©UpDSSURSULDWLRQ® GH OD YLOOH +D@Y WKLV \DHDP B R WR &HW
publics ou la reconquéte des activités convoitises par les citaindela ; les enjeux et les
UHVVRXUFHV SHQVpYVY HQ WHUPHYV GTXVDJH GC{YDYDURNSEIM WL
seul mode opératoire OTXVDJHU GRLW SDUWLFLSHU DX MMNWRX\W RGE
réinventer les « lieux », de reconquérir un espace lisse face a un festiognalisé de la ville, en

y inventant de nouvelles circulations.

3 :5IMPACTS SUR LES PUBLICS « NOUVEAUX LIEUX, NOUVEAUX LIENS »

Notre approche cherche également a comprendre le sens des &stipbsl | Dolltuiiglés et
OXGLTXHV TXL VH FURLVHQW GDQV FHV VHWXNMFHWHQW O HO
GIDSSUpKHQGHU OfHQVHPEOH GHV LQWOIWRBWOREGY HYDQ HDUPWM
ces interstices dont le fondement est esthétique mais aussi, cdtis&l, economique et politique.

Ces événements et ces (non) lieux répondent alors a une médcessité? @gir @bain »,

O 1 D Jditéystiel OD SUpVHQFH GH OYDUW HW VR@WHDSAMRXWQDE HK X
TXYfHVVHQWLHOOH 3RXUesiGHIOW jOO T LB FIRNMHIFFRY XAWHV KQPB O W
esthétique émotionnelle qui peut favoris@fH[SpULHQFH LAOWHQ YDVULWY VHHOW H R X\
GHV OLHX[ HW GHV VLWXDW L RN rdcéntée WWbW ¥pandan§ Heviavso8ad X Q

contexte de crise que vit le centre-ville de Mostaganem
4 : ESTHETIQUE AGREGATIVE ET PAYSAGE ESTHETIQUE

Si la porosité a pour objet de créer des lieux en cohérence ewveaai les « habitent », soit de

créer un environnement poreux aux attitudes, aux comportements personndisyudegiation a

® Heather Voisey et Tim O’Riordan, « Globalization anddlization » in : Tim O’RiordarGlobalism, Localism and
Identity, London, Earthscan Publications, 2001, p. 37.
6 .

Ibid.
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des actions quotidiennes, banales ou parfois plus exceptionnel@§ HVWKpWLTXH HV'
WUDYDLOOHU j SDUWLU GYXQ FHUWDLQ QRPERRPRIH HNBDLA
GILQVFULSWLRQ GX SURMHW SRVWXUHV SK\VWLTXHV HW SV\F
des ambiances, qui va eHWWUH FH GLDORJXH HQWUH OfYHVSDFH HW
UHODWLRQV HPSUHLQWHY GH VHQVXDOLWpPp GIYpPRWLRQV

$LQVL LO VYDJLW GH IDLUH GH OYDBRRVNWGEFWXQWM & QH VIS [SH
dimension quantitative que comme potentiel sensible, ou les résondesematériaux, les
variations de la lumiére, du son,..., et le parcours du corps, constituent les doitigdes du
SURFHVVXV GH FRQFHSWLRQ 3RXU FHOD XQ WKFRRXVPOLEPHB
une clé pertinente pour avoir des séquences successives pouvant endéaor de la mise en

scéene dramaturgique du ludique @tDIIDLUH /D $Sdunkh¥ GrXdfdn® espaveVilotteat

WRXW OH SURMHW SUHQG |RU P HconpHise Xe rdsstivbirheny de® text@ds U L W\
j RULJLQHY QDWXUHOV SRXYDQW GRQQHU GHS/SWDWBRDRFRL
nature. Donc les objets architecturau® Y H V Tp6ff ld© plaisance, parc, hotellerie, commerces,
espaces publics) sont les étalages affichés le long des tromiga OTH[SRVDQW H[SRVp
démarche esthétique, le dispositif de porosité permet de se délgagmut a priori formel et de
FRQVLGpUHU OYfHQYLURQQHPHQW GDQV FHM ® lhstm&ntal®.V LR Q
I NfDUFKLWHFWXUH SHUPHW DORUV GHV SHWHHSWMR@\L QAW L
PDQLSXODEOH HW JpQpUDWULFH GH PRGHWXGWLSEOOGD WX R  YH
dela de sa dimension technique et progralhW L TXH OXL FRQIqUH DLQVL XQ VWL

5:>[/Z2Z '"h> ZLH PLAN « AGGLUTHWE
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=) W AJ]oo

}
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Mais la maison qui, de toute évidence, fascine le plus vidietuc ne correspond pas a ce type de
disposition LO V{DJLW G ShavilapPiaiton Re)Gi@rnd dyke(1870-1872)

a Harrow Weald, composée de deux corps de batiment principaux qui, assemebférment pas

une figure réguliere O fde¢Qcorps, qui contient un atelier deinpre ,est disposé de biais sont

multiples et variés ;les pieces ellanéme ont des configuration et des hauteurs correspondant a

leur fonction £e qui anticiperait la conception du raumplan :«tous les planchers de habitation

ne sont point au méme nivea® DLV SRVpV H étetdlelenRR@faceHleOdieces ;les plus

spacieuses étant plus hatteR XV SODIRQG TXH QH OH VRQW OHV SHWLWH

eu une «idée mere» qui ait présidé a la conception de la maisanjetaet les yeux sur ce

plan ,dit viollet- le duc ,on pourrait supposer que cette habitationédedte successivement et que

les batimentsT XL OD FRPSRVHQW QYRQW SDV pWQ H QREmpmBe®/NV G
LO QTHQ HVW ddah@ais ddnhe o cpatklains du temps jadis ,ne songana i

V\PpWULH GDQV OHXU DUFKLWHFWXUH GHV FKDPE®B%narRdes V VH

G Hhabiffations ».
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6: LE BIO MIMETISME

Le bio mimétismeVH GpILQLW FRPPH pWDQW OfTpWXGHLBHWHX YHUM \G E
DSSOLTXHU SRXU UpGXLUH OHV GpVDVWUHVFRRFEGRW TSHHM H
en quelque sorte, de renouer avec le « bon sens » issu de la « reehdrcdéveloppement » que

OD QDWXUH HIITHFWXH GHSXLV SOXVLHXW GHORHW WEW ®KD ¢
PpFDQLVPHV HIILFDFHVY JDUDQWVY GH SpDEGHPWQW GRIQWVGS!
diminuer s®@ HPSUHLQWH HQYLURQQHPHQWDOH (Q VHFWYMUMD QDL
SURSRVH OfDQDO\WH GT{XQH VROXWLRQ SOXV GXUDBHWH |
GpYHORSSHPHQWY GRPLFLOLDLUHV HHQ WHODL IHX HaddigiergG g/@ piF R
répond le mieux aux enjeux (énergie, eau, nourriture, déchets, intégrité e, iididiversité) liés

DX GpPYHORSSHPHQW j OfDPpQDJHPHQW DX IR QFMWLR QHPIHQ
&H PRGqOH D GRQF pW pni2i 8a%slteb Xcpmpd3dhiz Rgseniellel au développement
GIXQ TXDUWLHU pFRORJLTXH HQ PLOLHX UXUDO

6:1 L ARCHITECTURE BIONIQUH. "architecture bionique est un courant du design et une

expression constructive architecturale dont la composition et les ldgéarce empruntent aux
formes naturelles et biologiques. Ce mouvement a commenceé a marir au déblie diexle, cela

explique que les premiers exemples d'architecture bionique privilégiénetherche formelle a la
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fonctionnalité. L'architecture bionique se pose elle-méme comme gumifrieaux compositions «
traditionnelles » a angles droits. Elle procede par utilisation des$oandes surfaces courbes
rappelant des structures du vivant et des fractales. Une desdaehles premiers représentants de
ce mouvement se sont imposées était de trouver des justificationsedlopgpément esthétique et

économique dans leur démarche architecturale.

8Q FRXUDQW GIDUFKLWHFWXUH ELRQLTXH HWNHF DALRAK L
«architecturexHW ©ODUERUHVFHQFH2 ,O HVW XWLOLVMHWLWL XS\ROOL \
principalement comme inspiration de toutes les formes des organisvaess. De nombreux
architectes contemporains s'inspirent des formes, des structures et desgm®eaititant dans la

nature produisant une architecture aussi dite «organique».
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Les discours verbaux avec :

-Mr.K Alhaj Un employé dans la direction de port.

-Mr. Ibrahim gardien de quartier

-Mr. Chemsedine Parmi les anciens habitants de la ville de Salamandre
/IHV GRFXPHQWYVY GI{DGPLQLVWUDWLRQV
-URBOR de Mostaganem

-la DLAP de Mostaganem

- direction de port (Mostaganem)

- Marine Resource Fondation Mostaganem

- direction de port Mostaganem



Utilisation et projection des tracés geometriques
PHASE INITIAldmolongement des axes (réelles et virtuels) et zoning
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Utilisation et projection des tracés geometriques - - 7

PHASE SECONDAIfREnalisation des espace selon les deux axes de_, *

pouvoir et de vie ;ouvrir les champs de visions , marquée la promehade a
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PHASE FINALIEoncrétisation des espaces , des tracés et - - 7
la programmation de la zone " .
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