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RESUME

La requalification urbaine est devenue un de#éfi du développementdurable. Elle est
aujourdoéohui au clTur des prlaRvidlecontepm@otaineons dans

Dans ce contexte, un exemplerdgualification de gquartier de la_garesera abordé,

al roximité du centreville de Tlemcenqui présentda deuxiemeporte d'entrée de la ville

Tel que lafutur Ligne a grande vitesse GV pr ogr amm® par | 6 Et at
développement durable et écologique.

Actuellement, ce quartier se distingue ganl 6i s ol ement d wui présentam d
problémededisfonctionnement,d 6 a ¢ ¢ e s s € b fuptetp@ysique du chemin de fer.

En effet,la présence de la gare ferroviadtansce quartier,estune infrastructure qui a ses
avantages mais locaée dans un quartier en enclade) utnaree urbaine non fonctionnelle

De cette problématique déroule la questiomadpialification urbaine , autour du quartier dia
gare qui se trouve en positiercentriquede la villede TlemcenAinsi, comment intervenir dans un
tissus dévalorisés tout en favorisémt développement durableet exploitant la gare et le quartier
comme des facteurd 6 at t r lacaltde la ville. ®

Mots clés : Requalification urbaine , développement durable, la ville contemporaine
écologiquerupture physiquérame urbaingExcentrique attractivité
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SUMMARY :

Urban requalification has become one of the challengesudtainable development
It is today at the heart of concerns in the desigh@itontemporary city.

In this context, an example of requalification of the station district will be discussed,
nearthe city center of Tlemcen, which presents the second gateway to the city.

Such as the future higbpeed LGV line programmed by the State, which will ensure
sustainable and ecological development

Currently, this district is distinguished by its isolation from the rest of the city whicl
presents a problem of dysfunction, accessibility, apthysical breakin the railway.

Indeed, the presence of the railway station in this district, isfeasiructure which has
its advantages but located in an enclave district, of aunactional urban fabric.

From this problem unfolds the question of urban requalificatwaund the station
district which is in areccentric position of the city b Tlemcen. Thus, how to intervene in a
devalued fabric while promoting sustainable development and exploiting the station and
district as factors dbcal attractiveness of the city

Keywords: Urban requalificationthe contemporargity ,sustainable development,
ecological, physical disruption of the urban fabric, Eccentric, attractiveness.
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|. Approche introductive
Introduction Générale

A Laville algérienne a connue une croissance rapige taux de population qui demande

une mobilité durable pour permettre a caj vient travailler ,habite a bénéficier des
différant équipement.

ALe renouvélement urbain autour des garesnstituera une opportunité poaméliorer le

cadre de vie et lgualité écologique des quartiers

A Ldbam®nagement des quartiers de |l a gar e
mobilité durable,

A La gare est un formidable outil pour une stratégie territoriale structurant le transport

national ,régional , et inter urpg,la futur gare Igv comme dispositif

A La requalification « Définition »:

D éapr s | e petit Larousse, qualifier cbo
de quel que chose. Cbest attribuer une va
Lar equal i fication est une op®r ation dobur
valoriser, redéfinir, affecter et donner une identité a un site précis.

Requalifier il sbagit doéam®nager | es esp

Une requalification consiste moins a créer ou a restaurer un lieu donné avec un certain ty
de centralit® de |l a ville, mais so6int ®re

| 6espace urbain et au statut de | 6habite
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Problématique geneale

- I'image du site de la gare est fortement dégradée, avec de nombreux
dysfonctionnements a corriger.

| a gare constitue auj o u-rvideGehlas guartierse C 0 U |
périphéries.

des problémes d'accessibilité se posent au niveagudés et du passage souterrain.

des terrains inutilisés, des friches industrielles entourent la gare et constituent des
opportunités foncieres pour ameénager un espace structurant.

le projet «requalification du quartier gare » a pour objectif de remédier | O
des dysfonctionnements observ®s dans

11



PROBLEMATIQUE ET DEMARCHE DE REFLEXION
QUESTION DE DEPART

x 01 Comment requalifier une centralité existante autour du quartier de la gare qui se
trouve erposition excentrique de la ville ?

Cette question centrale suscite le questionnement suivant :

x  1-2- Pouvonsnous repenser la ville a partir des centralités urbaines allant aux centrali
des quartiers ?

x  1-3- Comment intervenir dans des tissus dévalogs@s méme temps centraux tout en
favorisant le développement durable ?

X 1-4- Comment mettre en valeur la situation stratégique de quartier de la gare
x 1-5- Comment intervenir pour crée un site attractivaengiole multi modaletoute on
assurant la mobilité urbaine?

X 1-6- Comment équilibré et animé le site de la gare afin de crée un pole attractive une
gare multimodale tel gUeEGARE LGV - STATION DE TAXI iBUS URBAIN ET INTER

URBAIN LIGNE TAME WAY ET UNE STATION DE TELECABINE )dans des tissus
dévalorisés et au méme temps tout en favorisant le développement durable ?

12



Synth se sur | danal yse

de la nouvelle garanodalea Tlemcen

- La nouvelle gare LGV de Tlemcen est un équipement qui peut structtren quartier,

voire toute une ville, devenir un repére urbain majeur.

-TIl emcen ne compte qubune seule gare. C
provenance banlieue de Tlemcen, et dbéaut
ville.

-l a fallu optimiser | a |iaison avec | a

infrastructure ferroviaire, ce qui génere une dynamique qui participe a restructurer tout un

guartier et a servir la population de toute la ville saékection .

-l 6objectif est de requalifier ce quartdie
en offrant aux habitants des ®qui,gduradent s

13



Criteres de choix de la ville dellemcen

Tl emcen est | 6une des candi ddtbhor’'i.zbe 2B
- Cette évolution vers une aire métropolitaine doit tenir compte des engagements et d
priorités du 2i™siécle pour assurer cet équilibre.
- Une diversitgaysagere tres vaste.
- C'est une ville universitaire: avec de
- Une bonne tranche de la population exerce une activité culturelle telle que; musique
t h®otre, ®critureé
- Elle Posséde un secteur portier a difféerentessg ( ®c onomi que, | oi
-Elle Possede un réseau de route nationale vers tout le pays.
-Tlemcen est appelé a connaimee croissance déemographique
Prévisionnelleg u i porterait sa popul ad3bn ~ 350
S 6 a gparlaaprésence approche de formuler un modéle de transport qui serait le mieux

adapt® et r®pondrait aux tendances g®n®r

transports.
“vers TENES
' @‘*ﬁx
dans la région Nord-Ouest O el wnm
MOSTAGANEMwse”
) . / o 3 48 vers ALGER



Situation de Tlemcen
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MOTIVATION DU CHOIX
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AlLe quartier de la gare est une partie prenante de la ville de Tlemcen deigs|dglle

fait partie du paysage urbaiet voisinant de quarti&gadir.

A-Si proche du centreille etdeszoned 6 habi t ati on pl us ai s®es

| 6anal yser.

-

ALa gare en tant que porte doébentr ®e est

Ales syst mes de gare ont un r'le struct

aux difféerents usages deudle qui se construisent autour et a partir du systéeme de gares.

ASur le plan économique, I'attractivité croissante des quartiers de gare peut contribuer a
conforter des poles économiques accessibles et complémentaires, en optimisant l'inter
modalité. B matiere de cohésion sociale, il convient donc de faire bénéficier les
populations les moins favorisées de la redynamisation des cours d'agglomération, par I

préservation ou le développement de la mixité social.

17



DELIMITATION DU SUJET

-Le travail que nous présentons dans le cadre de notre Projdefind 6 Et udes ( P

architectures 6 agi ed o une i1 miiea existanm(REQUALIFICATICN DU
QUARTIER DE LA GARE) .

-Notre choix sbest port® sur | e qua

-Par une intervention en milieu urbain :

x Option qui avoir a concilier deux approches

4 )
1 Approche Urbanistique

- J

4 )
1 Approche Architecturale

18



M®t hodol ogi e dobéappro

- notre méthodologie comprend les phases suivantes.

- APPROCHE URBAINE

- APPROCHE THEMATIQUE
C'est une phase qui consiste a faire une lecture urbaine sur le groupement choisi tout en
justifiant son choix par des arguments et par des supports cartographique. Ainsi d'atteindre
problématiqueurbaine.
Il a pour objectif de donner des éclaircissements et une meilleure connaissance du theme
tirant des recommandations qui nous permettront de cerner toutes les exigences liées au [

-APPROCHE PROGRAMMATIQUE

Cbest une ®t alpmpossihilitd de dégages unghrognamme nécessaire pour notre
projet aprées l'interprétation du besoin quantitatif et fonctionnel
- APPROCHE ARCHITECTURALE
EI'le consiste © tirer | es enseignements
du pojet dans son aspect formel et fonctionnel

- CONCLUSION

19



Qubde®t qudune Il nterventio

-D®f i ni ti on de |:6i ntervent.

-L6i nt er v e ntunesmatégierpbnade dessinéedatville, elle est une expression

architecturaleet urbainede miseenformede laville.

_D. Pinson: ¢ Le crempeupgs Etrda plrooipnrtie®tv® nd:ifi uome
parti ci pedesobdaémui ¥ iytpeun temps (quiarrétd, hass t
constammengnattentedes o n-v é @.i»xr 0 0
Letermed @ r b adrrevanghendait pagéférencauncontexte
Maisplutbbdesontextes politique social, économique, cultusgrendre en
compteparle projet.
Léinterventionppubei "lg sraaa rga etom@epilet & smaaegei t
déagir erecowndeeormation et ddex p®r i etecetdadtaiud ra nt |

nuancesexistentselonlespagsecolegt lesateliersque pratiquentlanle monde.

-Définition des concepts

20



-Définition de la gare ferroviaire :

- Une gare ferroviaire est le lieu d'arrét des trains. Une gare comprend diverses installatior
qui ont une double fonction : permetia montée ou la descente glegageurs, ou le
chargement et le déchargement des marchandises et pour certaine®libsntassurer des

fonctions de sécurité dans la circulation des trains

-Histoire :

1 - Les gares ont progressivement acquis une importance historique, sociologique
esthétiqgue qui dépasse largement leur simple fonction technique. Elles soraga ldes

chemins de fer un des éléments caractéristiques du développement industriel et

| 6ur ban iXXastedleoLps gdres ferroviaires sont apparuediagleterreurant les

années 1820 puis en France et finalement dans les autres pays touchés pe

| 6i ndustrialisation, dont | es col oni es.
de la création et du déwegpement des chemins de fer dans le monde. Devenues purem
fonctionnell es et victi mes ddsannéged95Qq leslgardsi
connai ssent un renouveau architectur al
grande vitesse au début desnée$98C:t au développement de la desserte ferroviaire
périurbaine

A l'origine de la création deheminsde fer les premiéres gares furent appelées «

embarcadeéres » (lieu d'embarquement) par analogie avec la voie d'eau, ou parfois «
debarcadéres ». Le terme « gare », venu de la voie fluviale, désignias lignes a voie
unique, les points dotés d'umeie d'évitement (de garage) destrg permettre le

croisement desains.

La capacit® dobéaccuei l d
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La capacité de la gaferroviaire de Tlemcen ne dépasse pas 1000 v/jour Donc Comment
augmenter le nombre de voyageurs pour la nouvelle gare de Tlemcen?

-pour augmenter le nombre de voyageurs ont prendre en considération :
-la nouvelle ligne LGV projetée.

- Nousavonsproposéesanmpuvelledestination: TlemcéanAlgeri lesud- et le Marogeut
étre.

-Donc on a estimé pour la nouvelle gare un nombre de voyageurs de plus de 4000 v/j.

-Selon la révision du pdau 2007 :
- La garedemarchandiseseratransféréeversAIN FEZZA.

-donc notre gareesa une gare de voyageurs

Echell e doéappartenance

Le projet doit avoir une échelle nationale et pourquoi pas internationale

Les usagers de la Gare

-Les voyageurs doéorigine et destination d
- Lepersonnelde lagare

-Le personnel des services

-Les visiteurs nobéayant aucun | ien direct e
et les autres fonctions intégrés (commerce, loisirs ; restauration, culture)

1 En 1989 :Tlemcendevienneuneville universitaire

T Auj our d 6 h prenduné&nverguée @gonomiqtculturelle trés
importantegraceauxdifférentsplansde développementréalisés

Potentialités de la ville de Tlemcen

-Lavilede Tlemcenviswvi s doautres villes de | 6oues:
intéressantes :
TPositiong®ostrat®gi queo¥¥%ell esetrouve”™ch
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1 Patrimoineculturel tresriche(plusde70%du patrimoinenational).
1 Son rapprochemeiar rapportlamer.
fCbestunevillefrontali reavecl eMaroc.

1 AutoRoute BtOuestquv aj ouer unr |l epri mordi al en mat
etderapprochementdesdifférentesentités(la dynamique urbaine).

1 Chemin de fer, voie ferroviaire « ligne a grande vitesse » LGV qui va
jouerunrl eprimordialenmati redbaccessi

71 Accessibilitép ar desmoyens detransporttel sqguel 6a
| eportdeGhazaouet (®changesavecl|l 6Espagne
Abbes

23



-Gares voyageurs :

-Les gares, souvent percues principalement comme des batiments, sont en fait des ensen
fonctionnels plus larges, congus pour regrouper toutes les fonctions centrées sur l'acces a
train, dont l'information sur le voyage, l'achat des titres de transports, ainsi que divers serv
commerciaux liés au voyage. Pour certaines gares, le padsampmbreux voyageurs justifie
I'installation de fonctions annexes au déplacement proprement dit, tels que des commerce
varies.

-Les gares de voyageurs sont de taille trés variable.
-Les abords :

- Les abords des gares, qu'ils en fassent partie i(cefdarvis) ou non comme de nombreuses
places de gares par exemple, sont le premier élément fonctionnel de la gare. lls facilitent |
passage du voyageur au transport ferroviaire depuis un autre modewrsaeOn y trouve
donc:

1 Desparcslestationnemenfsour les utilisateurs de voitures particulieres, appelés dans
certains caparcrelais

Desgares routieres

Des stations de taxis

Des stations deamwayu demétralans des villes de taille importante.

A =/ =A =1

Des parkings a&élos..
1 -L'intégration de ces diverses fonctions aboutit a la conception d'un péle
d'échanges ou podle intermodal.
-Batiment voyageurs :
-Le batiment voyageur (BV) est I'élément central de gares voyageuses.
On distinguera deux types dares de voyageurs :

1 Les gares terminus : Le batiment est généralement au bout des quais, il est compos
symeétriquement : un coté pour les départs, et l'autre pour les arrivées.
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Les gares de passage : Le batiment est généralement le long des vaé atienté vers le
centre de l'agglomération. On accéde aux quais par une passerelle ou un souterrain. Il arr
gu'il soit placé awlessus des quais

-Quais et voies :

-unquaidegareest un aménagement parallele aolaferréect permettant I'accés aux voitures.
généralementes gares possedent au moins un quai, les plus grandes en ayant de nombre

-Halte ferroviaire :

-Les haltes sont des points d'arrét dépourvus de batiment voyageurs et de présence
permanente de personnel ; les infrastructures ferroviaires y so@tatpinent tres réduites.

-L'arrét peut étre mateérialisé par une simple pancarte ou un petit abri.
-gare marchandise :

- les gares de marchandises assuraient la totalité du traitement du trafic de marchandises.
Elles étaient dotées de halles a marchandises et de vastes cours de débord, dans lesquel
s'opérait le transbordement des chargements entre les wagons eicidevébutiers

assurant la livraison terminale vers les installations des clients (expéditeurs ou destinatair
Le trafic, assuré essentiellement selon le principe du wagon isolé, passait par le relais des
gares de triage
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Classification desgares ferroviaires
-Gare Terminus :

-Ces gares se situent en fin de ligne.

Les trains entrent et sortent du méme co6té
et peuvent donc bloguer ou étre bloqués p
des trains quittant la gare ou y entrant.

Elles sont souvent utilisées pales gares
petites et simples quand lI'espace disponil

ne permet pas de placer une gare a roulements.

Gare RO-RO :

-Dans les gares R&o (Roll On, RollOff)
, les trains entrent par un coté et ressortent par |'aut
Les trains entrant n'ont pas besoin d'attendre la sor

des trains a quai. C'est trés bien pour les trafics mo

Gare avec voie d'évitement :

- Une simple gare avec une, ou plusieurs
, Voie d'évitement pour eéviter que les trains
nes'arrétant pas en gare bloquent inutileme

un quai, ou soient bloqués par les trains a &= &
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- Gares combinées roreterminus :
1 - Il est aussi possible de construire des gares
1 qui servent a la fois de terminus et de garmro
-Les traingeuvent entrer dans la gare

et la quitter dans les deux sens.

-Gare de sac :

- S'il n'y a pas assez de place pour placer

des rails de chaque coté, mais que cette g
n'est pas en bout de ligne, la gare de sac p¢
étre utile. Les trains néreront en gare, feront
demiktour, quitteront la gare et continueront
dans la méme direction.

La gare de sac ne peut étre utilisée sur
une ligne a haut trafic, car il ne peuty avoi
gu'un train dans chaque direction, et les au
trains devronattendre devant la gare. L'ajout
d'une voie d'attente améliorera son efficacité

, mais ¢a restera malgré tout limité. Les trains

doivent ralentir avant d'entrer en gare.
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Etat de transport ferroviaire en Algérie

Le secteur du transport ferroviaire@nnu ces cing derniéres années un développement
remarquable porté par la volonté des pouvoirs publics de désenclaver les régions éloignée
pays et ddébassurer une croissance ®conom

- Le réseau ferroviaire de I'Algérie est 4200 km, il connait depuis peu une électrification au
niveau de certains trongons, ce qui doit conduire incessamment a l'installation de trains a
grande vitesse qui devraient relier les villes les plus importantes du pays. Le réseau
ferroviaire est g& par la société nationale des Transports Ferrovi@igsK). Ce réseau est
doté de plus de 200 gares couvrant surtout le nord du pays.

- Parmi les projes ferroviaires en cours figurent notamment I'électrification de 1 000 km de
voies ferrées, la réalisation de 3 000 km de chemins de fer.

Les régions des Hauts plateaux et du Grand sud constituent la premiere priorité affichée p
les autorités dans cerss avec une part assez consequente dans les différents projets inscri
pour le quinquennat ggobntachéve en 2014.

A | 0 h2®27ilazoogueur de ce réseau ferroviaire sera de 12.000 kilométres.
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Longueur totale des lignes du réseau 1 4573 Km
Longueur des lignes en exploitation 1 3854 Km
Longueur des lignes en double voie 1 450 Km
Longueur des lignes en voie unique 1 3404 Km
Longueur des lignes électrifiées 1 323,71 Km
Nombre de gares en exploitation 217
Nombre de haltes en exploitation 177
Nombre doéOuvrage doArt dont 488 H
Nombre d6éOuvrage doArt dont 6741
Nombre de tunnels 139
Longueur destunnels 52 Km
Nombre de passages a niveau garde 232
Nombre de passages a niveau non gardé 1122
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-FRET :

- Augment ation du tonnage ~ transporter
soit 160%, <cette aug mepmoduast(Prodoits stroctu@ariisest |
produits divers dont le conteneur qui est considéré comme produit a fort potentiel de
transport).

- Voyageurs :

- Augmentation du nombre de voyageurs a transporter de 30 millions a 80 millions de
voyageur s 15soitdurte aroissancenel@%. (Le transport de banlieue représen
92% soit 73 millions de voyageurs).

Etat de transportferroviairea Tlemcen

- Le réseau ferroviaire dans la Wilaya de Tlemcen est utilisé a la fois pour le transport
voyageurs et leransport de marchandise.

Deux lignes de transport de voyageurs operent dans la Wilaya de Tlemcen :
1 Laligne TlemcenOuledMimoun Sidi Bel Abbes Oran (oued
Tlillet) opere en trois (03) rotations par jour .

1 La ligne TlemcerMaghnia desservant sur son g&ge les localités de Sabra,
zel boune et si di M6djahed op re en
empruntée essentiellement par les travailleurs et les étudiants a 6h30 minutes
depuis Maghnia et a 16h30 a partir de Tlemcen.

-Selon la Directia de la clientele de la société nationale de transport ferroviaire (S.N.T.F), |
nombre de voyageurs ayant fréequentés les principales gares de la Wilaya de Tlemcen dur
|l 6ann®e 2008 s6® ve © 80.297, r®partis

Répartition des voyageurs paymmune

Gares Nombre de voyageurs
Tlemcen 74367
Ouled Minoune 3665
Maghnia 2265
Total 80297
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-Cette statistique traduit wun trafic jour
stations pr®cit®es. Il déenmasse guedbapp
modeste contribution dans le domaine du transport de voyageurs.

- A titre illustratif, la fréquentation de ce mode sur ses trois principales stations

est moindre que la quotert affichée sur la ligne de bus reliant Tlemce©eMimoune, soir
5,75% du trafic recensé sur cette derniere.

- Trois explications plausibles seraient

1 Les tarifs pratiqués par la SNTF sur les lignes en concurrence avec le mode b
sont en faveur de ce dernier

1 Le besoinde mise a niveau des gares
1 Le manque de ponctualité.

1 Dans la perspective de faire jouer, a ce mode, le rble qui lui est assigné, la voie
ferr®e fait actuell ement | 6obj et dbo
le cadre de la requalification déseau ferroviaire prévue par le Schéma
Directeur de D®veloppement du Rai |l ,
dans les quelques mois a venir.

-Par aill eurs, |l e transport ferroviaire ¢
tonnes/an d marchandises drainées a partir du port commercial de Ghazaouet.

- Le chemin de fer de Tlemcen existe bien avant la deuxieme guerre mondiale de

1939. Cette infrastructure a été installée en Algérie. Non point pour un développement du
pays mais dans le bassentiel de transporter les matieres premiéres.

-La gare ferroviaire de Tlemcen, par laguelle transitent des milliers de voyageurs chaque j
a vraiment besoin d'un coup de lifting. En effet, la gare, qui offre un spectacle désolant d'u
point de vie esthétique, n'est pas au niveau des

services attendus par les usagers.

2.4. Etude de | 0infrastructure de transpo
2.4.1. Réseau routier :

aA | 6®chell e | ocal e

A - Les routes nationales RN25

RN7 : relie le Maroc, TlemcenetSidiBelBle s =~ | 6 Est
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RN2 : traverse Tlemcen vers Ain0 ® mo ujcunseqt 6 © Or an.

RN22 | 6axe | e plus important qui relie
Remchi, Hennaya, Sebdou et El Aricha sur 130 Km.

A Auto route est ouest

Untronconddd 00 Km du projet de | dauto route t
A La rocade

Assure la liaison entre Safsaf, Chetouane, Koudia et Mansourah.

A T®l ®ph®rique

La ville de Tlemcen dispose dbéun t ® ®ph®
lavi I | e au plateau de Lalla Seti ° plus d
A Gare routi re

- La lere est une gare régionale qui contient une multitude de lignes de transports

- La 2eme est une gare pour réseau routiere de la péeriphérie

25rapport final : revisionded PDAWde groupement de tlemcdrchetouananansourah et
benimester

2.4.2. Réseau ferroviaire :

a- La ligne ferroviaire

reliant Oran a Tlemcen , assure actuellement le déplacement en rame classique , cet at
couvre la ligne Oran, Oued Tlélat, Sidi Bel ABheDueled Mimoun, Tlemcen , Maghnia , ces
embranchements sur le réseau ont facilite le transport des marchandises et des produi
secteurs économiques de Tlemcen , Maghnia et Ghazaouet.

b- la ligne LGV

Cette deuxieme tranche de la ligne ferrovidlestrifice” doubl e voi e soi
a vocation national reliant la ville de Tlemcen aux frontieres ouest du pays

Deux entreprises italiennes chargées de la réalisation de cette voietfectééeereliant la
gare de Oued Tlélat (Oran) ekidl Abbes (Tlemcen) soit une distance de 270 km pour de
trains a grandes vitesse qui peuvent atteindre les 220 km/heure

Af i n de inmteecaornectivité® dl66u n e p ar téséguibresotm temitoigse, r
débautre part

2.4.3.Problématiqued e | 6i nfrastructure de transpor
Problémes localisation Social Environnement

-1a ligne du LGV qui passe au milieu de |
Le milieu de | 6air urbain de Tl emcen

-provoque un risque sur la population (aecitet électrocution)

- provoquer une faille et discontinuité dans notre air urbain

- Il va occasionner de nombreuses nuisances

-La méme direction prise par le Tramway projeté et les lignes de transport en commun
-provoque un risque sur la populati@tcident et électrocution)

- ndapporte pas une nouvelle solution e
-La présence de la gare périurbaine au niveau de egire
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Carte du réseau ferroviaire

Etude des exempl es do

-Exemple 01 :la nouvelle gare TGV de Tanger

-Restructuration de la gare de Tangile

-Léancienne gilere de Tanger

-Lieu : TangetMaroc.

-Bureaud 6 ®t ude de : YOUCEF MELEHI
-Inaugurée 127 aol2003

- La gare TangeY¥ille comprend urbatiment voyageur, bati sur une superficie couverte de 1
880 mj| , un centre polyvalent sur deux ni
voyageurs, 4 abris voyageurs, un parking sur une superficie de 3 200 m2 et un mur de cl6t
en voile & béton.
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- La Gare comme dispositif urbain :

-Pour ainsi participer a ce dynamisme et mettre en valeur la futur gare LGV, nous av
considéré la gare non pas comme un objet indépendant monofonctionnel, mais plutdt col
un dispositif urbain, catabeur, procurant une variété de services tout en assurant la péreni
et la qualité de l'activité ferroviaire.

les objectifs :

-Positionner la gare en tant que plague tournante de la mobilité au sein de la Vville.

Dynamiser les aménagements urbains dida gare, avec notamment les éléments de
desserte visant a répondre a l'augmentation des flux automobiles et piéton:
Décongestionner le rorAabint (place du Maghreb Arabe) , de la sorte que le parvi
retrouve son caractere de place publiqgue exaunsant piétonne, participant ainsi a la
gualité spatiale de la gare.

Aménager les aires de stationnement, espaces de circulations automobile et dé
rapide sur le coté latéral de la zone d'intervention, tout assurant la connexion avec
axes majeurs.

Prendre en considération le Batiment Voyageur existant afin d'établir un lien entre
passe et le futur et inscrire I'opération dans une démarche environnementale et dure

Pour cela ils ont proposés, d'une part, une Tour Multiservices, accueillacgntre de
conférence, un hall d'exposition et des plateaux bureaux, en continuité avec le nou\
batiment voyageur, afin d'intensifier et d'enrichir les usages qu'elle propose. Ceci ¢
renforcé par un centre commercial et une seconde Tour hétielusreme phase afin
de confirmer la rentabilité économique de I'opération globale. Enfin, ils ont propos
un lieu culturel attractif et annonciateur, sous la forme d'un Pavillon d'Expositic
destiné a sensibiliser le grand public au monde ferroviaing, en recevant des
événements culturels divers.

Architecture et fonctionnement interne
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-- La matérialisation de formes simples et d'espaces lumineux, larges, confortable:
efficaces.

- La transmission en tout moment et lieu de sensation de cthet&écurité et de
confiance aux utilisateurs des espaces.

L'insertion et l'unification des criteres de design et de signalétique en les appliquant
maniére globale a tous les éléments du systéme : acces, rampes, vestibules, esc
ascenseurs, etc... , une identification de ces dits éléments comme partie d'un ensem
unique

RDC :

--Sont regroupés tous les espaces liés aux services ONCF et voyageurs, avec notamm
billetterie, I'administration, I'espace multiservices, les espacesent@attt une partie de la
surface commerciale. Ces derniers sont ainsi directement accessibles a partir du parvis
I'entrée latérale par tous, y compris les personnes a mobilité réeduite. Nous avons opté
une architecture transparente et lumiepsur les espaces destinés au public et des espac
plus intimes et fermés pour ceux dédiés aux services internes ONCF. Ces derniers occl
des emplacements stratégiques afin d'assurer un bon fonctionnement et controle
I'ensemble.

A LO®t age
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- un Foodcourt surplombe I'espace voyageur et participe a I'animation de I'ensemble gar
centre multifonctionnel. Cet espace voué a la consommation, est un catalyseur économ
source de revenu pour le bon fonctionnement et la maintenance de.l3l gat facilement
perceptible et accessible a partir des entrées principales. D'un point de vue architecturale
présente sous deux formes, une partie qui se développe autour des enseignes et qui of
larges perspectives sur le Ryad (sdlEmbarquement), les quais et le paysage. Une secon
partie, quant a elle, un jardin suspendu qui surplombe le hall d'embarquement et anime
facade latérale. Enfin, & ce méme niveau, nous pProposons une connexion avec la
multiservices a traverun hall d'exposition utilisé a la fois par le voyageur ou le simpl
visiteur, afin d'assurer la cohérence et la compacité de I'ensembig @bare




Exemple 02 :

Exemple 02: La nouvelle gare LGV de Kenitra :
- Gare TGV de Kenitra, Maroc

-Ma“ " tre dbébouvrage

ONCF (Office National des Chemins de JFer
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2017
dont

-Livraison prévue en
-Supefficie :  10.000n?

2.200m? d'espaces commerciaux
-Co%t des travaux : 30Mu.

-vitesse : 350 km/h

laf ut ur e gare de Kenitra comporte | 6objec
de mettre en continuit® | a nouvelle g®&N®
Maroc.

-La gare de Kenitr¥/ille est la principale gare de la ville #enitraauMaroc.

-Elle relie Kenitra a de nombreuses autres métropoles marocaines.

-Elle sera& premiere LGV a étre construite en Afrique et permettra de relier Tanger a Keni
en 40 minutes, contre plus de quatre heu

Léam®nagement gl obal de cette zone est f
gue doéumngmbald gu pourtaitRencourager le développement de la zone en harmo
avec ses potentialités.

- imaginé un volume régulier par sa forme et sa structure, composé uniquement par
grille structurelle a forte matrice géométrique.

- Le projet s nipraford aééduikbrage alans la composition urbaine el
of frant deux entr ®es maj eures sur | a
41
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prolongement de | a Place du 11 janvi e
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La passerelle est un véritable espace habité, avec des programmes variés : z

déoattent e, ki osques, magasins, et c. C
déun " U, d®l i mi tant l e p®rim treauwe
mezzanines supérieures du batiment principal.
1 RDC
-Est organi s® autour dobéune Dbilletterie ce
par |l es wvoyageur s. Doéi ci , |l es escal ator
ensuiteaux quais
- La grille rappelle |l es formes tradit.i
Elle est utilisée comme une brise soleil qui protége les occupants de la gare. Cette ¢
per met ensuite | 6int®gratilolnesdb@wdures
r®cup®r ation des eaux pluviales et de
®qui pements de climatisation convent.

plantations, donnant a la gare une composition de 'couchgs‘otection thermale
contre le climat du Maroc.




Exemple 03 :La nouvelle gare de Casablanca
-Lieu : Casablancaviaroc.

-Gare Casd/oyageurs est la gare principale de Casablanca et se trouve au-viEntidle
date de I'époque du protectorat Frangdisnregistre un grand trafic vu que la majorité des
trains qui traversent le Maroc y font une halte.

-Casablanca est une importante ville portuaire au Maroc et I'un des plus grands dans le
Il est également le foyer de la marine royale marocaindeeson histoire ferroviaire a
commenceé en 1907 lorsque le francais a essayé de construire un chemin de fer a proxim
port de la ville. Aujourd'hui la gare Casablanca Voyageurs ou Casa Voyageurs est un éléi
essentiel du réseau de transpor€dsablanca.

La nouvelle gare TGV Casayageurs :(rénovation + extension)

- Construite sous forme de pont, respectant l'actuel batiment et son minaret, la gare C
Voyageurs avec 380 millions de dirhams (34,2 millions d'euros) d'investissectaipera
une superficie de 8 300 m2. A terme en 2025, cette gare doit accueillir 22 millions
voyageurs par an contre 4,5 millions aujourd’'hui. Les travaux doivent commencer en 2
pour un achévement en 2017.
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-La gare casa de voyageurs forme uontpentre deux parvis spécialisés : Au nbodiest.
dans | 6axe de bd Mohamed vV, La place de
piétons , au sudst , un parvis ample accueille préférentiellement véhicules particuliers
cars

-pour gue <cette nouvelle g®ographigqgue si¢
largement ouvert sur le bd Youcef Ibn Tachfine : une large fenétre urbaine, plein sud, inst
le nouveau batiment dans le paysage du boulevard ; rend natur el I

cOté, méme depuisCa€ae nt re, ~ | douest des voies f
est élargie en grand mail. Ce mail donne un acces direct a la gare, dont le batiment voye
apparait en fond deepspective.
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-leschémaduprogramme

Exemple 04 :LA GARE DE MARRAKECH
-Lieu : Marrakech - Maroc

-Présentation 1 agardeMarrakech, située en plein centrélle.
Construite en 1923, la gare Marrakech a été rénoveée en 2008 par un architecte gt

s'est inspiré des portes monumentales de I'ancienne médina de Marrakech. C'e:
important centre ferroviaire qui voit transiter quelgue 3 millions de voyageurs par an

Léori ent at iacté chdiste dé tm&@igre & avaireine vue directe sur les quz
depuis | 6entr®e principale de | a gar

descend du train de découvrir directement la ville dés les premiers instants de
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arrivée, gracealaagande transparence du hall C ¢
des objectifs a atteindre.
-l a gare est accompagn®e doéune galerie
couronnées de terrasses
plantées. Partant du désir de faire de la gaseporte de la ville

-Caractéristigues:

- S'étendant sur une superficie globale De 25 000 m?, la gare comporte :
1 Un hall voyageur au rede-chaussée d'une superficie de 1 250 m2

T Plusieurs guichets de billetterie, doec
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T Une esplanade sO6®talant sur 5000 mj

gal eri e commerciale abritant des e

T Une
totale de 2 800 mj

doune superficie

EEmpmemEn

€38 ----I-i Sl -

e

Exemple 05 La nouvelle gare internationale A Luxembourg

Une gare, une serre, un jardindes promenades plantées
du centre historique

- La nouvelle gare est située ausud e s t
ur ba

déun grand projet de renouvell ement

47



v aaal

S

W e B

N ————
—

'\ ARl

Léinscription ur bai ne de notr e pr ojpts
particulierement dans sa trame paysagere. En effet le nouveau plan urbain propose de \
franges végétales dans un axe p&ud dont nous tirons parti a la fois en termes de continuit

mai s aussi en ter mes do6us gayee voiesale |& garte gera un
|l i eu au caract re | umineux et plant®, ¢
entre le nord et le sud, un passage public, animé et totalement domestiqué
| i euddaccessi bil it ® dai¢ aux mulgples nodes deo

transports, gare trains et tramway.

Cette perspective de grand projet accompagne un vaste schéma de développement des
réseaux de transports du Luxembourg, gare tramway, b us et véhicules, dont la future ge
de Cessangesea | e noyau dur dans un nouveau S
luxembourgeois.

--Une continuité urbaine et végétale
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-Une nature riche et intelligente, une gare, une serre, un espadetérieur et extérieur
paysagé

-Une peau intelligente et élégaitas x allures de r®sille et
-ce concept est avant tout basé sur cette idée de nature transportée qui permettra aux riv
et aux usagers

du nouveau pltle multimodal doé°tre un nou
de serres, de jardins et de promenades plantées
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Exemple 06 :Gare GENT SAINT PIETERT Belgique
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Cette gare est en passe dedd&veoipe |

Léancienne gare

--La gare de Gan&aintPierre a été construite availle de I'Exposition universelle et
internationale de 1913, d'apres un projet de Louis Clocquet. Elle a servi d'amorce au
développement d'un tout nouveau quartier de la ville de Gand. Un siécle plus tard environ
celle-ci est confrontée a un défi d&€me ampleur : adapter la gare et ses abords aux besoin
du XXle siécle.
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Projet De Rénovation

La gare et son quartier font I'objet d'un grand projet de rénovation urbaine (accompagnée
le projet europée@IVITAS), avec l'augmentation de la cadence ainsi que du nombre de
trains et de passagers, et la construction d'une gare souterraine de plusieurs étages (sans
interruptian de plus de deux voies de la gare actuelle), avec 2 paikingsmais surtout des
connexions directes et améliorées pour les bus, taxis, vélos et piétons. En particulier 10 O
places de vélo sont prévues, directement sous les quais, ce qui arefdes @ares les plus
accessibles d'Europe. 2800 places sont prévues pour les voitures (en plusieurs parkings).
L'objectif est de 60 000 voyageurs montant dans un train par jour en 2020 ou plus (contre
000 aujourd'hui)
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http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=CIVITAS&action=edit&redlink=1

A Gent-Sint<Pieters se'éVeloppe un tout nouveat qUitier

Tawaliar hatater foew ih sbopping, 09

L0 garw o e b occwndlly o4 000
Aot Ao bores (w4 ol oY
Accbn Racde o0 vt 0w

L1 weoesr ramaent adagth aun v bbon ol dun bl

10 000wl mmants ponsr vitun o1 s bing paat 1 0D vedtyron

Abe vt Pt ot e natur slle aioaghe -
O e i ot 0t bl b o et L pbit u“«}r‘.‘;
U ool W o g e

On ne pouvait réaménager dare de 1912 (parce que classée). On va donc construire
nouvelle gare multimodale et sous I'ancienne, avec une amélioration du réseau routier v
non pas a le rendre plus favorable aux voitures, mais de maniére a favoriser les alterna
moinspolluantes (bus, taxis, vélo, sachant que les 2 roues motorisées ne comptent déja
aujourd'hui que pour 10 % environ des passagers qui se rendent a la gare).

Le colt d'investissement en infrastructures prévu est de 443 Millions d'euros (de 20C
2020), avec un défi a relever : travailler sans bloquer plus de 2 voies sur 12, dans une
villes les plus denses d'Europe.
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T‘ fin 192
Signal mécanique

= G

1885
Locomotive 701 Nord
la premiere compound 7
a 4 cylindres

=)

1804 :
Premiere locomotive a
vapeur au monde de
Richard Trevithick

-l 1829 .
{*+-F premiére locomotive a
M\ vapeur francaise de

1 Marc Seguin

839 ) R

« Napoléon » : premiere
locomotive a vapeur

” en Alsace, sur la ligne
Q E5) Mulhouse-%ann

1850-1880 4
Voiture de premiere classe,
typique des années 1850-1880

1856-1870
Voiture du train de
’Empereur Napoleon Il

1870
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1981
Premier TGV mis en
service

1997
Nouvel autorail
regional

Lacapacittd 6accueil de | a gare

La capacité de la gare ferroviaire de Tlemcen ne dépasse pas 1000 v/jouCdponent
augmenter le nombre de voyageurs pour la nouvelle gare de Tlemcen?

-pour augmenter le nombre de voyageurs ont prendre en considération :
-la nouvelle ligne LGV projetée.
- les frontieres avec le Maroc sont rétablies.

- Nous avons proposées umauvelle destination : TlemcénAlger 1 le sud- et le Maroc

-Donc on a estimé pour la nouvelle gare un nombre de voyageurs de plus de 4000 v/j.

-Selon la révision du pdau 2007 :
- La gare de marchandise sera transférée vers AIN FEZZA.
-donc notre gare s& une gare de voyageurs
Echell e déappartenance
Le projet doit avoir une échelle nationale et pourquoi pas internationale

Les usagers de la Gare

-Les voyageurs doéorigine et destination
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- Le personnel de la gar
-Le personnel des services

-Les visiteurs nobéayant aucun | ien direct e
et les autres fonctions intégrés (commerce, loisirs ; restauration, culture).

M En 1989 : Tlemcen devienne une villeiversitaire

1 Aujourd’hui : Tlemcen prend une evergue économique et culturelle trés importante
grace aux différents plans de développement réalisés

Potentialités de la ville de Tlemcen

-Lavillede Tlemcenvisevi s dbéautres vi lespowentidites thke oue s
intéressantes :

1 Position géostratégique ou elle se trouve a cheval entre la partie nord et sud,

cbest | a porte vers |l e sud.

1 Patrimoine culturel tres riche (plus de 70% du patrimoine national).

1 Son rapprochement par rapport a la mer.

T Cébest une ville frontali re avec | e
1 Autoroute EsStOuest qui va jouer un rtle pr

de rapprochement des différentes entités (la dynamique urbaine).

1 Chemin de fer, voie ferroviaire « ligne a grande vitesse » g@EWa jouer un

rtl e primordial en mati re dbéaccess

T Accessibilit® par des moyens de tra
de Ghazaouet (®changes avec | 6Espag
Bel Abbes

Situation géograhige de la ville de Tlemcen
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administratif
"+ Conformément 4 1a

.Oxpmsahon du pays, la wilaya
de Tlemcen

tarritoriale Wilzya de r2groups

actuellement 20 Dairas et
53 Communes.
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TLEMCEN AU XII SIECLE

HANSOURAH

BAB EL KERMADIN
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Porte de'Fez)
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Présentation de la ville de Tlemcen

Tlemcen, la « Perle du Maghreb » est une métropoB9@600 habitants du NorQuest de
| 6 Al g ®dliau de,la waldyaede Tlemcen.

-Si tu®e dgmsysl,6drar icdhe®n &€ st ®@iuomc idie vigne:
déoliviers. EIlle est r®put®e pour ses cu
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Histoire de la ville de Tlemcen
- Tl emcen dans son ®volwution historique
- période précoloniale,
- coloniale,
- postecolonial.
Tlemcen en 1830 : Le début de la conquigtkalgeriepdaFranceEn1842!occupation
definitif de Tlemcen par les francaisla population évolue sur toute la périodede la colonisa
de 5000 habitants a 7@0 habitants en 1954 et 82500 habitants en 1960En 1960 : Période ©
I'indépendance
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-Le relief
M Chaine des Traras

- Chaine coétiere a relief faible et tourmenté. Elle comprend deux chainons orient@aestid
et Nord Est (Djebel Zendal 600m DjebEillaoucene 1136m).

1 Zone hétérogene :

- C'est une chaine de massif calcaire orientée du Sud vers I'Ouest et du Nord vers I'Est (O
Dar Cheikh 1616 m, Djebel Tenouchfi 1843 m, Djebel Kenouch 1526 m, Djebel RassAsft
1502 m, DjbelOuragla 1717 njebel Nador 1579 m).

M Monts de Tlemcen:

- Une zone hétérogéne de plaines et plateaux entaillés par les vallées de la Tafna et |
(pl aines de Maghnia, de Sidi Abdell i, et

-le climat

-TLEMCEN Jouit do6 letdetempératares tresoGhangeanten d cause de <
éloignement de la mer et de son altitude.

61



Ven! du Sud

DJ.Nador

1500m

DJ).Chouka

Plateau
Lalla 1200m

Sett|

Vant du Nord

s Tl eMCEN
R0A

COUPE
NORD/SUD

[nfluence de o mer
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-L6AI R DOETUDE

-Le quartier de la gare se situe au nord de la ville de Tlemcen, entrelecentre| | e et | e quartier doéAg
1 Au Nord : le quartier populaire trés ancien (Quartier Agadir) : ce quartier

isolé du centreville.
1 Au SUD : LeCentreville
1 Ventd dominant I




| Centrevile [0S

@ r;{.

- \- \ \.‘

o - ™ —_: . '\V:__
=*=4= Boulevard de \AD “r

par r ap pdelagare” denvironnement
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I [ QPaizS
un talus puis
une voie
mécanique

9 Au Nord : Par un chemin vicinal puis un talus de 7

Au Sud : Par une cité résidentielle
(quartier de la gare).

-Le site de la gare forme une banttngitudinale

- |IL est limité :
66
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Par la
RN7.







Voie mécaniguce

cf un ouvr agr
d st

Un Talus
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3- Ncoeud et flux

-Le site de la gare est borde par quatre axes :

-Le premuier est un axe principal dont le flux mecanique et pieton est important

(avenue Dib youp).

l VOIEMECANIQUE DIB YOUB

-Le deuxiéme est moins important que le premier par son flux et son dimension : avenue (Belkaid Sid Ahmed).

[ VOIENMECANIQUE(BELKATID SID AFNFEIX ]

-Les deux autres constituent des voies piétonnes.

La convergence de toutes ces voies
constitue un pointdéterminant 1’acces principal de la gare.
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Moven Etat

BonEtat

Mauvais Etat
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Les fonctions environnantes

-Le quartier de la gare est domine par la fonction résidentielle (Fabitat collectif) et
individuelle.

-Avec ’existencede quelgue équipement
socioculturels: 01 école. centre culturel islamique.

72



TOPOGRAPHIE




Les servitudes :

-Les routes nationales :
| a zone de servitude de eRle35mendenorsdésvvaagly | dan®Ir @d
-Chemin de fer :

La voie de chemin de fer doi t ®tre munie dobéun
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Trame parcellaire

[ S aeaagsys LJ- NDOSEt f |- A NB LINB a Sy|da S RS a F 2 NIV S
quadrille dans la partie norakst, et des formes organique a swidest.

I NSt t S |

t I NOSTt €

forme réguliere :

rectangulaire

4

Parcelle
trapézoidale

§V ™~ [:‘ -{l-‘ 2% B} : % ; = 4 o |rregu‘|ere

7

Parcelle inscrite dan
une forme triangulair

la majorité des
'y wcelles sont orientée
par rapport a la
position de « gare
ferroviaire

Synthésel es directions fondamentales des parcelles sont
liges a:

- La pente du terrain : plus la pente est importante on
remarque plus de déformation au niveau des parcelles, et
quand elle est douce les déformations diminuent
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Trame viaire

IL existe trois types dominants de trame viaire dans I
ft OSY A NRY Y SYSy AYYSRAILI O 51 vy S
ROAY OGS NIXDSY GA2Z2yY

Trame linéaire : le résultat de
t O20 S Aaal yos t
Site

Systeme linéaire

4

»

SN

0 \\' p - \
= \ ) TN
LS\

Le systeme viaire est présente
a 2 dza dzy S F2 NN S
A NNBS I dzt A 8 NB R Q ¢
quadrillée avec un systeme

I NDb 2 NB a oSy i R Q ¢
sa dépendance de relie

A J
A

Systéme en résille:

‘ Systeme guadrillage quli marqueée pa
géométrie orthogonale ‘ t QIF ES a BENDZOAY A FNEE_IKSA E:A] |
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ETAT DE HAUTEURS

& Dans notre aire d'étude les hauteurs

GABARIT varient entre RDC et B+

[

Ale centre culturelle islamique R+

la hauteur plus élevée
Ale Batiment résidentielle la hauteur
R4

AL es hauteurs dominantes sont : IR+

et RDC : habitat intégré gare

FSNNE ISAI A NB = X 0

Synthese:
Le gabarit la majorité des ilots sont en R+




Analyse PaysagereKevin Lynch « Imagibilite:»

NOTRE SI TE DO £T UDE S E TROlIJVE
QUARTIER DE AGADIR ET LA MEDINA

=} : san Uiy LA f 7
f > o4 oy /i
oS \ e N = - : vy e |LES LIMITES:
N ,
A /’ < \O > /e ——Aole principal
°1‘§§_ S yoie ferroviaire
. % 3 LES Ni UDS ET
V 2t /‘-- z —o
e 3:2. Z ‘nT uds ma j
.umE ~ - S ’

\\__//,/
- . NT uds mi n
A reperes majeurs

Arepéres mineurs
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G A 2y

f Q2 NRAR.Sy a I

Le Parcours
Aooint de vue du passant
AChamps de vision

D NI

Naturel
A dzA

1- La gargeferrovierre
2-gareroutierre

3- el kissaria

3 cmonument elmechouer
4- la grande place

5-le marché couvert

Analyse Paysagere

BV
)

W
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Diagnostic stratégique SWOT:AFOM

LES FAIBLESSES:
AManque des espaces de repos et des espace
vert

jorjte d batiss uyvais etat
I\%ZKD%Z C)Z =Ye| 'ipglr‘ﬁe’lﬁfaﬂ/%%cgigndZN‘} E
commerciale et de loisir.
Adbsence de différents moyen de transport (la
ligne de tramway, station de bus et taxi)
ADisfonctionnement entre le quartier de la gar«
et le centre ville (la médina)
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Histoire

Le chemin de fer a Tlemcen existe bien avant la deuxieme guerre mondiale de 1939. Cett
infrastructure a été installée en Algérie, non point pour un développement du pays, mais
dans le but essentiel de transposter les matiéres premieres .Des rictiesses @u sol et
soussol al g®rien devaient arriver aux por
France).

- Le train jouait pleinement son role économique par des services inestimables

.On envoyait un colis ou des tonnes a un destinajairaine fois avisé par un facteur,
venait r®cup®rer son bien . Lesititlaraujso udrt:
cette gare de Tlemcen qui a connu des activités extraordinaires dans le transport des
voyageurs et de la marchandise.

L e premier modele de la gare ferroviaire De Tlemcen

S6 TEEMCEN. - La gare. - LL
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Aspects architecturale :

-La gare de Tlemcen fut construite en 1889, elle est bati selon le modeteanéesque,
style appel ® (jonnard) due au nom du gou

| a tendance arabisante qui s eedMaghreb. d ®v el o
Sa tour doéhorloge qui ®voque un minaret,
architecturale que | es concepteurs de | 0O

symbolique politique et identique.
Le batiment existant s'articule en urrg®principal caractérisé par la

présence d'une totinorloge et deux ailes latérales symétriques; auleexhaussée, face a

la place centrale, il est présent un porche d'accés caractérisé par des arcades en plein cir
a l'intérieur se trouvent kalle d'attente, le guichet et les locaux de service de la gare. A
I'étage sont situés les logements; du coté des voies il est présent une grande voute avec (
ouvertures situées alessus de cele et deux files de auvents qui s'étendent sur lesscot

A gauche de la gare est situé un jardin enclavé, caractérisé par une file d'arcades

qui fait face a la place centrale, et, a suivre, un hotel sur deux étages; sur la droite sont sit
I'acces au passage souterrain, de liaison entre les quaigres @nstructions de service a
la gare.
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[ Le batimentvoyageur j

[ cafaéria |

[ Espacalestationnement j

| Galerie |
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Vue aérienne
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Vue aérienne de la gare ferroviaire
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DESIGNATION
Salledes pas perdus

Esplanadel
Esplanade

quais

Hall aux marchandises

Baraques

Remisemachine

Bureaux administr atifs

Chot eauxd?oe
Dépotdesmateriels

Logementde fonction

ESPACE
O3gui chet s+espace doal
Courdevoyageur
Courde mardhandise
O3quaispour voyageur
03quaispour marchandise

-espace ddépobt pourmarchandise
-0lbureaupoua
douane
-01guichetpoule fret
dortoir

-02ateliergleréparation
-02bureaux

-08bureaux

-02c h©t eauxdodeaux
-03garages

-03logements

ANALYSE CRITIQUE DU TRAFIC FERROVIAIRE

-NB de Train /jour : -2 Train marchandise-5 Train voyageur

-NB de voyageur/jour :- De 700 a 1000 Voyageur/jour
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165m?2

2300m?
4500

2400
983
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-250

1000m3
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APROCHE ARCHITECTURALEDE LA GARE
LGV
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PROBLEMATIQUE SPECIFIQUE
Garesousli mensi onn®e et ne r®pond plus au

Le quartier de la gare est fréequemment un espace peu attractif dans lequel la den
dohabitation et déactivit® est basse
Longtemps peu investi, percu comme de simple lieu de passage, de montée et

descenteels passagers des trains, I repr @
urbaine.
La gare nbdébest pas int®gr ®e au milieu
La d®gradation du cadre bOt. de | 6en
ferroviaire.

Discontinuité de la facadabaine.
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SYNTHESE

- La nouvelle gare LGV de Tlemcen est un équipement qui peut structurer tout un

quartier, voire toute une ville, devenir un repére urbain majeur.

-TIl emcen ne compte quobdbune seul evoyggaurseen ¢
provenance banlieue de Tlemcen, et doal

de la ville.
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PROGRAMME SURFACIQUE

Etages Piéces Affectation Sols m2
REZ-DE-CHAUSSEE
Billetterie Zone jour 12,05
Box Informations Zone jour 4,90
Bureau du Chef de la Police Zone jour 10,86
Bureau du Police Zone jour 13,39
Débarras Zone jour 3,82
Déchargement des Marchandises Zone jour 16,96
Dégagement Circulation 20,80
Dépdt Marchandises Zone jour 16,96
Entrée Police Circulation 7,74
Local Concierge Piece d'eau 4,26
Nouvelle Salle d'attente Grande Surface 332,38
Recueillie des Poubelles Zone jour 5,57
Salle d'Attente Zone jour 9,84
SAS Piece d'eau 6,24
Secrétariat Zone jour 8,74
Toilettes des Hommes Piece d'eau 21,22
Toilettes Pour Femmes Piece d'eau 20,71
Vestiaire Zone jour 9,29
WC(MR-HF) Piece d'eau 4,96
Zone Echange Bebe Zone jour 7,77
Zone Mamans avec Enfants Zone jour 15,70
- - - 554,16 m2
Etage ler
Bureau de la Douane Zone jour 16,75
Cafétéria Grande Surface 201,81
Couloir Circulation 48,14
Cuisine Zone jour 47,46
Dégagement Circulation 20,13
Dépbt Quotidien Zone jour 7,34
Lavoir Piece d'eau 2,71
Salle pas perdus(Douane/Police) Zone jour 32,32
Secrétariat de la Douane Zone jour 13,39
Toilettes des Hommes Piece d'eau 7,40
Toilettes Pour Femmes Piece d'eau 7,40
Trappe/Recueillie des Poubelles Zone jour 6,80
Vestiaire Zone jour 4,10
wcC Piece d'eau 1,44
WC(MR-HF) Piece d'eau 2,65
. . . 419,84 m?
Total Surface Gare LGV 974,00 m?2
Total Surface GareUrbaine 121300 m?
Total Surface Intermodale 2187,00 m?
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APROCHEARCHITECTURAL
E DE LA NOUVELLE
GAREMULTIMODALE



PLAN DE MASSE
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